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TRIX

L

Modéles construits avec "TRIX |, 1A et 1B”

Si vous avez besoin de pneumatiques, exigez
de votre fournisseur la pochette spéciale
*Pneus TRIX".

Cette pochette contient deux paires de pneu-

matiques pour autos, parfaitement imités, et
s'adaptant aux roues.
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TRIX

ELEMENTS DE CONSTRUCTION DE LA BOITE « TRIX 1B»

(Echeile : 1/2 de ia grandeur nature)

il 73

Rondelle a4 trous 49 m/m Moltié de poulie Grande plagueite en U Petite Plaguette en U
L 49 R 36 U2 Ui

(R —————————— @
Axe lisse avec extrémités filetées Collier d’excentrique Entretoise double
Longueur : 87 m/m E1 D3

G. 8§




ASSEMBLAGES FdN DAMENTAUX TR “X

(Voir également 1™ Partie)
(Echelle : 1/2 de la grandeur nature)

g R =t ==

Bague d’arrét Assemblage articulé Accouplement d’axes Double accouplement d’axes
Gf 24 Gf 26 Gf 26 Gf 27

L]
Jointa T Manivelle Yilbrequin Fixation de rondelles
Gf 28 Gf 29 Gf 30 Gf 31

Grand ngrenage Petit engrenage N grémaillére
Gf 32 Gf 33 Gf 34
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TR"X ASSEMBLAGES FONDAMENTAUX (suite)

(Echelie : 1/2 de la grandeur nature)

= ATRL.. -

Roue a friction Poulie & cable Poulie fixe Poulie folie
Gf 35 Gf 36 Gf 37 Gf 38
(intercaler une rondelle de caoutchouc entre les rondelles (Intercaler un E 1 entre (Maintenue par des bagues
métalliques) les deux R 35) d'arrét)

Poulie folle Poulie fixe Roue Roue a doubles flasques
Gf 39 Gf 40 pour voie ferree Gf 42
(Maintenue par des doubles (Fixée par 2 ecrous) Gf 41 (pour montage
écrous) de pneumatiques)
Fixation de rondelles Manivelle Manivelle avec artlculatlon
avec manivelle Gf 43
Gf 43




N° 122 WAGON A BESTIAUX TR“X

(Construit aveo 2 hoites I, 1 boite 1 A et 2 boites | B)

GOMPRENANT :

4 piéces B 16 2 pieces G 87
4 n D2 1 » H1
q » D3 6 n L 29
4 » Et 82 » M1
8 W TIENS 8 » R35
8 » F9 48 n 81
q » F 13 2 » U1
4 » F1 4 » Wit
2 » G 25 4 clefs
6 n G55

INSTRUCTIONS :

Les roues sont fixées suivant Gf 37
et les deux essieux reposent dans des
F 5 montés verticalement. Des L 29
déterminent 1'écartement approprie.
Au centre des longerons inférieurs se
trouve fixé intérleurement un L 29, Ces L 29 portent, comme protége-roues, des F 17 qui, avec un M 1 intercalé,
y sont vissés avec un G 55 et deux M 1. Pour augmenter la résistance du wagon, ces G 55, couchés parallélement
et séparés par une distance d’un trou, peuvent étre étayés réoiproguement par un ou deux F b et quatre M 1. Le
toit repose sur deux W 1 montés a chaque extrémité du wagon. (Voir le patron du toit et du plancher a la
page 127),




TR“X N° 123 SCIE ALTERNATIVE

(Construlte aveo 3 holtes 1, 2 hoites 1 A et 1 bolte 1 B)

COMPRENANT :

3 pidoes B 10

3 » B 16

4 » D1

DESCRIPTION : 6 » D2

2 » D3

Les scies alternatives sont 1208 F'6

utilisées pour couper le fer 1 » F9

et autres métaux. La piéce 6 » F13
a découper est immobilisée P

par l'dtau de la machine, 6 LU

tandis que par un mouve- 3 » G2

ment de va-et-vient du 3 » Q55

chassis, sur lequel la scie

est solidement montée, on 2 » G®&7

en détache la partie voulue. 8 » L 29

2 » Lag

00 » M1

5 » 81

8 » W1

Fig. 1
INSTRUGTIONS :

Un D 3 relle sous la table le centre des deux F 17 longitudinaux. Ce D 3 est traversé par deux G 87 servant de
tiges de commande et fixés par des M 1. Ces G 87 reposent par leur autre extrémité dans le D 3 de la parol
arriére. En tournant Ia manivelle, on détermine, par un mécanisme de transmission formé de quatre F 5, le
mouvement de va-et-vient du support vertical et du chassis de la sole,
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N° 123 SCIE ALTERNATIVE (Suite) TR"X

P\

o-(—---ravaa.oo\
PG R R A .

o o @ 8 87 s e eriaNs L
(Fig. 2) : Vue de coté, de biais et par er bas ; le pied (Fig. 3( : Vue de dos, de biais et par
droit et les deux entretoises horizontales ont été en bas ; l'entreioise inférieure a été
enlevées. enlevée.

INSTRUCTIONS (Suite) :

La commande du support est réalisée par deux D 1 glissés, par leurs cbtés, sur les 2 tiges de commande, et
reliés par un F 5. Sur ce F 5 repose un D 1 dont les o6 tés, tournés vers le haut, portent des F 9 solidement
vissés, Ces P 9 sont reliés en haut par un D 1 auquel est suspendu un autre F 9. .




TR"X N° 124 PRESSE A EMBOUTIR

(Construite avec 3 hoites 1, 2 bhoites 1 A, 1 boite 1 B et 1 pochette
de vis SM 50)

DESCRIPTION :

Les presses a emboutir servent a la fabrication de corps creux en tdle, et plus
speciaiement d’articles de ménage en téle, Le procédé de fabrication est le
suivant : L'arbre de renvoi portant le volant est mis en mouvement par une force
motrice et transmet cette énergie a l'arbre a excentrique de la presse. Le mou.-
vement rotatif de cet arbre souléve d’abord, au moyen d’un excentrique, le
plateau avec la matrice, sur laguelle se trouve la téle que I’on veut em.outir, et
appuie celle-ci contre un support qui se trouve la pour empécher une formation
de plis qui serait autrement inévitable. Lorsque le mouvement rotatif se poursuit,
la téte de la presse avec le poingon s’abaisse, et celui-ci pousse la tdle dans la
matrice, de fagon a ce que ce métal s’adapte a la forme du poingon.

INSTRUCTIONS :

Deux G 55 accouplés suivant Gf 26 forment I’arhre de
renvoi qui porte deux poulies a cable suivant Gf 40,
dont I'une sert de manivelle. Cet arbre porte en outre
une poulie de commande suivant Gf 11 et, a 1'autre
extrémité, le volant fait de deux F 9 croisés et d'un
L 29, recouverts de carton découpé suivant le patron.
L’arbre a excentrique avec ses deux L 49 comme
plateaux de manivelle porte entre les montants deux fols
trois L. 29 comme excentriques. Ces L 29 sont disposés
en forme d’éventail, afin de prolonger la durée du sou-
levement du plateau. Celui-ci est fait d’'un D 2 et d'un
L 29 reliés par un G 25. Des S 1 sont fixés A l'extérieur
des deux cotés du D 2. lis ont comme but de servir de
guide au plateau dans les fentes latérales des montants.




N° 124 PRESSE A EMBOUTIR
(Suite)

COMPRENANT :

2 pisces B 10 5 piéces F 13 130 piéces M 1
4 » B1§ 8 » F17 4 » R3S
4 » D1 4 » G 25 %5 » 1

6§ » D 2 3 » G 55 1 » U1

2 » D3 2 » G 87 2 » U2
12 » F5 12 » L 29 6 » W1
12 » F9 L 49 2 clefs

INSTRUCTIONS (Suite) :

Un G 87 fixé verticalement sous le L 29 et glissant dans le dernier trou d’un_
F 13 vissé au bati du coté de I’arbre de renvoi, sert également de guide au
plateau. La poulie de I'arbre a excentrique est montée suivant Gf 10. Voir

fes patrons pour les piéces en carton a4 la page 124. .
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N° 125 MACHINE A COUDRE

(Construite aveo 4 holtes 1, 2 boites 1 A, 1 boite 1 B et une pochette de SM 50)




N° 125 MACHINE A COUDRE (suite) TR"X

COMPRENANT :

4 pidces B 10 4 pieéces G 25 INSTRUCTIONS :

8 » B18 1 » GBS

4 » D1 2 » Lag Le plateau repose sur quatre W 1 qui sont fixés au trou

8 » D 2 155 » M1 supérieur de deux paires de F 13 servant de bati. Au cété

2 » D3 4 » R3S inférieur des deux arétes longitudinales du plateau sont fixes
dans le méme sens trois W 1 et, 2 défaut d’un quatriéme W 1,

16 » F5 9% » 81 un D 1. Au dos de ces W 1 sont fixées les barres plates. Aux

6 » FO9 2 »n U1 cbtés de la largeur, ces barres sont formées par deux paires
de D 2 recouverts d’un F 9. Le plateau porte deux D 3 verti-

8 » F13 2 » U2 caux servant de support au mécanisme. Deux D 1 réunis en

8 » F17 8 » W1 croix, avec un B 16 intercalé, servent de commande a un G 55,

Celui-ci porte a son extrémité supérieure un B 16 (fig. 3) sous
lequel s’avance un F 9. A 'autre bout de ce F 9 est fixé un U 2
traversé dans ses troux latéraux par un G 25 qui repose dans
les supports verticaux D 3. Entre ces D 3 se trouve un D 1, les
cotés tournés vers le bas, et sur lequel repose un D 2. Celul-ci
sert de palier a P’arbre de transmission, formé d'un G 56. Cet
arbre porte un U 1 comme excentrique. Lorsqu’on tourne la
poulie, formée suivant Gf 40, et fixée sur cet arbre, Pexcen-
trique souléve puis laisse retomber le F 9 horizontal, de méme
que le G 55 vertical. Le volant se compose de deux L 49, entre
fesquels on a ajouté deux R 35 comme poulie. L’ensemble
tourne sur un G 25 entre des doubles-écrous. Un G 25 sert de
bouton de manivelie. Deux D 2 sont vissés sous ia pédale, et
tournent chacun sur un G 55 fixés dans les pieds du bati.




TR"X N° 139 TRANSPORTEUR A TAPIS

DESGRIPTION

ROULANT

Les transporteurs 4 tapis roulant servent & manutentionner les matiéres en vrac, soit horizonta-
lement, soit sur une pente iégérement inclinée. La commande s'effectue toujours par la force
motrice. La plupart des installations sont fixes. Toutefois, celles utilisées pour ia fouille des terrains
sont montées sur roues. Le sable ou le gravier €st versg sur I’extrémité inférieure de I'appareil,

puis entrainé par le tapis sans fin vers le haut F
R aE ooy p 1] et versé dans un camion placé sous I'extrémité

COMPRENANT :

4 pieces B 16 16 piéces F 17
2 D 2 5§ »n G 25
4 » D3 10 » G55
7 » F § 3 » GG&8§7
7 » F9
q Fiil

COMPRENANT (Suite) :

8 piéces L 29 2 piéces U 1
4 » L4 1 » U2
128 » M 1 0 » w1
8 » R36 2 clefs
60 » 81

Fig. 1




N° 139 TRANSPORTEUR A TAPIS ROULANT (suite) TR“X

=
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T T R Sl
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INSTRUCTIONS :

Les corniéres longitudinaleg sont formeées de
W 1 et de F 17 réunis par deux trous superposés.
Quatre D 3 et un F 5 au centre servent a réunir
parallédlement les deux corniéres. La bande sans
fin passe entre les corniéres sur les tambours
inférieurs et supérieurs. La commande s’effectue
au moyen d’une poulie & cordon, suivant Gf 40,
posée sur un axe accouplé suivant Gf 27, et portant
Fig. 2 & P'autre bhout une manivelle sulvant Gf 29. Une

3 poulie semblable est fixée sur Paxe du tambour
supérieur. L'axe principal G 87 du chariot tourne
dans des D 2 montés verticalement. Ces D 2 sont
fixés a I’extérieur des F 5 horizontaux, formant les
supports en diagonale. Pour étayer I’ensembie, un
F 9 est fixé paralldlement 4 I’axe sur les cdtés
supérieurs deg D 2. L’extrémité inférleure du
transporteur est close par un volet en carton,

- Fig. 3

93




TR“X N° 140 METIER A TISSER

(Construit aveo 3 hoites 1, 2 hoites 1 A, 1 hoite 1 B
et une pochette de vis SM 50)
DESCGRIPTION :

Ce modtle est une reproduction des plus simplifiées du tissage. Les fils de chaine sont
noués aux G 55 d’une bobine rotative. Un fil sur deux passe entre les F 9 et va a travers
les trous d’'un D 3 sur un G 87, tandis que les autres passent entre les F 9 par-dessus les
L 29 intercalés. En mancuvrant le levier latéral, on souléve et on abaisse alternative-
ment P’étrier articulé avec la moitié des fils, de sorte que J’autre moitié qui repose sur
les L 29 se trouve tantdt au-dessus et tantét en dessous de la premiére moitié. Le fil de
trame qui a été préalablement enroulé sur une navette en carton (veir le patron a la
page 124) est passé, lors de chaque changement de course, alternativement de droite a
gauche et de gauche a droite entre les deux moitiés de fils de chaine. Les fils de trame
sont ensuite rapprochés les uns des autres au moyen d’un peigne.

GOMPRENANT :

4 pleces D 1
6 »

2
12
12

»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
n
D]
»
»

3 clefs

iccmgrrnnn-n'nm'nuu
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INSTRUGCTIONS ;

Les poutrelles latérales sont formées de deux fois deux F 17 et d’'un F 13, réunis par trois trous superposés,
Elles sont reliées aux extrémités par des D 3 et étayées aux points de jonction par deux autres D 3 faits chacun
de deux D 2 reunis. Les cotés de I'étrier articulé aux L 29 sont faits d'un F 17 et d’'un F 13 réunis par cing trous
superposés et portant entre eux, sur leurs traverses G 55, une barre faite de deux F 9 réunis (fig. 1). L'axe du
levier, disposé sous I'étrier, est fait de deux G 55 accouplés suivant Gf 27. Un U 2 est glissé par ses deux cotés
et vissé sur cet axe. Lorsqu’on manecuvre le levier latéral, le dos de ce U 2 appuie contre la barre F 9 et sou-
léve l'étrier. Cet étrier porte & son extrémité un chassis fait de six F 9, de deux F 5 et de neuf L 29, et se com-
posant de neuf éléments faits chacun de deux barres plates et d'un’ L 29 intercalé. Chaque élément est vissé par
un écrou sur un G 55 commun. Les F 5 sont placés de préférence entre les F 9. Un cliquet, fait d’une clef
portant a ’extrémité de la poignée un G 25, est ajouté pour immobiliser 1a bobine par un enclanchement de ce
G 25, les poutrelles latérales dans les trous du L 49. Lors du fonctionnement du métier, les fils de chaine doivent
étre hien tendus, ce qui peut étre fait soit & la main, soit par un poids qui y est suspendu.
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TR“X N° 126 ATELIER AVEC TRANSMISSION

(Construit avec 3 boites 1, 3 boites 1 A, 3 boites 1 B
et une pochette de vis SM 50)

COMPRENANT :

3 piéces B 10
2 » B 16
4 » D1
6 » D 2
6 » D3
6 » E1

1M1 » F b
1 » F9
6 » F13
12 » F 17
5 » G 25
1 » G 55
5 » G 87
3 » L 29
4 L 49
150 » M1
12 » R 35
16 » S 1
6 » U1
6 » U2
A 12 » W1
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N° 126 ATELIER AVEC TRANSMISSION (suite) T“X

INSTRUGTIONS :

Toutes les poulies de commande sont exécutées suivant
Gf 37, et la manivelle suivant Gf 27. Les deux L 49, formant
le volant sur 'arbre de commande, sont posés des deux cétés
d'un U 2, suivant Gf 31, mais avec cette différence que les 8
et M 1 sont remplacés par un G 25 fixé par des M 1. La
deuxieme paire de L 49 est exécutée suivant Gf 39 et porte sur
chaque rondelle des G 25
qui appuient lors de la
rotation sur les extrémi-
tés des marteaux €t en
provoquent le souléve.
ment et 1a chute. Des U 1
suivant -Gf 24 maintien-
nent les marteaux a la
bonne distance. La bielle
de la pompe est montée
et articulée suivant Gf 25
et se meut entre les cotés
d'un D 1 monté légere-
ment mobile avec § 1 et
des contre-écrous sur un
D 2. Voir le patron du
toit a4 la page 124.




TR“X N° 127 MOTOCYCLETTE

(Construite aveo 4 hoites 1, 4 boites 1 A, 2 hoites 1 B
et une pochette de pneumatiques « Pneus Trix n)

INSTRUGTIONS :
On commence par le montage des deux roues sulvant Gf 42, Le moyeu de la roue avant est fait d’'un G 25 et
celui de la roue arridre d'un G 65. De plus, deux écrous sont vissés a droite et a gauche sur les deux moyeux.

On monte ensuite les pneumatiques. Puis on construit les deux cotés du cadre, et on les relie par un D 1 aprés
aveir introduit la roue arriére. Ce D 1 porte la selle.

GOMPRENANT :
8 piéces B 16

6 » D1
1 » F§
7 » F 9
2 » F 13
8 »n G 25
q9 » G 55
21 B L 29
4 » L 49
115 » M1
28 » S§1 :
4 » U1
a4 » U2
2 w1




TRIX

N° 127 MOTOCYCLETTE (Suite)

INSTRUCTIONS (Suite) :

Un second D 1 rellant également les deux cdtés du cadre porte le cylindre. Celui-ci est formé d’un G 25 sur
lequel sont alignés alternativement des M 1 et des B 16. A l'avant, le cadre est relié par un D 1 dont les cotés,
dirigés horizontalement vers I'avant, sont fixés par les trous du milieu (fig. 2). De méme, les deux bhranches de
la fourche sont reliées par un D 1 (fig. 3), et a la hauteur de la plaque, par un G 25, sur lequel on a monté
auparavant un U 2 comme support pour la plague. Au dos du D 1 de la fourche, on fixe dans le trou du milieu
un U 1, avec les cdtés horizontaux. On passe a travers 1es trous de ce U 1 un G 25 fixé au cdté supérieur par des
contre-écrous, et ce G 25 porte le D 1 du guidon. Un houchon entre deux B 16 représente le phare auquel un
W 1 sert de support. Ce W 1 repose avec un des cotés sous le D 1 du guidon. Des G 55 représentent le levier
d'embrayage et les repose-pieds. La béquille se compose de quatre F 5 superposés et reliés par un G 25. Le
réservoir et la selle sont faits de ma-
tiere plastique. Les exécutants parti-
culiérement adroits peuvent sculpter
ces piéces en hois et les fixer avec des
vis & bois. Pour la garniture des
roues, n’employez que les pneumati-
ques « pneus Trix ». Veir le modéle
de la selle et du réservoir a la page
124,




N° 162
PRESSE A EXCENTRIQUE

(Construite avec 5 boites 1, 5 boites 1 A,
1 boite 1 B et 1 pochette de vis SM 50)

COMPRENANT
1 piédce B 10
6 » B 16 ¢
5300 D31
1 » D2
2 » D3
2 » Et
18 » F5
20 » F9
9 » F13
20 » F 17
10850 n G H 25

» G55
1 » GB&87

1IEE R 1 ¥ 29
2 » L 49

220 » M t
2 » R35

135 » S 1

“ 2 » U1

18 » W 1

4 clefs
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N° 162 PRESSE A EXCENTRIQUE TRI2K

DESGRIPTION :

Le coulisseau de la presse qul est relié 2 I'excentrique de I'arbre par une bielle articulée, est mis en action

par le mouvement rotatif du voiant agissant sur I'axe. Toutefois, ce mouvement ne se produit que si I'on

- actionne le levier a pédale. (Celui-ci est seulement indiqué dans le modéle). La table peut étre soulevée et abais-
sée au moyen d’un levier, Voir également la description du modéle ne 55, page 18.

INSTRUCTIONS :

Le hati est construit suivant fig. 1 et 2. Ses bandes fr ontales sont faites de deux D 2 surmontés d’'un F 9 ;
elles sont reliées par les cotés intérieurs de ces D 2 au moyen de deux traverses paralleles F 17. Ces traverses
supportent le corps de la presse, établi suivant fig. 1 et 2 par quatre paires de F 17 et F 13 verticaux, réunls
par six trous superposés. Un F 17 disposé en diagonale a droite et a gauche lui donne la stabilité nécessaire.
Chaque paroi latérale se termine & son extrémité supérieure par un F 9 horizontal. Elles sont reliées entre elles
par deux D 1. Les dos de ces D 1 portent un D 3 comme palier pour I'arbre. A I'extrémité de chaque F 9
horizontal est ajouté un F 9 vertical dont I'extrémité in férieure est reliée au corps de la presse par un F 5 dia.
gonal. Le guidage a I’avant de la presse est réalisé par deux paires de F 13 et de F 9. Ces pitces sont réunies par
trois trous superposés, et sont reliées en bas et dang le 5° trou du milieu par un F 6§ (fig. 1), et, dans le 8¢ trou
a4 compter du haut, par un F 9. Aux deux extrémités de ce F 9 sont vissées verticalement d’autres F 9 avec un
écrou intercalé. Les extrémités supérieures de ces F 9 sont reliées par derriére par un F 9 horizontal, avec égale-
ment un écrou intercalé. Sur les F 9 verticaux précédem ment nommeés, est vissée une autre paire de F 9 avec
des écrous intercalés. Au dos du F 5 fixé horizontalement a la hauteur de la takle, ainsi qu’au F 9 supérieur,
sont fixés des D 1 dont les cotés, dirigés vers I’arriére, sont vissés aux parois latérales de la presse afin de fixer
le guidage au corps de la presse. La table est vissée au F 5 horizontal par un W 1 ; elle est soutenue d’autre
part par deux F 5 qui vont des ¢btés d’un D 2 fixé derridre I'aréte d’avant de la table aux cétés d’'un autre D 2
vissé sous le F 5. Le montage de ces piéces s’effectue au moyen d’'un F 5 placé en travers derriére les barres
verticales, avec une seule vis et un seul écrou. Le coullsseau se compose a son extrémité inférieure de deux D 2
réunis dans leur trou du milieu par un L 29. Sur le D 2 arriére est fixé en méme temps un D 1 par l'un de ses
cbtés, 'autre cdté portant un W 1 auquel est fixée la piéce artioulée F 9. Les cbtés du D 2 arriére portent en
outre des F 5 dont les extrémités supérieures sont rellées par un D 2. Des F 9 verticaux sont fixés par deux vis
au dos de ce D 2 de fagon a ce qu’ils pénétrent légérem ent entre les F 9 du guidage du corps de la presse. La
fig. 1 montre de quelle facon le coulisseau est achevé. La vis dans le D 2, avant, doit représenter la vis tle ser-
rage par laquelle les outils sont maintenus dans la mor taise du coulisseau. Les R 35 représentant le levier ser-
vant au déplacement de la table reposent sur un G 55 qui n’est maintenu que dans le bhas, L'arbre &4 excentrique
gst fait d’'un G 87 accouplé a un G 25 suivant Gf 27. Les bras du velant sont faits de trois F 13 croisés, maintenus
par des écrous sur le G 25. Un D 3 immobilisé par deux G 25 est encore posé sur l’arbre, Ces G 25 ne sont vissés
que dans le D 3, leur autre extrémité étant seulement posée dans le D 3 du dessous. Le levier a pédale et la
blelle sont faits avec des clefs. A P'extrémité supérieure de la bielle se trouve un W 1 mobile dont le cdté
libre est vissé 4 un second W 1 qui est articulé sur un G 55 passé a travers le corps de la presse. Voir les pa-
trons pour les pitces en carton a4 la page 126.
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TRIX

N° 131 GRUE DE CHEMIN DE FER

(Construite avec 6 boites 1, 6 holtes 1 A, 1 hoite 1 B
et une pochette de vis SM 50)

COMPRENANT :

6 pieces B 10
10 » B 16
9 » D1
12 » D 2
2 » D3
20 » F b
23 » F9
12 » F 13
20 » F17
10 » G285
19 » G&b

5 piéces H 1
22 » L 29
2 » L 49

24 » M1
4 » R35

113 » 81
2 » U1
2 » U2

10 » W1
q clefs
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N° 131 GRUE
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TRIX

DE CHEMIN DE FER (suite)

INSTRUGTIONS :

Les parties latérales du chassis se composent de longerons en
forme d’U, établis avec des F 17 et des D 1 suivant fig. 2 et 3. Au dos
des D 1, dans les quatre coins, sont vissées deux paires de F 9 qui
se superposent au milieu et qui servent de montants aux parties
frontales du chassis. Des F 13 servent de couverture a ces parties
et sont fixés aux angles sur les extrémités libres des F 17. A ces
mémes parties frontales se
trouvent fixés des H 1 entre
deux W 1, comme crochet
d’attelage. A Vintérieur des
longerons en forme d'U,
sont vissés des F 6§ par pai-
res, comme paliers pour les
essieux des roues. Toutefois,
ces F 5 sont remplacés sous
la cabine du conducteur par
les quatre corniéres qui sont
des F 13 posés suffisamment
bas.
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TRIX

N° 131 GRUE DE CHEMIN DE FER (suito)

INSTRUCTIONS :

Pour construire la fleche (fig. 4), on établit d'abord les deux parties latérales. On les relie ensuite a la bhase
par des G 55, 4 peu prés au milieu par des D 2, et en haut par un D 1. Comme axe de manivelle pour le levage
de la charge, on utilise un G 55 avec une manivelle suivant Gf 29. Deux paires de clefs, disposées en diagonale,
servent a étayer la charpente de la fiache. Ces clefs ne sont réunies par une vis et un écrou que du cbté de l1a
poignée.

La fig. 5 indique I’exécution du che-
valet de pivotement. Ses deux cotés
sont vissés dans la fente latérale des
longerons aux F 17 et réunis en haut
par deux D 3. Un F 9 est disposé
diagonalement en dessous avec un
M 1 intercalé. Le trou du milieu de
ce F 9 sert de guide au pivot central.
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N° 131 GRUE DE CP;EMIN DE FER (Suite) TFDQHX

INSTRUCGCTIONS (Suite) :

L2 commande du pivet central s’effectue par deux L 49 montés comme poulie a
cdble, avec deux L 29 intercalés. Quatre R 35 superposés forment la plaque de
support de la fleche et reposent sur un écrou vissé préalablement sur le G 556
vertical. La base de la flache, faite de deux G 65, est posée sur ces R 35 et vissée
solidement avec un M 1, aprés aveir intercalé deux autres L 29. La poulie a cable
a PPextrémité supérieure de la fleche est faite suivant GF 11.

Le toit de la cabine du conducteur
repose sur quatre W 1. Les cités de
ces W 1 doivent étre écartés légére-
ment afin de s’adapter i la convexité
du toit. L’arbre manivelle assurant
Ia rotation de la flache est composé de
G 55 et G 26 accouplés suivant Gf 26.
La poulie de commande est faite, sui-
vant Gf 11, de deux B 10 avec un écrou
intercalé et la manivelle suivant Gf
29, L'arbre intermédiaire est construit
comme précédemment et porte deux
poulies, F'une faite de deux B 16 sui-
vant Gf 10, et l'autre suivant Gf 11
avec un seul écrou entre les B 10.
Voir patron du toit & la page 123.

I'ig. 4
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TRIX N° 161 LOCOMOBILE

(Construite avec 7 hoites 1, 8 boites 1 A et 1 boite 1 B)

GOMPRENANT :

71 piéces B 10 27 pieces F & 18 pieces G 55 2 pieces R 36
14 » B 16 28 » F g ) H1 163 » 81
16 » D1 14 » F 13 9 » L 29 2 » U1

D2 22 » F 17 2 » L 49 2 » U2
I)E:i1 6 » G25 280 » M1 29 »n W1

INSTRUCTIONS :

A sa partie inférieure, au-dessus du foyer, la
chaudiére est ouverte. En dehors du foyer, sur les
cotés des trois W 1 qui restent libres, sont fixés
trois F 13. Le F 13 du milieu porte un D 1 auquel
sont vissées deux D 2 comme support. Les extré-
mités des F 13 sont maintenues par une étoile
composée de quatre F 9 croisés. Les huit extré-
mités de ces F 9 portent alternativement des D 1
et des W 1 par lesquels I'étoile est fixée a la paroi
interne de la chaudiére et qui servent en méme
temps a lui donner une plus grande solidité. Le
cylindre a vapeur se compose de deux L 29 et de
huit G 55. Sur I'un de ces G 55 sont vissées deux
W 1 qui servent a fixer le cylindre sur la bande
supérieure de la chaudiére. Deux F 5§, dirigés
horizontalement vers la gauche, sont ajoutés par 1a
méme occasion. 1ls portent parallélement a la
paroi latérale de la chaudidre un F 17 et le D 1 du
pied du régulateur.
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N° 161 LOCOMOBILE (suite)

INSTRUCTIONS (Suite) :

Un W 1 représente la crosse, et un F 9 y est
artioculé comme hielle. Un F 5 horizontal, fixé sur
un G 25 vertical, sert de guide a la crosse, dont le
W 1 glisse sur ce F 5. L’axe de manivelle se com:
pose de deux G 55 suivant Gf 30. La poulie a cable
avec manivelle est faite suivant Gf 40, et la poulie
de commande du régulateur suivant Gf 11. Les
deux parois frontales de la chaudiére se compo-
sent chacune d'une couronne faite de huit F 5
avec, derriére, deux F 9 croisés. Au centre des deux
croix sont fixés chaque fois deux L 29. Au bord de
chaque couronne sont vissés neuf W 1. GCing
barres plates, faites chacune d’un F 13 et d’un
F 17 réunis par trois trous superposés, sont fixées
sur les W 1 du demi-cercle supérieur des parois
frontales ; elles maintiennent en méme temps un
cercle perforé en carton, dont le patron se trouve
a la page 124, Dans les espaces laissés par ces
barres plates, d’autres barres, faites de deux F 17
réunis par sept trous supergosés, sont fixées sur
le cercle en carton ; trois se trouvent a la partie
gauche et trois a la partie droite du demi-cercle
supérieur,
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132

CARROUSEL AERIEN

(Construit avec 6 boites 1, 6 hoites:
1 A et 2 boites 1 B)

COMPRENANT :
10 piéces B 16
gy
12 » D2
4 » D3
4 » E1
18 » F 5
23 » F 9
12 »n F 13
24 » F 17
5 30 ) G 25
1 » G 55
4 » G 87
2 30 % L 29
4 » L 49
240 » M 1
2 1)) R 35
185 » S 1
4 »n U1
4 » U2
24 » W 1
8 clefs

108




TRIX

INSTRUCTIONS :

On commence par construlre le
plateau du socle. Deux F 17 paralléles
sont vissés par les derniers trous du
milieu au dos de deux D 3, afin de
former un cadre rectangulaire. Les
cotés libres de ces D 3 sont dirigés
vers le bas. Deux autres F 17 paral-
lgéles sont posés avec le méme écart
sous les premiers F 17, avec lesquels
ils forment un angle droit. Ces der-
niers F 17 sont limités par des F9 dont
les derniers trous du milieu restent
libres. Dans le centre de cette croix,
on dispose un L 49 sur lequel on visse
avec chague fois deux § 1 et M 1,
quatre D 2 avec le dos tourné vers
I’extérieur. Ces D 2 recevront ulté-
rieurement les quatre barregg verti-
cales F 17. Les parois latérales du
socle sont faites suivant fig. 1 et 2.
Elles sont étayées aux pieds par un
D 3 et vissées aux cotés libres des
D 3 de la croix. A l'intérieur de ces
parois sont fixés verticalement deux
D 1 qui sont reliés par leurs cdtés
inférieurs au moyen d’un F 9. Sur ce
F 9 est fixé un D 1, dont les cotés
sgrvent de palier a I’arbre de com-
mande horizontal. Un D 1 sur le D 3,
a coété de la poulie a cable, remplit
le méme but (fig. 1).

N° 132 CARROUSEL AERIEN (Suite)

(Fig. 2) : Vue par-dessous:
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N° 132 CARROUSEL AERIEN

INSTRUCTIONS (Suite) :

Les escaliers se composent da deux F 9, de deux D 2 et de deux w 1. ils sont fixés par
leurs montants aux F 9 du socle au moyen de D 2, Une traverse faite de deux F 17,
(fig. 2) relie les deux escaliers et les empéche de s’écarter. L’arbre de commande porte
A l'une de ses extrémités une manivelle suivant Gf 15, et, a o6té, une poulie a cable
suivant Gf 37. A son autre extrémité, il porte une roue a friction suivant Gf 35 avec deux
B 16. L’arbre vertical suivant fig. 1 se compose de trois G 87 accouplés, et porte a son
extramité, sous le plateau du socle, un L 49 avec un L 29 fixé par-dessous. Le L 49 repose
sur la roue a friction et se trouve entrainé dans le mouvement de rotation de l'arbre
manivelle, lorsque ’on tourne ce dernier. La bague d’arrét au-dessus du plateau n’est
pas absolument indispensable. Avant |
d’accoupler le G 87 du milieu, il faut
enfiler un L 29 dessus. Ce L 29 porte
gquatre W 1 aux cétés verticaux, aux-
quels sont fixés les guatre barres ver-
ticales F 17.
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TRIX

N° 132 CARROUSEL AERIEN

INSTRUCTIONS (Suite) :

Ces barres F 17 sont ensuite vissées aux D 2 du bas.
On établit alors le plateau-support inférieur Suivant
fig. 3, et I'on visse 4 chacun de ses huit W 1 un F 17
(fig. 5). Puis on confectionne le plateau-support supé-
rieur suivant fig. 4, et I’on visse a chacun de ses huit W 1 un F 9. Ces piéces sont ensuite reliées
comme l'indigque la fig. 5. Pour achever le toit, on visse une clef a chaque F 9, de fagon a ce que les
poignées se touchent. On glisse ensuite I’ensembl e sur I’arbre vertical, aprés y avoir vissé préala-
blement un M 1, et I’on serre le tout avec un second M 1. Le montage des avions est indiqué par la
fig. 6. 11 est recommandable de consolider le mat v ertical en prolongeant les montants de la fagon
suivante : A la place des quatre § 1, avec lesquel s le L 29 est fixé sur les W 1, on utilise quatre
G 55, aux extrémités desquels on ajoute un second L 29 devant servir également de guide a P'arbre
vertical, Le plancher du socle peut &tre garni de ¢ arton. Voir les patrons a la page 124.
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TRIX

N° 133 AUTOMOBILE DE COURSE

(Construite avec 7 boites 1, 6 boites 1 A, 4 boites 1 B

COMPRENANT :

7 piédces B 10
14 »
5 »
8 »
3 »
2
28 =@

MMODOW
DOTC D =b =b

et 2 pochettes de pneumatiques « Trix »

Fig. 1

5 piéces
16
12
7

13
17
25
55
q 1
13 29

F
F
G
G
H
L

BTz S

8 piéces

260
160
7

7
24

»n
»
»
»
3

113



TRIX

N° 133 AUTOMOBILE DE COURSE (suite)

INSTRUCTIONS :

On commence par le montage des deux parois latérales sulvant fig. 1 et 2, et on les relle a
I’arriére par deux W 1 courhés légérement en angle aigu. On ajoute ensuite le plancher et le sidge,
falts chacun de deux D 2 recouverts de F 9, (Voir fig. 2 et 3). Le cadre du radiateur (fig. 4) se com-
pose de six F 5 et d’'un D 3 dont les cdtés sont dirigés vers 'arridre. Entre ce D 3 et ces F 5 qui le
surmontent, sont ajoutés deux W 1 dont les cbtés, dirigés vers 1’avant, portent les F 5 formant la
partie supérieure des ressorts des roues avant.

¢

e e -
SRS i — VIS g e
ey N I esee &S
v e I-.' - : .;_:-‘._-‘._‘_‘2?;?
: 3

- -

Fe ~ (AT ©
Sie @) 8 bl 870, 8 | .

{Fig. 2) : Vue intérieure de la paroi droite avec l'arbre de direction
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N° 133 AUTOMOBILE DE COURSE

INSTRUCTIONS (Suite) :

On fixe ensuite dessous, comme partie inférieure des ressorts, des F 9 qui,
a Pavant, sont vissés aux F 5 ef, a I'arriére, sont vissés a I'un des W 1 des
parois latérales. Deux U 1 sont fixés a I'avant des ressorts pour le montage
du pare-choe. L’essieu de la roue avant, sur lequel reposent les deux fusées
a pivot, est fait d’un F 13, fixé par deux G 25 aux ressorts (fig. 3). Entre les
F 5 et F 9, légérement courbés, allant avec chaque ressort, sont disposés des

Fig. 3

Vue par-dessous de la partie avant.
La roue avant gauche et le phare
gauche ont été enlevés.

éorous destinés a écarter quelque peu les ressorts.
Deux U 2 pivotants, fixés par le trou du milieu sur
des G 25 verticaux, regoivent les essieux. Ces der-
niers tournent dans les cbtés des U 2. En dessous
de I’axe principal, d’autres U 2 sont fixés aux G 26

verticaux gﬁg._s), avec un G 25 comme prolonga-
tion verg J’arriére,
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N° 133 AUTOMOBILE DE COURSE

INSTRUCTIONS (Suite) :

Led articulations montées suivant Gf 25 sont glissées sur ces G 25 et sont relides entre elles par une barre plate
faité de deux F 9 superposés. Deux H 1 opposés I’'un A I’autre et fixés sur un F 5 monté sur cette barre plate,
regoivent le levier de I'arbre de direction. Ce dernier se compose de deux G 565 accouplés par un D 1 suivant
Gf 12 of porte & son extrémité inférieure un U 2 vissé par I'un de ses cotés. Trois L 29 forment le volant. Un F 9
sert de palier a I’arbre de direction et représente en mé me temps le tableau de bord. Ce F 9 est fixé aux parois
latérales par des W 1. La partie supérieure du capot se compose de deux F 17 vissés sur les W 1 des parois laté-
rales aprés aveir intercalé du carton suivant le patron. A I'avant, le carton porte un F 5 légérement homhé et,
au pare-brise en celluloid (voir le patron a la page 125), un F 9 également légérement bombé. Sous ce F 9 sont
fixés deux W 1 pour le montage du pare-brise. Les deux F 17 du capot sont encore reliés par un second F 9
(fig. 1). La couverture de la partie arriére de la carrosserie s'effectue par sept F 9. Elle est également complétée
par du carton. Le F 9 qui est paralléle au sidge porté par deux W 1, un second F 9 comme dossier, et par-dessus,

un troisitme F 9 fixé aux parois latérales par des W 1. Deux marchepieds faits
chasun d’un D 1 et d’un D 2, ainsi qu’un levier d’embrayage fait d'un G. 55 fixé
dans le trou du milieu d’un U 1 articulé sur un G 26 monté a la paroi latérale
complétent I’équipement de la voiture. Les roues sont faites suivant Gf 42. Si I'on
dispose encore de onze F 5 et de douze M 1, on peut construire le radiateur sui-
vgnt f;g. 6 et le fixer &4 Pintérieur du capot. Voir les patrons en carton & la
page 125.
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Tl;Q“XN 134 et 135 LOCOMOTIVE DE RAPIDE AVEC TENDER

(Construite aveo 6 boltes 1, 7 boites 1 A, 6 boites 1 B
et 3 pochettes de vis SM 60)

COMPRENANT pour la Locomotive :

6 piéces B 10 6 pitces F B 6 piéces G 55 191 piéces S 1
10 » B 16 7 » F13 § » G387 8§ » U1
8§ » D1 8 » F9 8 » L2 7 » U2
12 » D2 21 » F17 g » L49 2 » Wi
9 » D3 12 G 26 203 » M1 6 clefs
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N°* 134 et 135 LOCOMOTIVE DE RAPIDE AVEC TENDER (suite) TRHX

INSTRUCTIONS :

On commence par le montage du chéssis qu’indiquent tras
nettement les fig. 2 et 3. Trois D 3, réunis de chaque cété par
un B 16, terminent le chassis & ’avant. Le plus avancé des D 3
porte les tampons faits de G 25 et de B 16.

117




INSTRUCTIONS (Suite) :

Le cadre inférieur qui porte les essieux, se compose de deux paires de F 17, reliés paraliclement a I'avant et
au milieu par déux D 2. A l'arriére, ces F 17 sont fixés par des D 2 a la partie inférieure du cadre du chéassis.
Pour la construction de la chaudiére, on utilise trois L 49 auxquels sont vissés, en forme d’'étoile, chaque fois
huit W 1 avec chaque fois deux vis. 1l est & remarquer toutefois qu’aux deux extrémités de la chaudiére un des
W 1 est vissé dans la.direction oppesée, afin de pouvoir étre utilisé pour la fixation de la chaudiére au chéassis.
Le W 1 correspondant du L 49 du milieu, n'est reculé que de I’épaisseur de ce L 49, Sept F 17 réunis a sept F 13
par trois trous superposés sont ensuite fixés autour des L 49 en question et forment ia paroi de la chaudiére. La
bande supérieure est munie préalablement de la cheminée, du déme de vapeur et des soupapes (voir fig. 1).
Avant d’effectuer le montage de la chaudiére, on fixe encore un D 1 & droite et 4 gauche du chassis. Sur ces D 1,

dont le dos est tourné vers P'extérieur, on visse un F 17 dont les extrémités arriéres font partie des parols laté-
rales du poste de mécanicien, '
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N°* 134 et 135 LOCOMOTIVE DE RAPIDE AVEC TENDER TR"X

INSTRUCTIONS (Suite) :

Ces F 17 portent chacun deux F 9 qui sont reliés sous le toit par un autre F 9 (fig. 1). Les deux patois sont réu-
nies, dans le haut, vers la chaudieére par un D 3, et vers l'arriére par deux D 2 réunis I'un a I'autre. Ces deux
liaisons portent chacune deux W 1 pour la fixation du toit. Pour achever les parois latérales, on ajoute encore
de chaque cdété un F 5 vertical (portant la main courante faite d’un G 55 sur deux U 1), et, dessous, un F 5 et un
F 9 horizontal. Un D 3 reliant les deux parois porte le plancher en carton. Sur ce D 3 est fixé vers I’arriére un
F 5 auquel est vissé un W 1. Le coté libre de ce W 1 porte un U 2, traversé par un G 25 assuré par des écrous, et
servant de piéce d’attelage. A I'avant du chassis sont fixés deux fois deux W 1, qui portent les cylindres a
vapeur, faits de deux D 1 et d’un D 2. Le hoggie monté suivant fig. 4 est suspendu par ses deux @ 26 dans le
premier D 2 du chassis. Des contre-écrous I'empéchent de tomber. :

La premiére paire de roues motrices est faite de L 49 suivant Gf 31, et les
deux autres paires de L 49 suivant Gf 43. Les deux paires de manivelle de
I'un des cotés sont disposées avec un é&cart de 90° par rapport a celles de
lautre coté. Les deux derniéres roues motrices sont accouplées par des
clefs ; elles sont reliées a la tige de piston G 87 suivant Gf 25 avec deux
c;gfs comme bielle motrice Voir patren du teit et du plancher a la page

Fig. 4
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TR“X N° 134 et 135 LOCOMOTIVE DE RAPIDE AVEC TENDER

GOMPRENANT pour le Tender :

2 pieces B 16 4 piéces F 13 105 piéces M 1
4 » D1 6 » F17 16 » R36
3 » D3 2 » G 25 8% » 1

8 » E1 4 » G 55 4 » (U ]

14 » F 5 4 » G 87 1 » U2

16 » FS 8 » L 29

INSTRUCTIONS (Suite) :

Les quatre paires de F 8 verticaux du tander qui
servent de palier aux essieux, donnent en méme temps le
maintien nécessaire aux barres plates formant les parois
latérales. Les roues reposent suivant Gf 37 sur les G 87
qui portent a4 I'extérieur encore un L 29. Un F 9 relie
chaque fois deux essieux afin de donner #illusion de
boggies. Le plancher en carton (voir patron a la page
127) est fendu iégérement le long de la ligne pointillée,
afin de pouvoir étre plié a I'arriére du tender, ou il est
vissé a la paroi en méme temps que les deux tampons.




e

Tee

COMPRENANT :
4 piéces B 10
8 » B 16
6 » D1
1258 D 2
S5 » D3

N° 136 WAGON DE RAPIDE

(Construit avec 6 boites 1, 5 hoites 1 A et 4 boites 1 B)

8 pieces E 1
24 » F s
24 » F9
12880 n F 13
20 » F 17

10 pieces G 25

4
4 »
8 »
219 »

G 55
G 87
L 29

M1

16 piéces R 35

15 » 81
C)on ) U1
4 » U2
6 » w1
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INSTRUCTIONS ;

On commence par le montage des parois latéraies, dont ia limite supé-
rieure est faite de trois F 17 réunis par chaque fois trois trous superposés.

-Au milieu et aux deux extrémités sont suspendus des F 8. Dans les onzidmes

trous du milieu, & compter des extrémités, sont fixés des F 9 avec des F 5,
par superposition de deux trous. Entre ces F 13 et les F 9 précités, on ajoute
des F 5. Quatre F 13 parailéles & I’aréte supérieure forment les appuis de
fenétre. En dessous, avec un léger intervalle, se trouvent encore trois F 17
réunis par un trou superposé. Paraildlement aux F 9 verticaux, prolongés
par des F 5, sont fixés d’autres F 5 comme paiiers pour ies derniéres roues.




N° 136 WAGON Dé RAPIDE TR"X

INSTRUCTIONS (Suite) :

Ces pailers sont garnis d’'un F 9. Aux extrémités des bandes inférieures, les deux parois iatérales sont relides
par un D 3 dont les cOtés sont tournés vers I'intérieur. Deux autres D 3, distants I'un de l'autre d’un F 17, relient
encore ies parois au milieu. Les cdtés de ces D 3 sont dirigés vers le haut: Ces mémes D 3 portent par-dessus ie
réservoir 4 gaz suivant fig. 4. Les parois latérales de ce réservoir sont faites de deux F 13 reliés aux extrémités
par deux paires de D 1 réunis par un de leurs cétés. Le fond est fait de deux barres plates, composées chacune
de trois F 5 réunis par un trou superposé. Deux F 17 en diagonale sont fixés sur le réservoir au moyen de deux
D 1, et i'ensemble est vissé aux deux D 3 précités. Le montage des parois frontales est indiqué par la fig. 3. Les
tampons de choe sont fixés sur un F 9, de méme que la pisce d’attelage, composée de deux U 2 ; I’ensemble est
vissé aux D 2 aprés intercalation de M 1 et des F 9 verticaux. Les mains courantes ne sont suspendues dans des
U 1 qu’a leur extrémité supérieure. Les roues sont montées comme dans le tender. Le toit est fait en carton ; ii
est armé suivant fig. 6. Les parois latérales peuvent également étre revétues de bandes de carton.
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TRIX™

137 CAMION AUTOMOBILE A BENNE BASCULANTE

(Construit avec 10 boites 1, 6 boites 1 A, 6 boites 1 B, 2 pochettes
de vis SM 50 et 3 pochettes de pneumatiques « Pneus Trix »)

COMPRENANT :
4 pisces B 10
2

1 » B 16
12 » D=1
20 » D2
0 » D3

1 piéce E 1
40 » F5
0 » F9
20 » F13
24 » F17

9 piéces G 25 12 piéces L 49 10 piéces U 1

19 » G 55 400 » M1 qa » U2
1 » GB87 2 » R3S 23 » w1
4 » HI1 266 » S 1 3 olefs

3 » L2
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N° 137 CAMION AUTOMOBILE A BENNE BASCULANTE TR“X

INSTRUCTIONS :

La construction du chassis est indiquée par les fig. 2 et 3.
Deux paires de bandes plates, faites chacune de trois F 17 et
d’un F 13 réunis par trois trous superposés, sont réunies en

- cornigres par deux fois deux paires de D 1 dont les cotés sont
tournés vers le bas. Chaque paire de D 1 est reliée par les cotés
intérieurs par un F 9 a sept trous de distance. Ges F 9 forment
les supports des H 1 servant de paliers aux essieux. A Pextré-
mité arriére des corniéres sont fixés des D 1 dont les cotés sont
dirigés vers I'avant. Un F 13 fait de deux F 9 réunis par cing
trous superposés, relie les corniéres a Il'avant. Les vis sont
placées dans le troisisme trou du milieu des cornigres, a
compter de I'avant. Les extrémités arriéres des corniéres sont
reliées par une bande faite de deux D 2 et
d'un F 9. Ce cadre du chissis est ensuite
renforcé dans le 25° trou, & compter de

I’avant, par un F 17 sur lequel repose la
paroi arriere du poste de chauffeur, et,
dans le 15° trou, par une bande composée
de deux D 2 surmontés d’un F 9, Une semblable bande est fixée
dans le 31° trou. Dans les 17¢ et 24° trous, a compter de ['avant,
Sont fixés les deux D 2 des garde-boues. Deux F 5 fixés a
P'extérieur des corniéres Servent de palier aux essieux en
liaison aveo les H 1.
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TR"X N° 137 CAMION AUTOMOBILE A BENNE BASCULANTE

INSTRUCTIONS (Suite) :
La roue de tambour a engrenage, faite de deux L 29 et de 10 G 65, tourne dans le 34° trou a compter de
I’avant. Elle est assurée a I'extérieur du cadre par des contre-écrous. Sa manivelle est faite suivant Gf 15. Les
charniéres de 1a henne basculante sont faites de deux D 1, vissés a la surface arrisre du chassis. Un D 2 est fixé
derrigre ia joue de tambour sur chaque bande du chassis, comme support
pour la caisse. La construction du poste de chauffeur et du capot sont indi-
quées par la fig. 5. Le cadre du radiateur est fixé par deux W 1 au capot, et
par un W 1 au chéassis.

Derriére ce cadre (fig. 5) sont fixdes, sur le cadre
du chissis, les ailettes du radlateur, faites de six
F 9 et dé deux F 5 montés sur un G 55 aveo chague
fois deux M 1 intercalés. Le capot et la parol avant
de la cabine du chauffeur sont rellés & droite et &
gauche par une paire W 1. Les montants d’angle
de cette paroi se composent de F 13 ot de D 2, ces
derniers fixés sur le chassis, et, 4 i’avant, de F 13 et de D 3, dont les cbtés dirigés vers I'intérieur servent & la
fixation de ia partie avant du toit.
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N° 137 CAMION AUTOMOBILE A BENNE BASCULANTE TPQIIX

Fjg. 4

INSTRUCTIONS (Suite) :

La partie arrlére du foit repose sur des W 1 fixés aux montants arriéres de la cabine. Ces montants se compo-
sent d’'un F 9 et d’un D 3 et sont fixés au chassis par P'un des cétés de ces D 3. La fig. 4 montre la construction
de Ia benne basculante, dont I1a paroi arriére peut étre rabattue. Les parois avant et arriére sont faites chacune
de deux paires de F 13 réunies par six trous superposés et relides entre elles par trois F 5 afin de former un
cadre rectangulaire. Les parois latérales sont faites chacune de deux paires de F 17 réunis par deux trous super-
posés et relides entre elles par quatre F 5. Deux W 1 a chaque paroi latérale relient celles-ci & la paroi frontale.
A 1a paroi arriére sont fixés deux U 1, comme charniéres tournant chacune sur un G 25 fixé a la paroi latérate.
Une deuxiéme paire de U 1 est fixée 4 I’aréte supérieure de Ia paroi arriére. Chaque U 1 porte un G 25 sur
lesquels s’adaptent les deux verrous articulés aux parois latérales et faits chacun de deux U 1etdun G 25 La
Premidre et la derniére traverse du fond se composent o hacune de trois D 3 surmontés de F 9,
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INSTRUGTIONS (Suite) :

Les deux traverses du milieu sont faites chacune de deux F 13 fixés aux parois latérales par des W 1. La pre-
miére de ces traverses porte par-dessous, au milieu, un D 2, traversé dans ses cotés par un G 55. Un second D 2
y est adapté de la méme fagon. Ce dernier porte une cr émaillére faite d’un F 9 suivant Gf 34, qui s'adapte aux
engrenages de la joue de tambour. Lorsque celui-ci est mis en mouvement, la crémaillére, et avec elle la benne,
se soulévent ou s'abaissent. Pour éviter que la crémaillére ne s’écarte vers l'arriére, elle est appuyée par un U 2
fixé a la derniére traverse du chassis. Les roues avant sont faites chacune de deux L 49 sur un G 55 suivant Gf 42.
Les roues arriéres sont faites pareillement, mais avec chaque fois deux roues I'une a cdté de 1'autre. L’arbre de
direction est fait d’'un G 87 avec, comme volant, des R 35 montés suivant Gf 37. Il tourne dans un U 2 vissé a
I'un des cdtés du capot et se trouve fixé par deux U 1 suivant Gf 24. Voir les différents patrons a la page 126.

Le carton pour le fond de la benne mesure 245 m/m sur 155 m/m.
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