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MODELLBAU MIT MECCANO

Die Anzahl der nach dem Meccano System zu erbauenden Modelle ist unbegrenzt. Man
kann mit Meccano Krine, Uhren, Automobile, Schiff-Bunker Anlagen, Lokomotiven,
Maschinen Werkzeuge, u.s.w., bauen, mit einem Wort gesagt, tatséachlich alles was einen
aufgeweckten Jungen interessiert. Ein Schraubenzieher und ein Schraubenschliissel (die
{ibrigens in jedem Baukasten enthalten sind) sind die einzigen notwendigen- Handwerk-
zeuge.

Man beginne zuerst mit den einfachen Modellen, schon diese Tétigkeit gibt Freude fiir
viele Stunden. Dann versuche man die einfachen Modelle zu verbessern, denn jedes Modell
kann auf mancherlei Weise gebaut werden. Beim Bau ist es von grosser Wichtigkeit, dass
alle Schrauben und Muttern fest angezogen werden, damit auch das fertige Modell allen
Anspriichen von Tragféhigkeit, Haltbarkeit und Festigkeit geniigt.

WAS MAN VOM MECCANO-BAUKASTEN WISSEN MUSS

Alle Meccano-Teite.sind von der gleichen hochwertigen Qualitét und Ausfihrung, nur
mit dem Unterschiede, dassdie grosseren Baukisten mehr und wichtigere Teileenthalten.
Die grésseren Kasten erméglichen den Bau zahlreicherer, schonerer und mehr kompli-
zierter Modelle.

Meccano-Baukasten werden inzwélf verschiedenen Gréssenvon Nr. OO bis Nr. [0inden
Handel gebracht. Vom Kasten Nr. OO beginnend, besteht die Moglichkeit durch den
Erwerb eines Erginzungskastens den Kasten auf die nachst héhere Stufe zu bringen.
Z. Beispiel wird der Kasten Nr. OO durch den Kauf eines Erganzungskastens Nr, OQain
einen Kasten Nr. © verwandelt. Ein Kasten Nr. Oa bringt den Kasten Nr. O auf die Stufe
des Kastens Nr. | u.s.w. Auf diese Weise kann man, gleichviel mit welchem Kasten man
beginnt, nach und nach seinen Kasten bis zu Nr. |0 vervollstindigen. Es ist von aller-
grosster Wichtigkeit stets daran zu denken, dass man auch Meccano-Teile separat und
einzeln nachkaufen kann. Diese kénnen zu jeder Zeit und in jeder Anzahl bei lhrem
nichsten Meccano-Hindler bezogen werden.

DAS “MECCANO-MAGAZINE”
Das ‘‘Meccano-Magazine'' ist speziell fiir alle Meccano Jungen geschrieben. Es be-
schreibt die neuesten Meccano Modelle, versffentlicht alles Wissenswerte aus dem Leben
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derMeccanoClubsderganzen Welt und vermittelt den Briefaustausch mit Meccano Jungen
inanderen Landern. Ferner enthilt es viele Preiswettbewerbe u.s.w., glinzende von ersten
Fachleuten geschriebene Artikel tber Eisenbahnen, beriihmte Ingenieure und Erfinder,
Elektrizitat, Chemie, Briicken, Krine, moderne Maschinen, Luftfahrt und Luftschutz, die
neuesten Patent, Radio, Briefmarken, Photografie und Blcher, vermitteln in leichtfass-
licher Sprache dem Jungen ein klares Bild von dem augenblicklichen Stande der Technik
und Wissenschaft. Ferner existiert im Meccano Magazine eine Abteilung die besonders
gern von den Meccano Jungen in Anspruch genommen wird. Es ist dieses die Abteilung
fiir Anregung und Verbesserungen, Vorschlége fir neue Meccano Teile, u.s.w. Im sogenann-
ten *'Briefkasten’’ werden alle aus dem Leserkreis eingehenden Fragen gewissenhaft be-
antwortet. Das Magazine erscheint am ersten Tage jeden Monats in der englischen Sprache.

Wer noch nicht Leser dieses interessanten Magazines ist, der wende sich an den
Herausgeber, der gern {iber alle Einzelheiten erschépfende Auskiinfte gibt.

DIE MECCANO GILDE ;

Jeder Besitzer eines Meccano Kastens sollte auch Mitglied der Meccano Gilde sein. Die
Meccano Gilde ist auf der ganzen Welt verbreitet und wurde auf besonderen Wunsch der
Meccano Jungen von diesen selbst ins Leben gerufen. Die Meccano Gilde wird soweit als
méglich auch von den Jungen selbstindig geleitet. Zweck der Meccano Gilde ist vor allem
die Jungen niher einander zu bringen und das Zusammenhorigkeitsgefiihl zu stérken. Sie
sollen das Gefiihl haben einer grossen Bruderschaft anzuhéren, wo einer demanderen hilft
und gegenseitig versuchen sich die Jugendzeit so schon als irgend mdglich zu gestalten.
Ausfihrliche Einzelheiten erfshrt man auf schriftliche Anfrage beim Sekretdriat der
Meccano Gilde, Binns Road, Liverpool |3, England.

MECCANO-DIENST

Mit dem Verkauf eines Meccano Baukastens und einer Bauanleitung endet der Meccano
Dienst keinesfalls. Wenn Sie mehr Uber Ingenieurkunst und Technik als in unseren
Anleitungen steht wissen wollen, so wenden Sie sich vertrauensvoll an uns. Unsere
Erfahrung steht lhnen jederzeit zur Verfiigung.




Jungens!

Lest das

MECCANO

MAGAZIN

DIE IDEALE ZEITSCHRIFT FUR JUNGEN

Die gliickiichsten und erfolgreichsten Jungen sind diejenigen, die ein
waches Interesse an ihrer Umwelt nehmen. Das ‘‘MECCANO-
MAGAZIN" ist die Ideal-Zeitschrift fiir diese Jungen. Monat fiir Monat
bringt das Magazin in seinen Spalten anziehend geschriebene Artikel,
vollendet illustriert nach aktuellen Fotografien.

Die von dem Magazin behandelten Gebiete umfassen Ingenieurwesen
in allen Zweigen, Eisenbahn, Strassentransport, Flugzeuge und Schiffs-
verkehr. Erfindungen und wissenschaftliche Entdeckungen werden in
einfacher, verstindlicher Sprache beschrieben, Alle Sachen werden in
einem anziehenden und das wesentliche genau treffenden Stil behan-
delt. Die gewissenhafte Bearbeitung aller Gebiete haben die begeisterte
Zustimmung der Ingenieure, sowie der technischen und wissen-
schaftlichen Welt gefunden. Spezialabteilungen widmen sich dem
Modellbau mit Meccano, schildern den Spass, den man mit den Dinky-
Toys haben kann, dem Betrieb der realistischen Miniatur Eisenbahnen,
ausserdem bildet die Briefmarkensammelecke eine wertvolle Berei-
cherung des Magazins. Preisausschreiben aller Art und Vielseitigkeit,
die jedem Geschmack ‘gerecht werden, werden jeden Monat bekannt
gegeben.

Schliesst euch der

MECCANO

GILDE an!

WAS DIE GILDE BEDEUTET

Die Meccano-Gilde ist eine Organisation fiir Jungen, begonnen auf Wunsch der Jungen,
Jungen selbst gefiihrt. Durch den Anschluss an die Meccano-Gilde wird der Meccano-Junge
weiter Verbreitung. Es ist egal, wo er sich befindet, selbst in fremden Lindern, sowie er das kleine dreieckige Mitgliedsabzeichen
sieht, weiss er, dass er einen Freund trifft. Die Meccano-Gilde fihrt die Meccano-Jungen der ganzen Welt zusammen und hilfc ihnen,

das Beste aus dem Leben herauszuholen. An ihrer Spitze — fiihrend, regelnd, und mit einem persénlichen Interesse an dieser grossen
Bewegung — steht der Prisident Mr. Roland G. Hornby, Sohn des Erfinders des Meccano-Systems.

und wird soweit als moglich von den
Mitglied einer Briiderschaft von welt-

WAS ZU TUN IST, UM MITGLIED DER MECCANO-GILDE ZU WERDEN

Jeder Besitzer eines Meccano-Baukasten, gleichviel welcher Grasse, kann Mitglied werden, Er hat nur das auf der Rickseite dieses
Prospektes befindliche offizielle Antragsformular auszufiillen, seine Unterschrift durch Zeugen bestitigen zu lassen und das aus-
gefullte Formular dem Hauptquartier zusammen mit einem Postauftrag (keine Briefmarken) in Hahe des erforderlichen Betrages zur
Bezahlung des offiziellen Mitgliedsabzeichen einzusenden. Das Mitgliedsabzeichen wird im Knopfloch getragen. Der Preis des Mit-
gliedsabzeichen ist | /6.

Antragsteller, schicken ihren Antrag mit einem Britischen Postauftrag, (keine Briefmarken) order 1/6 (respektive den Gegenwert
hiervon) per Postanweisung direkt an den Sekretir der Meccano-Gilde, Binns Road, Liverpool, |3,

Die Mitglieder der Gilde haben Anspruch auf die Dienste des Korrespondenz-Club, dieser vermittelt die Adressen anderer Mit-
glieder in den verschiedensten Teilen der Welt, mit dem Ziele, den Gedanken und Erfahrungsaustausch zwischen den Mitgliedern zu
fordern. Volle Einzelheiten und Beitrittsformulare kénnen von dem Sekretir bezogen werden. Auf Wunsch, gibt der Sekretir auch
vollstindige Auskunft und Einzelheiten iber die Werbe-Aktion der Gilde und iiber die Verleihung der Medaille fir erfolgreiche
Mitgliederwerbung fiir die Meccano-Gilde, sowie Einzelheiten iiber die Meccano-Clubs, welche durch begeisterte Meccano-Jungen

gegrindet und gefithre werden. Eine Spezialbrochure “Wie ein Meccano-Club gefiihrt wird” wird gegen Einsendung von 2d. in
Briefmarken postfrei an interessierte Mitglieder gesandt.



MECCANO

MAGAZIN

Fur den wirklich modernen Jungen

Das **‘MECCANO-MAGAZIN’’ ist erhiltlich in allen Zeitungskiosken, Zei-
tungsagenturen, sowie bei allen Meccano-Hindlern. Bevorzugt man den direkten
Bezug durch die Post, kostet ein Abonnement fiir die Dauer von zwdlf Monaten
15/- oder 7/6 fiir die Dauer von sechs Monaten inclusive Porto. Ein Bestellschien
ist biegefiigt.
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| BESTELLSCHEIN

| AN DEN HERAUSGEBER, DES

I MECCANO-MAGAZINS,

] BINNS ROAD, LIVERPOOL I3.

i Inliegend erhalten Sie Postauftrag fiir..............ccoooviiiiiiinnnn. Bitte senden
II Sie das “MECCANO-MAGAZIN" fiir............... Monate, beginnend mit der
I e Ausgabe.

: NAME (IN DRUCKSCHRIFT)....ccooiiiiiiiiiiiiicenntns
I ADRESSE ...ooiiiiiiiiiiriiiiieeiii e s see s e s e s s s s s s s s sssaa sttt e
1

1 R A T R G
(L ) oo e o e e e R L e o e P

L

ANTRAG AUF MITGLIEDSCHAFT

MECCANO

GILDE

DIE DREI GROSSEN AUFGABEN DER GILDE

® Das Leben jedes Jungen freundlicher und
gliicklicher zu gestalten.

o Die Forderung des Strebens nach Sauberkeit
der Gesinnung, Wahrheit, Ehrgeiz und Initia-
tive in allen Jungen.

) Die tatkriiftige Unterstiitzung der Jungen in
ihren Liebhabereien, und besonders in der

Vertiefung ihrer Kenntnisse in der Entwicklung MITGLIEDS-
aller mechanischen und ingenieurmissigen ABZEICHEN
Grundsitze.

Hauptquartier: BINNS, ROAD LIVERPOOL I3

lch bin Besitzer eines Meccano-Baukastens und stelle hiermit den Antrag auf Mitgliedschaft in der
Meccano-Gilde.

Ich stimme iiberein mit den Aufgaben und Zielen der Gilde und gelobe bei meiner Ehre:
(1) Ubereinstimmung mit den Statuten und Regeln der Meccano-Gilde.

(2) Die Férderung der Aufgaben durch mein eigenes Beispiel. Jede Hilfe und Unterstiitzung
Anderen gegeniiber. Sauberkeit in Gedanken und Benehmen. Ich werde alles daran setzen,
zu lernen und Fortschritte zu machen.

(3) Das Mitgliedsabzeichen der Meccano-Gilde bei allen sich bietenden Gelegenheiten zu tragen.

{4) Alle anderen Mitglieder, welche das Abzeichen der Gilde tragen, anzuerkennen und
bestatigen, sowie mich zu verpflichten, diesen in allen Fillen von Not zu helfen.

Beifolgend | /6 fir das Mitgliedsabzeichen.

NAME DES ANTRAGSTELLERS (bitte in Druckbuchstaben).........ccvvmniiiiiiire i,

SEINE ADRESSE

Bei Unterzeichnung bitten wir die Zeugen um Angabe, in g g wird.

Als Zeugen empfehlen wir: Die Eitern, Vormund, Arbeitgeber, Lehrer gder Geistliche (Kirchen-Beamte).
HEEi bt b x




DAS SPANNENDSTE
ALLER STECKENPFERDE

Meccano Modellbau ist das spannendste aller Steckenpferde,
weil man dieser Liebhaberei nie Uberdriissig wird. [mmer
wieder taucht etwas Neues auf, das gemacht werden muss,
Vor allen Dingen der Riesenspass, wenn man ein neues
Modell baut und sieht, wie es Gestalt annimmt, indem man
ein Teil nach dem anderen hinzufiigt. Dann, wenn das Modell
fertig ist, kommt erst die Hauptfreude, wenn man es wie die
richtige Konstruktion, die es darstellt, in Bewegung setzt,

Ein Schneckenrad und ein 57-zdhniges  indem man einen Meccano-Motor einbaut,
Zahnrad ergeben ein niitzliches
Antriebs-Verhdltnis fiir viele Modelle.

EINIGE NUTZLICHE WINKE

Anfanger wundern sich zuerst noch, welche Abteilung
eines Modelles zuerst begonnen werden soll. Eine feste Regel gibt es nicht, da es ganz auf die Art des
Modelles ankommt. Bei feststehenden Modellen wird man zweckmissig zuerst mit dem Unterbau
beginnen. Bei den meisten kleineren Modellen ist eine 14 cm.x 6.5 cm. geflanschte Platte ein wichtiges
Teil der Struktur und es empfiehlt sich in diesen Fallen mit dem Bau zu beginnen, indem man die
anderen Teile mit der Platte verschraubt. Fiir andere Modelle ist es eine gute Allgemeinregel, dass man
die Sektionen, welche eine stiitzende Funktion haben und an welche andereTeile geschraubt werden,
zuerst in Angriff nimmt,

Biegsame Platten werden benutzt, um in den Modellen gebogene Oberflichen zu formen, es ist
jedoch nicht beabsichtigt, diese im rechten Winkel zu biegen. Bei sorgféltiger Behandlung kann mit
diesen Platten jede Biegung hergestellt werden und kann nach der Benutzung die Platte wieder in den
alten glatten Zustand versetzt werden.

Eine Welle ist meistens in einer Stiitze oder in einem Lager montiert, zum Beispiel im Loch eines
Bandes, so dass sie frei rotieren kann. Diese Konstruktion nennt man Lagerung der Welle.

Wihrend der Konstruktion eines Modelles empfiehlt es sich, vorerst die Muttern mit den
Fingern aufzuschrauben, dem man ein leichtes Anziehen durch den Schrauben-
zieher folgen I4sst, wogegen das endgliltige Fest-Anziehen Idurch Mutterschliissel
und Schraubenzieher als Letztes erfolgt.

Alle Baukésten von Nr. 2 aufwirts enthalten eine Ankerschnurfeder, Teil Nr.
176. Dieses Teil sieht eine saubere und exakte Methode zur Befestigung einer
Lénge Schaur an einer Welle vor. Die Feder wird auf eine Welle oder Handkurbel
geschoben, und zwar dergestalt, dass die Feder so gedreht wird, dass die Spulung
glatt ablaufen kann.

DIE WICHTIGKEIT DER ,,GEGENMUTTERUNG”

Bei einigen Modellen ist es notwendig, gewisse Teile dergestalt zu verbinden,
dass sie zwar zusammenhalten, aber trotzdem beweglich bleiben im Verhiltnis zu
einander. Um dieses zu erreichen, werden die Teile wie gewdhnlich verschraubt,
nur dass die Mutter nicht ganz fest angezogen werden darf, damit die Teile beweg-

WIE MAN DEN SPASS BEGINNT

Ein Zaubermotor geeignet
zum Antrieb einer Dampfmaschine.

lich bleiben und nicht kiemmen Um nun zu verhindern,

dass die Mutter abgleitet, wird eine zweite Mutter dieses

Mal fest aufgeschraubt, wihrend man die erste Mutter
vermittels eines Schraubenschliissels fest in der Lage hilt.
Diese Methode der Verwendung einer zweiten Mutter ist
bekannt unter der Bezeichnung ,,Gegenmutterung.'’

ANTRIEB DER MODELLE

Eine biegsame Platte, welche benutzt
Modelle kénnen entweder durch Uhrwerkmotoren oder wird, um eine gewolbte Oberfliche

Elektromotoren angetrieben werden. zu bilden.

Kleine und leichte Modelle kénnen direkt von der Antriebsriemenscheibe des Motors oder durch
einen Treibriemen, der Gber zwei Riemenscheiben gleicher Grasse [auft, angetrieben werden. Diese
Methode ist bekannt als Antrieb im Verhiltnis 1 : 1 (eins zu eins). Fiir grosse Modelle wird es nétig,
den Antrieb von der kleinen am Motor befindlichen Riemenscheibe tber eine grossere an der Antriebs-
welle des Modells befindliche Riemenscheibe zu erzielen. In den meisten Fillen wird eine auf der
Antriebswelle des Motors befindliche 25 mm. Riemenscheibe und eine auf der Antriebswelle des
Modells befindliche 75 mm. Riemenscheibe genigen, um zufriedenstellende Resultate zu erzielen.
Hierdurch entsteht ein Reduktionsverhiltnis von etwa 1 : 3,

Gummitreibriemen sind sehr handlich und bequem als Treibriemen. Manchmal jedoch ist ein
Treibriemen in der richtigen Linge nicht gleich greifbar, dann kann man eine Meccano-Schnur oder
dinne Schnur benutzen. Um einen endlosen Treibriemen herzustellen, macht man den bekannten
Reffknoten.

Mit den grésseren Baukéisten kann man mit Erfolg den Treibriemenantrieb durch den Getriebeantrieb
ersetzen. Um ein sich langsam bewegendes, grosse Kraftentwicklung beanspruchendes Modell, z.B. eine
Traktorenmaschine, anzutreiben, ist ein Getriebe vorgesehen, welches eine beachtliche Reduktion
erfordert. Z.B. ein Schneckenrad im Eingriff mit einem 12 mm. Ritzel ergibt eine Reduktion von 19 : 1;
ein Schneckenrad im Eingriff mit einem 57 zdhnigen Zahnrad ergibt eine Reduktion von 57 - 1.

Alle in diesem Buch verzeichneten Modelle wurden in unserer Modellbauabteilung gebaut und
gepriift. Einige von ihnen werden mit einem Motor versehen gezeigt, und
vorausgesetzt, dass sie korrekt gebaut sind, wird durch den Motor ein zufrieden-

stellender Antrieb gewihrleistet.

® Um ein erfolgreiches Funktionieren des Motors zu erreichen, muss jedoch
darauf geachtet werden, dass keine ibermissigen Reibungen in den Mechanismen
des Modells entstehen. Diese kénnen ursichlich darauf zurickzufihren sein, dass
Wellen und deren Liger nicht ganzaufPlan liegen, oder dass Treibriemen oder der
Schnurantrieb zu fest sind. Ehe man nun den Motor verdammt, prife man, ob jede
rotierende Welle leicht und miihelos in ihrem Lager lduft und die Lager zu
einander: auf Plan stehen. Die Lager kénnen auf Plan gebracht werden, indem man
vor Anziehung der die verschiedenen Teile haltenden Bolzen einen Dorn (Teil
Nr. 36c) durch die Lager fiihrt.

Um ein tadelloses geschmeidigen Laufen der Modelle zu erzielen, empfiehlt es
sich, jedes Lager oder Zapfen, auf denen rotierende Teile motiert sind, etwas mit
leichem Maschinend! zu versehen.




DIESE MODELLE KONNEN MIT DEM MECCANO-BAUKASTEN Nr. 1 (oder Nr. O und Nr. OA) GEBAUT WERDEN

I.I KINDER AUTO 1.2 BRIEFWAAGE 1.3 RENN-SEE-FLUGZEUG
Zwei, ein Loch uber- Die Bolzen (1) sind gegengemuttert. Der Jeder der Schwimmer 1st durch zwer Winkelstutzen
lappende Zapfen 9,5 mm. Bolzen (2) wird durch das Loch und einen gestreckten Winkel an den Tragflichen

werden durch eine
Winkelstutze an der
gerflanscnten  Platte
befestizt. und bilden
s0 den Sitz,

der Winkelstutze hindurchgefuhrt und
dann durch die in der Nabe der 25 mm,
Riemenscheibe  befindlichen Schraube
festgehaiten,

befestigt

Erforderliche Teile

j{ St. [:"'- % :‘l S:E~ l\’l’r. %‘; 25t Nr. 111¢ 4St. Nr. 2 Erforderliche Teile 4St. Nr. 111¢ Erforderliche Teile
30 » 10 27 » » 37a TR0 A6 RS 5 45t Nr. 22 4 St. Nr. 38 1 » » 125 3St.Nr. 2 1 St. Nr. 24 2St. Nr. 111c
7 ” ” 12 24 ” ” 37b 2 " 126 4 w 2 10 1 ) 1 24 2 t 2 483 2 d ki 126 3 ” ” 5 20 ” » 373 2 EIEE ] 126
20 » 16 2 n w482 1 » » 126a 2 PRI 12 ARSI 3> 1 e 52 R 263 4 10 | 19 b | 1 126
e i op) T T m AT 1 » 16 28 » » 37a 1 » » 5S¢ 4 » » 155 LaA A oA ok 0d
b LS U R B St 7 L SR o 8L oo [ 2 2 189 8» » 12 | 1w » 482 | 2u » 189
I.4 EISENBAHN-UNFALL-KRAN I.5 DREIRAD LIEFERWAGEN Sepa | SESTANEERMULILE e
‘l;D'lsc Qﬁ?ugﬁiﬁuruv)w;%firr?rfu;?:g::r‘\dgvs:f‘fdbi'.’:négutnzclrj\ngeianlglagsﬁénczjzrg‘ Erforderliche Teile V!;?rj\ nugtc;r Kuibel::ndgwfgsdlreht, Zo schlﬁf_n du;san das BFt(Jchsrad
hindurchgefihrt und an dem Ausleger bei (2) befestigt. Durch Winkel- 45t. Nr. 2 16t Nr. 17 24 5t. Nr. 37b 2 St. Nr. 111c¢ Echelt;:.uDleseggfef‘fsgetesnlch ;:fed‘e:r\‘/erlt?k;?;n le-lraemmerl:r»:/rzl‘le.leDangf;
e U e L e e o o T 3000 5 3. 00 22 3 » 38 2 0 » 126 die Rotation hebt und senkt sich die Hammerwelle.
durch 140 mm. = 6 cm. geflanschte Platte hindurchgefihrt, und in der 3 » » 10 1B 5 5, RD 4 2 » » 48a 2 » = 126a Erforderliche Teile
g:?tbisghtarsaugéjchsrades, vermittels der Stellschrauben des Buchsrades Ao o 12 Y 35 ol o m 52 9 o A 4St, Nr. 2 15t. Nr. 90a
=g - Erforderliche Teile 28058 - 11 6 27 » »  37a 2 » » 90a 2 » » 189 4 » » 5 4 » » 11c
4StNr. 2 | 1St.Nr. 19s SR OB 141G 8 51 25
4 99 . 1 5 4 » » 22 4 LLA L 12 2 LI 126
Ta o du b fiaia 108 G 1 6 511 250 S 1262
ch o me 4Pl 29l B L3S 1 2
2 16 37a 4
37b 1
38 2
40 27
48a 24
52 2
57c 2
90a 1

Der Rahmen des Rades besteht aus
2' zwei 140 mm, Streifen (1), weliche an
einem Ende durch einen Bolzen, der
gleichzeitig an einer Winkelstitze (2) befestigt ist, verbunden sind. Die Winkelstiitze dreht
sich auf einem Bolzen, der durch Gegenmutterung mit der geflanschten Platte verbunden ist.
\, s Der Sitz wird von drei 6 cm. Streifen (3) getragen, von denen jeder durch eine Winkelstiitze
189 7 mit dem flachen Zapfen (4) verbunden ist. Die Vorderachse wird in Zapfen getragen. Die
Zapfen sind auf der Unterseite der geflanschten Platte verschraubt.




DIESE MODELLE KONNEN MIT DEM MECCANO-BAUKASTEN No. 2 (oder No. 1 und No. 1A) GEBAUT WERDEN 3

2.1 KANAL BRUCKE 22 BOHRMASCHINE

Erforderliche Erforderliche Die oben am Bohrer befindlichen horizontalen und auch
Teile Teile die vertikalen 6 cm.-Streifen werden vermittels Winkel-
stutzen zusammenverbunden. Die unteren Lager (1) sind
45t. Nr. 2 (fortsetzung) zwei an einen 6 cm. Streifen geschraubte Winkelstutzen.
6 » 5 39 St. Nr. 37b Die, den Bohrer bildende Welle lagert in diesen Winkel-
P on ow 10 A o M 38 stutzen, und in threm oberen Ende in einem gestreckten
6 »n » 12 T & o 40 Winkel. Eine 6 cm. 6 cm. biegsame Platte, ist durch einen
e T 6 gt 48a Doppelwinkelstreifen (2), der als Bohrplatte dient,
i 192 1' AL 52 gestutzt.
Der Antrieb wird vom Motor genommen und auf die auf
DR P - 2 5 n 90a der unteren Achse sitzende 25 mm. Riemenscheibe (ber-
g ca Lok 2w w126 tragen. Ein zweiter Treibriemen wird um die 12 mm, feste
4 » » 37a 'yl »  126a Riemenscheibe (diese wird mit dem Motor mitgeliefert),
v m welche sich ebenfalls auf der unteren Achse befindet, ge-
2 1
schlungen, dann Gber die beiden Riemenscheiben bei (3)
1 » » 176
N & w o AEE gefuhrt und zum Schluss um die auf der vertikalen Bohr-
189 welle sitzende 25 mm. Riemenscheibe geschlungen und
2_ Ao 190 befestigt.
7 LICTRRFTS
1 » » 191 Erforderliche Teile
1 ik, ;33 2St.Nr. 2 ( 1St.Nr. 24 | 15t Nr. 111c
3 ”
5 n » 5 4 » » 35 ' o P13
Eine 115 mm,> 6 tm. biegsame »
Platte und eine 6 cm.x6 cm. o 10 24 - 37a 2 » o 1262
biegsame Platte, ein Loch iber- 58 o W o o 37b 1 » » 190
fappend, bilden die Fahrbahn der :
cB)r‘ijckt:lnspal:\r}e. ?er (6) cm. xk12 mm. 1 » » 146 T » » 40 Ein
oppelwinkelstreifen (1) driickt gegen .
eine auf dem Kurbelhandgriff sitzende 2 » o= 17 1 » » 48a _ZGUber Motor
Befestigungsfeder flir Meccano-Schnur, 4 272 1 52 (im Baukasten
und dient so als Sperrklinkenbremse. £ i 2 nicht enthalten)
Die Bolzen (2) sind durch gestreckte
Winkel gegengemuttert,
23 MILCH LIEFERWAGEN 24 MECHANISCHE METALLSAGE
f ] Die Basis besteht aus biegsamen Platten, welche an eine geflanschte Platte geschraubt sind, Eine Seite wird von einer
4:StANRRS2 Erforderliche Teile 2 St. Nr. 188 115 mm. ¥ 6 mm. und einer 6 cm. x 38 mm. biegsamen Platte und die andere Seite durch zwei 140 mm. % 38 mm.
6 n o 8 4 St. Nr, 22 4 St. Nr. 38 1 St. Nr. 111c 2 » » 189 biegsame Platten gebildet. An jedem Ende ist eine 6 cm. 6 cm., biegsame Platte geschraubt. Die Basis wird an jedem
2 mom 10 1 »n » 24 2 »n » 48a 1 o m P13 2 » = 190 Ende durch Doppelwinkelstreifen (1) und durch einen 140 mm. Streifen an jeder Serte, verstirkt.
6 » = 12 37 e 37a 1 » 52 2 » »n 126a A it —=1 91 Die Sage wird durch eine Kurbel in Tatigkeit gesetzt. Die Kurbel wird durch ein auf der 9 cm. Welle befestigten
TR 15 7] X8 o 37b 985 o 90a S 155 I 199 Buchsrad gebildet. Die Welle rotiert in einem Zapfen und einem flachen Zapfen. Durch zwei Unterlegscheiben wird

der Zapfen von der geflanschten Platte gehoben. Die Welle triigt eine 25 mm. Riemenscheibe (2) und ein Strassenrad.
Die Riemenscheibe (2) 1st durch einen Schnurgirtel mit einer aufl dem Kurbelhandgriff sitzenden ghnlichen Riemen-
\ scheibe verbunden.

Der Boden des Wagens ist eine 140 mm. X 6 cm, Das zu zersigende Material, ist vermittels zweier 6 cm. Streifen an die Basis geklemmt. Einer der Streifen ist bei 3)
geflanschte Platte, Es ist darauf zu achten, dass sichtbar.
die Flanschen der Platte nach unten zeigen. An
jeder Seite der Platte wird ein 140 mm. Streifen
(1) dergestalt geschraubt, dass diese die Platte
dre) Locher tberragen. Die Stirnseite besteht

2 3

Erforderliche Teile

5 aus einer leicht nach aussen gedfineten “'U''- 3 5t. Nr 2 2 St. Nr. 4Ra
formigen gewdilbten Sektionsplatte und einer : g : i
6 cm, % 38 mm. biegsamen Platte. Die gewolbte 6 » » 5 1 » » 52
Platte st durch Winkelstutzen verbunden. 91 o 12 4 % » 111c
welche mit den Streifen (1) verschraubt sind.

Das Dach ist durch Winkelstutzen den Seiten- N o o 13 T » » 126
rahmen und den Siulen des Windschutzes Dp 19g 1T » » 126a
zugeordnet, und die Seitenrahmen sind durch
einen 6 cm. x 12 mm. Doppelw|nkelstreifen (2) I 22 1 » » 187
mltemandelr vergl)mden. Eine GD cm.x6 cm, A 24 1 » » 188
biegsame Platte (3) ist an diesen Doppelwinkel-
streifen geschraubt, 38 » = 37a 2nom 189

Die Vorderrider sind auf einer 9 cm. Welie m 5 37b 2 » w 190
befestigt, welche in einem gestreckten Winkel
(4) an jeder Seite des Modells lagert, Die Hinter- 48N E3E T » = 19

4 achse ist ebenfalls eine 9 cm. Welle, welche T v = 40

jedoch in den flachen Zapfen (5) lagert.
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25 BALKENMASCHINE

Erforderliche Teile

4St, Nr. 2 35St. Nr. 37a | 1 St. Nr. 126a
4 »n » 5 30 » » 37b 1 » » 187

6 » » 12 3 » » 38 2 » » 188

1T » » 16 1 » » 40 2 » o 189

2 s ST 7 2 » » 4Ba |1 » » 212

1 » =» 19g 1 »w » 52 Ein

513 D %‘2} % @y 1?(1)3 Zauber-Motar

" on 3188y [d =
S35 | 11 ol Do o e enarran)

Das Maschinenbett, auch Basis genannt, besteht aus zwei
140 mm, X 38 mm. und zwei 6 cm. % 38 mm. biegsamen Plat-
ten, welche an die Seiten einer geflanschten Platte ge-
schraubt werden, Zwei 140 mm. Streifen bilden die Stitzen
fur den Balken (1). Der Balken bewegt sich auf einer durch
Klemmuffen in Position gehaltenen 5 cm., Welle.
Der Balken besteht aus zwei 140 mm, Streifen, welche
durch vier paarweise zusammengeschraubte Winkelstut-
zen, welche auf diese Weise zwei ''U’’-férmige Stiicke
bilden, zusammengehalten, Die Position dieser Stiicke 1st
als (2) bezeichnet.
Der Zylinder besteht aus zwei 6 ¢cm. X 12 mm. Doppel-
winkelstreifen und zwei 6 cm, Streifen. Die kolbenwelle (3)
ist eine 9 cm. Welle, welche durch einen Verbinder fur
Welle und Streifen dem Balken zugeordnet ist. Der Bolzen
(4) ist gegengemuttert. Die Verbindungsstange (5) ist
schwenkbar auf einem Bolzen, welcher durch Gegenmutterung mit einem
Buchsrad verbunden ist. Das Buchsrad wird auf einer 5 cm. Welle gehalten,
welche in einem Zapfen und in einem flachen Zapfen lagert, Diese Welle
trigt ausserdem noch eine 25 mm. Riemenscheibe und ein Strassenrad. An ithrem oberen
BEnde ist die Verbinungsstange durch den gegengemutterten Bolzen (6) dem Balken zu-
eordnet. Der Zauber-Motor (7) 1st mit seinen Flanschen mit der Basis verschraubt, und die
iemenscheibe des Motors ist durch den Treibriemen mit einer auf dem Kurbelhandgriff
sitzenden 25 mm. Riemenscheibe verbunden. Eine weitere, auf dem Kurbelhandgriff sitzende 25 mm. Riemen-
scheibe (8) ist durch einen Schnurgirtel mit der auf der 5 cm. Welle befindlichen Riemenscheibe verbunden.

26 HUB-SCHRAUBER

Erforderliche

Teile
4St. Nr, 2
6 » w 5
4 » » 10
6 » » 12
1 » 16
B 6 17
4 5 » 22
1T » » 24
38 i35
25 » » 37a
25 » » 37
2 » » 38
2 » » 48a

Der Rotor entsteht, indem man durch die vorletzten Lécher zweier 140 mm. Streifen eine Welle hindurchfihrt. Dann
werden gestreckte Winkel an die kurzen Enden der Streifen geschraubt, und das dritte Blatt des Rotors wie aus der

Abbildung ersichtlich befestigt.

2.7 SPECKSCHEIBEN-SCHNEIDEMASCHINE

i i Die Basis des Modells besteht aus einer geflanschten Platte.
Erforderliche Teile Die Platte ist mit vier die Beine darstellenden 6 cm. Streifen
36t. Nr. 2 |40 5t. Nr. 37a 1 §t. Nr, 125 Zersehenz.eNun wgrden zwe!ial140 mm.'v‘d38 r’1:1|m. u}:\d zxglei
cm. % mm, biegsame Platten an die Flanschen der
6 n » 5 [36 » m 37b 2 » » 126a Platte geschraubt.

88 B, 10 3 n 0m 38 1 » » 187 Die Fuhrungen fur den Gleitwagen (4) werden aus zwei
8 »n » 12 1 » » 40 2 » » 188 140 mm. Streifen gebildet, welche durch Winkelstiitzen der
2l B o oA | |ls¥) i 48a 2 » » 189 geflanschten Platte zugeordnet sind. Der Gleitwagen
besteht aus einer 6 cm. x 6 cm. biegsamen Platte und wird
1 »n » 17 {1 8¢ 52 2 » » 190 durch die umgekehrte Winkelstutze (1) und durch zwet
1 » » 19| 2 » » 90a Winkelstutzen auf der gegenuberliegenden Seite, die
A B o ) 7 Streifen entlang gefuhrt, Die Winkelstutzen werden durch

die Bolzen (5) in Position gehalten.
1 Die Schneidefliche wird durch ein Strassenrad darge-
) stellt, welches auf einer 9 cm. Welle befestigt und in zwe:

flachen Zapfen gelagert ist. Eine auf dieser Welle sitzende
Riemenscheibe ist durch Schnurgurtel mit einer zweiten
auf dem Kurbelhandgriff befindlichen Riemenscheibe
verbunden.
Der Wagen wird durch eine Kurbel, bestehend aus
einem, auf einer 5 cm. Welle befestigten Buchsrad (6)
ruckwirts und vorwirts bewegt. Diese Welle lagert in der
geflanschten Platte und in dem Mittelloch eines Doppel-
winkelstreifens, welcher quer im Inneren der Basis durch
den Bolzen (2) und einem in der gleichen Position, jedoch
3 auf der gegenuberllegenden Seite sitzenden Bolzen be-
festigt ist. Eine auf der 5 cm. Welle befindliche 25 mm.
Riemenscheibe ist vermitte!s eines gekreuzten Schnur-
giirtels mit einer weiteren 12 mm, Riemenscheibe, welche
am Kurbelhandgrifi zwischen den 140 mm, =38 mm.
biegsamen Platten gesichert ist, verbunden, Als Sicherung-
Schutz vor der rotierenden Schneidefliche sind zwel,
einem 140 mm. Streifen (3) zugeordnete, gebogene
Streifen vorgesehen. Der Streifen (3) ist an einem Ende
durch einen 6 cm. Streifen und einem gestreckten Winkel (7) an
der geflanschten Platte befestigt. An seinem anderen Ende ist er
einer 6 cm, x 6 cm. biegsamen Platte zugeordnet, welche
horizontal an die geflanschte Platte geschraubt ist.

28 TRIUMPHWAGEN MIT LENKER

Der Triumphwagen entsteht, indem man eine 140 mm. x 38 mm. bieg-
same Platte (1) derart zurechtbiegt, dass eine halbkreisférmige Wélbung
entsteht. Die Enden der Platte werden an die Oesen eines 6 cm. % 12 mm.
Doppelwinkelstreifens geschraubt, Ein zweiter 6 cm. x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen wird an den ersten geschraubt, jedoch miissen die Oesen
nach unten zeigen, wobei die Lécher der Oesen als Stutzen fur die
Achse des Wagens dienen. Eine gewdlibte Platte, Radius 43 mm., wird
an die Vorderseite der 140 mm. = 38 mm. biegsamen Platte geschraubt.
Als Deichsel dienen 140 mm. Streifen, und werden d'ese an die 140 mm,
» 38 mm. biegsame Platte geschraubt.

Die Beine des Lenkers sind 6 cm. Streifen. Die Beine sind durch Winkel-
stutzen (2) verbunden, diese wiederum sind an einem flachen Zapfen befestigt.
Der flache Zapfen ist mit seiner Spitze an die Mittellécher der Doppelwinkel-
streifen geschraubt. Sein Kérper besteht aus zwei durch einen gestreckten

Winkel verbundene Zapfen, und seine Arme sind
durch Winkelstutzen (3) dem oberen Zapfen zuge-
ordnet. Sein Kopf ist etne 25 mm. Riemenscheibe.
Diese wird durch thre Stellschrauben auf einem, durch
einen gestreckten Winkel (4)
hindurchgefihrten 9.5 mm. Bol-

Erforderliche zen gehalten.

Teile
2S5t Nr. 2
6 » » 5
4 » » 10
6 » » 12
1 » » 16
2 s » 17
4 »n » 22
2 v o» 35
31 » »  37a
31 » » 37b
1T »w » 40
2 » » 48a
2 » » 90a| 35St
1 » » 11c |1
25 1) 6 ik
2 » o» 126211
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Die durch eine 9 cm. Welle dargestellte Steuersiule
wird in den Léchern einer Doppelwinkelstitze und
einer umgekehrten Winkelstiitze, weiche an der
Seite der Kabine verschraubt sind, gehalten. Um den 2
unteren Teil der Welle wird Schnur geschlungen, und
die Enden der Schnur werden an den, die Vorderachse
tragenden 60 mm.x12 mm. Doppelwinkelstreifen
gebundep. Es muss besonders darauf geachtet werden,
dass die Schnur ganz fest um die Welle geschlungen
wird, da sonst die Schnur von der Steuersiule abgleitet,
sobald diese gedreht wird. Die Welle (2) wird in den
Lochern der die Seite der Kabine bildenden biegsamen Platten gehalten.

An das, die Front des Kessels bildende Buchsrad sind zwel Winkelstutzen
geschraubt, und eine Welle |§uft durch die freien Lécher dieser Winkelstutzen
um das Buchsrad in Position zu halten. Diese Welle ist durch einen Wellen-
verbinder mit der, den Schornstein darstellenden S cm. Welle verbunden. Das
Dach der Kabine besteht aus einer 140 mm. = 60 mm. biegsamen Platte und wird
durch Klemmuffen in Position gehalten. Die Klemmuffen werden auf die zwei
durch das Dach gefihrten Wellen gesetzt. Die gestreckten Winkel (3) sind in
die Mittelldcher der an jeder Seite des Modells befindlichen 5 cm gebogenen
Streifen geschraubt Die Bolzen (1) sind in Position gegengemuttert, und auf
thnen drehen sich frei die Radscheiben sowie die 19 mm Unterlegscheiben.

Erforderliche

Teile
4St. Nr. 2
U/ o o 5
2 » n 10
Ao @ "N
8 ) ” 12
2 » » 15b
3 » ” 16
2 n o » 17

3.1 DAMPFTRAKTOR MIT ANHANGER
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32 PFERD UND KARREN

Das Modell wird durch einen Zauber-Motor angetrieben. Der Motor ist unter-
halb der den Boden des Karrens darstellenden 14 cm.x 6 cm. geflanschten
Platte befestigt. Der Antrieb wird durch einen Treibriemen von einer an dem
Motor sitzenden Riemenscheibe auf eine auf der Karrenachse befindlichen 12
mm. festen Riemenscheibe tibertragen. Eine 12 mm. lose
Riemenscheibe wird auf einer 5 cm. Welle montiert,
welche in den untersten Léchern der die Hinterbeine des
Pferdes darstelienden Streifen
lagert, so dass das Modell
glatt Uber den Boden [3uft.

= =2 NN WOoNN

Erforderliche Teile

St. Nr. 2
n on 5
» 10
n o» 12

4
32
32

4

ANNSANS A AANa

1Mc
n o » 125
kil ” 1 26
FERE I | 26a
» o 155
n » 176
» » 187
” ” 1 88
» » 190
” " 1 91
n o on 192
n » 199
" " 200
n on 212
9 » 21 3
» » 215
St. Nir. 35
B ia - XYE
s = 37b
» = 38
w x40
n o 44
» w  48a
w w' 52
PR %Ca
» »n 126
n » 126a
w »n 186
v » 187
» » 188
v w 189
» n 199
» » 215

Zauber-Motor
(im Boukasten

nicht enthalten)

Fig, 3.3

Wir veginnen zuerst mit dem Bau des Karrenteils des Modells, indem wir ein:
60 mm. X 38 mm. und zwei 140 mm. x 38 mm. biegsame Platten an die Flanschen de:
%eflansch en Platte schrauben. An ihren unteren Kanten werden die biegsamer
‘atten durch 14 cm. Streifen und zwei 60 mm.x12 mm. Doppelwinkelstreifer
verstirkt. Die Plattform besteht aus zwei 140 mm. X 60 mm. und zwei 115 mm. x

mm. uberlappenden biegsamen Platten, welche durch eine halbkreisférmige
Platte (1) verlingert werden.

Zwei, dret Locher iiberlappende 60 mm., x 60 mm. biegsame Platten (2) werden an
das Vorderende der geflanschten Platte geschraubt. Durch eine Doppelstiitze wird
2ine U -férmige gebogene Sektionsplatte (3) diesen biegsamen Platten zugeordnet
Eine halbkreisférmige Platte (4) ist durch Winkelstitzen der geflanschten Platte
‘ugeordnet

Der Kran-Ausleger wird durch flache Zapfen gehalten, welche durch Winke
-tutzen einer Radscheibe (5) zugeordnet sind, Die Radscheibe ist durch ihr Mittelloch
durch Gegenmutterung mit einer Winkelsttitze verbunden, Die Winkelstitze ist an
das obere Mittelloch an der Vorderseite der *'U"-férmigen gebogenen Platte (3
geschraubt.

Dic den Ausleger btldenden 14 cm. Streifen schwenken auf den in den flachen
Zapfen befindlichen gegenmutterten Bolzen (10), und der Ausleger wird durch eine
Linge Schnur in dem bendtigten Winkel gehalten. Diese Schnur
wird an die Welle (11) geknipft und dann durch die am Ausleger-
kopf befindlichen gestreckten Winkel gefiihrt, um dann zum Schiuss
wieder an die Welle (11) gebunden zu
werden. I

Die, einen Teil der Steuerungs
vorrichtung bildenden Zapfen (7)
drehen sich frei auf den an der halb-
kreisférmigen Platte (4) gesicherten
9.5 mm. Bolzen, und die Zapfen (7)
‘ragenausserdem noch die, die Stumpf-
achsen fiir die 25 mm. Riemenschei-
ben bildenden 9,5 mm. Bolzen. Der
aufder Abbildung 3.3a sichibare 6 cm.
Streifen (B) 1st an ein Buchsrad ge-
schraubt und, wie ersichtlich, durch
Schour mit jedem Zapfen verbunden.
Das Buchsrad ist an einer 9 cm. Welle
befestigt, und diese wird durch die
geflanschte Platte und eine Winkel-
tutze (9) gefuhrt,

Fig. 3.3a

3.3 ELEKTRO KRANKARREN

Erforderliche

Teile
6 St. Nr. 2
9 ” ” 5
2 » » 10
2 " ” 1 1
6 ” " 1 2
1 » » 15b
1 ” ” 1 6
1 7 1" 1 7
1 » » 18a
1 ” ” 1 9g
4 " ” 22
1 » » 23
1 "o 24
8 o2 1 s 24a
6 ” ” 35
52 » » 37a
7T 43 » » 37
4 " " 3 8
1T » » 40
2 ” ” gBa
1 ”» ” 2
ARSH B 578
2 9w » 90a
5» » 11 C
1T » » 125
2 » on 126
2 » » 126a
4 » »w 142¢
17 » » 188
2 » » 189
2 » » 190
2 s o 192
1 » » 199
1T »n » 212
2 » »n 214
2 ” ” 21 5
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Das Chassis des Modells ist eine 14 ¢cm.Xx6 cm, geflanschte
Platte (1), und eine 140 mm. % 38 mm. biegsame Platte wird
dergestalt an jede Seite der geflanschten Platte verschraubt,
dass an der Front der geflanschten Platte zwei Locher klar
bleiben. Die geflanschte Platte wird hinten durch einen 14 cm.
Streifen (2) an jeder Seite verlingert, und ein flacher Zapfen (3)
wird an jedem 140 mm. Streifen befestigt. Eine 60 mm. x 38 mm.
biegsame Platte (4) wird an jedem der Streifen (2) geschraubt
Durch einen gestreckten Winkel ist die Platte (4) mit der
140 mm. % 38 mm. biegsamen Platte verbunden. Zwei 6 cm.

RENNWAGEN

einer der Platten (4) zugeordnet. Die Anordnung des Schwanzes
besteht aus zwei 6 cm. 38 mm, dreieckigen biegsamen Platten;
diese werden, wie ersichtlich, zwischen zwei 6 cm. Streifen
geschraubt, und durch einen 9,5 mm, Bolzen (10) an die flachen
Zapfen (3) befestigt.

Die Rider sind, wie ersichtlich, auf 9 cm. Wellen, welche
durch das Chassis gefuhrt werden, montiert.

Erforderliche Teile

Streifen (5) sind durch die Bolzen (6) den Seiten zugeordnet. '0 2 St. Nr. 2 38 St. Nr. 37a 2 5t. Nr. 189
Die Kappe der Haube ist eine 140 mm. x 60 mm, biegsame 4 » = 5 35 » 0w 37b 1 » =« 192
Platte und ist durch vier Winkelstitzen den Seiten zugeordnet. 2 » 10 1 n » 52 2 » » 199
Zwei Zapfen sind durch 9,5 mm. Bolzen (7) mit einer 43 mm. @
gewdlbten Platte verbunden, welche zwischen die 140 mm. x 60 S » » 12 38 S ] 10l | S T 11200
mm. biegsame Platte und der Front der geflanschten Platte 2 i o ) 2 » » 126 1 » » 24
geschraubt wird. T ' i e
Zwei “‘U''-formige Sektions-gewdlbte Platten (8) werden 4 22 2 126a 2 21
an die biegsamen Platten (4) befestigt, und die flachen Zapfen T » » 242 | 4 » » 142
(3) und eine Radscheibe (9) werden durch eine Winkelstiitze I 2 » » 35 2 » » 188
3.5 STRASSENBAHN 3.6 TRABER-WAGEN
Das Chassis 1st eine 14 cm.x 6 cm. geflanschte
Erforderliche Teile E!atte.welc};ﬁan|hrenSe|t:nm|t11%mmE_- 60 mm. Erforderliche Teile ‘21 St. Nr. :}gga
iegsamen Platten versechen ist. Die biegsamen » on
4 St, Nr., 2 2 St. Nr. 48a 1 St. Nr. Platten werden dergestalt an die Flanschen gSt Nr. % :;; St. ’\ir' 3;3 4 = o (B
9 n » 5 1 » =» 52 5 & . ™ eschraubt, dass auf jede der Seitenflanschen Raum B ) 2 2 187
ur zwei klare Ldcher verbleibt, jedoch an den 5 » = 10 6 » » 38 2PN
4 » n 10 585 18 B0l c 4 » » gegenuberliegenden Enden. Die unteren Kanten T @ 11 L 40 2 » » 188
1 » » 11 2 » = 126 der biegsamen Platten sind durch 14 cm. Streifen 2w o» 199
S 12 D6 verkantet, und ein flacher Zapfen (1) und ein 3 5 n 12 flain = » 44 1 1
o Zapfen (2) werden an jede Seite geschraubt. Die 1 » » 15b 2 » » 48a EIT ¥ 3
1 »n » 12b 1 woon 172 éch's_en w}:sr‘lden in den Zapfen und den flachen DR T 6 3 » » 90a 45,50 215
n o o» » oo apfen gehalten.
%{ =Tk 12 ¥ o :1139 Die abgerundeten Enden bestehen aus 140 mm 21 @ = 17 3 0 » 1Mc
%38 mm. biegsamen Platten, welche passend 1 »n » 18a 2 s 125
SE»IE 35 2 % » 190 gewdlbt an die Seiten geschraubt werden. Ein 4 7 2
54 » » 37a 205900 91 geformter geschlitzter Streifen wird durch einen
49 x 37b gestreckten Winkel an jede der 140 mm. 38 mm. 1
2 bleﬁ_samen Platten zugeordnet. Die Kontrolihand- U 7
64 el 38 griffe (3) bestehen jede aus einem mit einem 9,5 4
71 05 38d mm Bolzen versehenen gestreckten Winkel und
1 » 40 werden an einer an der biegsamen Platte befestig-
ten Winkelstutze ange.bracht. >
1 Das Dach wird an ieder Seite durch vier

6 cm. Streifen gehalten. Die oberen Enden

dieser Streffen werden durch zwei, sieben

Locher (berlappende 14 cm. Streifen (4)

verbunden, und werden quer durch 60 mm.x

12 mm. Doppelwinkelstreifen, welche durch

die Bolzen (5) gehalten werden, zusammen-

gefugt, Eine, an jeder Seite befindliche Winkel-

stutze wird durch einen Polzen (6) 1n Position

gehalten,
Das Dach besteht aus zwei 60 mm. X 60 mm. und
zwel 60 mm. x 38 mm. biegsamen Platten, welche
Ende an Ende verschraubt sind, und die abgerunde-
ten Enden bestehen aus halbkreisférmigen Platten.
Das Dach ist den durch die Bolzen (5 und 6)
gehaltenen Doppelwinkelstreifen und Winkel-
stiitzen zugeordnet. Ein geformter geschlitzter
Streifen ist durch eine Winkelstitze mit jeder
der halbkreisférmigen Platte verbunden.

Als Stromzufihrungsstange dient eine mit
Wellen und Streifenverbinder versehene 10 cm.
Welle, welche durch eine Klemmuffe und eine
Befestigungsfeder fur Meccano-Schnur in einem
pekropften gebogenen Streifen gehalten wird,
Der gekropfte gebogene Streifen ist an zwei
Winkelstitzen (7) geschraubt, welche wiederum
wuf der Mitte des Daches verschraubt sind.

Der Sitz des Wagens besteht aus zwe!
60 mm. X 38 mm., zwei Lécher {iber-
lappenden bie%samen Platten und
trigt an jedem Ende einen Zapfen. Die, die Kot-
- fliigel darstellenden 75 mm. geformten, geschlitz-
ten Streifen, werden durch die umgekehrten
Winkelstiitzen (2) gehalten, welche durch drei
Unterlegscheiben von den biegsamen Platten in

Abstand gehalten werden. Die Achse (1) besteht aus zwei durch einen

Wellenverbinder verbundenen 5 cm. Wellen und lagert in den Zapfen

Jedes der Pferde wird wie folgt aufgebaut: Vier 6 cm. Streifen werden, wie ersichtlich
an eine ''U"-firmige Sektion gewslbte Platte geschraubt, um die Beine zu bilden, und
zwei 6 cm. gekropite, gebogene Streifen bilden den Hals. Eine Welle wird durch die
Mittellscher der “'U*'-férmigen Sektion gewdlbten Platten gestossen und wird in den
Endléchern der Deichseln gehalten.

Der Bolzen, mit dem der gekrépite, gebogene Streifen an den Kérper des Fahrers
befestigt wird, hilt auch noch einen gestreckten Winkel, der die den Kopf darstellende
Radscheibe trigt. Eine, an die Radscheibe geschraubte Winkelstitze sichert ein Buchsrad
welches in seiner Nabe einen 9,5 mm. Bolzen trigt, der mit der Stelischraube in der
"abe befestigt ist.
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Die hintere Achse des Traktors wird durch die unteren
Lécher zweier 6 cm. Streifen (1) hindurchgefiihrt, welche
andie Flanschen der das Chassis bildenden 14 cm. x 6 cm
geflanschten Platte geschraubt werden. Die Vorderachse

wird in gestreckten Winkein gehalten, welche an die

Oesen eines 60 mm.x12 mm, Doppelwinkelstreifens
geschraubt sind, Der Doppelwinkelstreifen ist durch
Gegenmutterung mit der geflanschten Platte verbunden.

Die Konstruktion der Haube und des Kiihlers ist aus den
Abbildungen ersichtlich,

Der Kuhlventilator (2) des Kuhlers besteht aus zwei ge-
streckten Winkeln, welche durch eine Mutter gegen den
Kopf eines 9,5 mm. Bolzen gehalten werden. Dieser Bolzen
wird durch zwei weitere Muttern am Kuhler befestigt.

Die Maschine wird durch zwei ''U’'-férmige Sektion-gewdlbte
Platten dargestellt, welche dergestalt zusammengeschraubt werden,
dass sie sich gegenseitig um zwe! Lécher uberlappen, und werden
dann durch zwei Winkelstiitzen (3) der geflanschten Platte zugeordnet.

Die Rider der Egge sind durch 9,5 mm. Bolzen in umgekehrten
Winkelstutzen (4) gehalten, welche sich an jedem Ende eines 14 cm.
Streifen befinden. Ein 6 cm. gekropfter gebogener Streifen ist durch
einen gegengemutterten Bolzen an jede der umgekehrten Winkel-
stutzen befestigt, und Schnur ist dem Mittelloch eines dieser gebo-
genen Streifen und ebenfalls dem Betatigungshebel (5) zugeordnet.
Der Hebel wird durch einen gegengemutterten 9,5 mm. Bolzen lose
an einen Zapfen gehalten. Durch Vorwirtsbewegung des Hebels
wird die Egge hochgezogen, so lange sie nicht in Tatigkeit ist.
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Erforderliche Teile
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125
126
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215

Zauber-Motor
(im Baukasten
nicht enthalten)

3.8 ZIGEUNERWAGEN

Als Basis des Wagens dient eine 14 cm.X6 cm.
geflanschte Platte, und die Seiten bestehen aus
140 mm.«38 mm. biegsamen Platten, welche an
thren oberen Kanten durch 14 cm. Streifen ver-
stirkt werden. Wie ersichtlich, werden an jeder Seite
drei 6 cm. Streifen befestigt; diese werden durch
einen 14 cm. Streifen (1), welcher an jedem Ende
durch einen gestreckten Winkelverlingert wird,
verbunden. Die 14 cm. Streifen werden an ihren
Enden durch gekrdpfte gebogene 6 cm. Streifen
qut;rverbunden. welche Winkelstiitzen zugeordnet
sind.

Die Hinterrader sind auf einer 9 cm. Welle be-
festigt, welche in flachen, an der Seite der geflanschten
Platte geschraubten Zapfen ruht. Die Vorderrider
sind ebenfalls auf einer 9 cm. Welle befestigt, welche in
zwei Zapfen (2) gehalten wird, Diese Zapfen sind an
eine 60 mm. x 38 mm. biegsame Platte (3) geschraubt,
welche an jeder Seite mit einem 6 cm gtrelfen “4
versehen ist. Ein Buchsrad (5) ist an der Platte (3)
befestigt, und eine in dem Buchsrad gehaltene 5 cm.
Welie, wird durch eine 12 mm. umgekehrte Winkel-
stutze (6) und die 14 cm.x 6 cm. geflanschte Platte
gefuhrt. Eine ''U’’-férmige Sektions-gewdlbte Platte
(7) und eine 12 mm. Riemenscheibe werden uber die
Welle geschoben, welche nun durch eine Klemmuffe
1n Position gehalten wird.

Die Deichseln sind an einen 60 mm. x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen (8) geschraubte 14 cm. Streifen. Der
Doppelwinkelstreifen (8) ist durch Gegenmutterung
mit einem zweiten, quer Gber die Enden der Streifen
(4) geschraubten Doppelwinkelstreifen verbunden,

Fig. 3.6a

Das Dach besteht aus zwei, vier Lécher uberlappende 43 mm. @ gebogenen Platten (9) und zwei 140 mm. » 38 mm.
biegsamen Platten, von denen eine bei (10) zu sehen ist. Die 140 mm, = 38 mm. biegsamen Platten werden Seite an Seite
gesetzt und, wie ersichtlich, an geformte geschlitzte Streifen geschraubt, Das komplette Dach ist Winkelstiitzen zugeord-
net, welche an die Seiten des Wagens geschraubt sind. Die Winkelstiitzen sind leicht nach aussen gebogen, um die leichte

Wélbung 1im Dach zu erzielen.

Ein hinten am Wagen befindlicher Tritt besteht aus
einer “‘U"-férmigen gewdlbten Platte, welche hinten
an die 14 cm, %6 cm, geflanschte Platte geschraubt
wird.

Erforderliche Teile
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.4.| ZEMENT-MISCHER

Das Chassis des Modells entsteht, indem man einen 32 cm, Streifen an jede der Lingsflanschen
einer 14 cm.x 6 cm, geflanschten Platte schraubt. Zwei weitere 32 cm. Streifen werden an dieg
Kanten der Platte befestigt, und die &usseren Enden dieser Streifen werden durch einen 6 cmiy
Streifen (1) verbunden.

Eine Stitze fir die Mischtrommel erhalten wir durch Verschraubunfg zweier 6 cm, Streifen mit
den Zapfen (2) weiche, wie ersichtlich, an der geflanschten Platte befestigt sind.

Ein 9,5 mm. Bolzen wird durch die Oesen eines 38 mm.x 12 mm, Doppelwinkelstreifens (3)
gefihrt und eine Mutter lose auf den Bolzen geschraubt; der Schenkel wird nun durch eine der
vertikalen 6 cm. Streifen und das Mittelloch eines 6 cm. gekrépften gebogenen Streifens (4)
gefiihrt, sowie eine zweite Mutter fest gegen die erste Mutter %zschraubt. in 9,5 mm, Bolzen
wird durch eine mutter an der gegentberliegenden Oese des Doppelwinkelstreifens fest ver-
schraubt, und durch den zweiten vertikalen 6 cm. Streifen gefiihrt, Eine 25 mm. Riemenscheibe
wird auf dem Schenkel des Bolzens gesetzt und dann mit einer zweiten 25 mm. Riemenscheibe
(S) durch einen Treibriemen verbunden., Die Riemenscheibe (5) ist auf einer, in dem 6 cm.
Streifen gehaltenen 10 cm. Welle montiert. Diese Welle trigt auf ihrem dusseren Ende ein mit
einem 9,5 mm. Bolzen versehenes Buchsrad; sie wird zum Kippen der Mischtrommel beim
Entladen benutzt.

Die Mischtrommel entsteht durch Verschraubung zweier 60 mm. %X 12 mm. Doppelwinkelstreifen
m rechten Winkel zueinander quer {iber eine 75 mm. Riemenscheibe (6). Zwei, 115 mm. x 60 mm.
biegsame Platten werden in Form gebogen und an dem Doppelwinkelstreifen befestigt. Die
Riemenscheibe (6) sitzt auf einer 35 mm. Welle, welche durch den Doppelwinkelstreifen (3)
- und durch eine umgekehrte Winkelstiitze (7) gefihrt wird. Die Welle wird durch eine Klem-
Fie. 41b muffe in Position gehalten.

12 4 e Als Stiitze des Filltrichters dienen vier 14 cm. Streifen, welche den an dem Chassis befestig-
ten Winkelstiitzen zug:ordnet sind, Diese Streifen sind oben durch 6 cm. gekrépfte gebogene
Streifen verbunden. Zwei der 14 cm. Streifen sind durch 6 cm. Streifen (8) verlingert. Die
Seiten des Filltrichters sind geflanschte Sektorplatten, welche an 140 mm,x 38 mm. biegsame
Platten geschraubt sind. Die Anordung ist aus der Abbildung ersichtlich. Die Riickseite des Full-
trichters ist eine durch Winkelstiitzen zugeordnete 60 mm. X 60 mm. biegsame Platte.

Der Fiilltrichter schwenkt auf einer aufgebauten Welle,
bestehend aus einer 9 cm, Welle und einer 5 cm. Welle,
verbunden durch einen Wellen-und Streifenverbinder.
Diese Welle wird durch einen an dem Filltrichter ge-
schraubten 60 mm. x12 mm. Doppelwinkelstreifen (9}
gefGhrt, welcher mit einer 75 mm. Riemenscheibe versehen |
ist. Die 75 mm. Riemenscheibe ist durch Treibriemen mit
einer 25 mm. Riemenscheibe verbunden, welche auf einem
Kurbelhandgriff befestigt ist, der wiederum in einer der
Folltrichterstiitzen und in dem 6 cm. gekrdpften, gebo-
genen Streifen (4) montiert ist. Zwei kurze Lingen Schnur

werden an die aufge-

baute Welle gebunden
und durch die Endlécher

der 60 mm. Streifen (8)

gefiihrt, Die Schniire

werden nun. an die
9 Rilckseite des Fulltrich-
ters gebunden.

Fig. 4.1

Fig. 4.1a

Die Rotation der Trommel geschieht durch einen Zauber-Motor, welcher durch die 32 cm. Streifen an einem Ende des Chassis
befestigt ist (siehe Abbildung 4.1b). Der Antrieb wird von der Motorenwelle auf eine, auf der aufgebauten Welle (10) sitzenden
2 mm. Riemenscheibe gefuhrt. Die aufgebaute Welle entsteht aus zwei, durch einen Wellenverbinder verbundenen 9 em.
Wellen. Diese Welle ist an einem Ende in einem 6 cm. Streifen montiert, welcher quer iber zwei den Filltrichter haltenden
14 c¢m. Streifen geschraubt wird, Das andere Ende der Welle wird in einer an die innere Seitenplatte des Zauber-Motors
geschraubten halbkreisférmigen Platte gehalten, Die Welle trigt eine, mit einem Gummiring versehene 25 mm. Riemenscheibe
(11), welche dergestalt angeordnet ist, dass sie gegen den Rand der Riemenscheibe (6) driickt. Die 12 mm. Riemenscheibe
wird mit dem Zauber-Motor mitgeliefert. A
Die Seiten der Maschinendecke bestehen aus den separierten Hilften einer Scharnierplatte (12), den 140 mm, X 60 mm. bieg-
samen Platten (13) und einer 60 mm. X 38 mm. biegsamen Platte (14). Die Decke wird aus zwei 43 mm, Radius gewdlbten
Platten, und zwei gewdlbten 60 mm. X 60 mm. biegsamen Platten, gebildet, welche den an den Seiten befestigten stumpfen
Winkelstitzen zugeordnet sind, Die Seiten sind durch 14 cm., 6 cm. und 9 cm. Streifen verkantet, und die Decke wird
durch geformte, geschlitzte Streifen verstirkt.

Erforderliche Teile

4 St.Nr. 1 1 St. Nr. 17 6 St. Nr. 38 2 St. Nr.126 1 St. Nr.198
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4.2 PLATTFORM WIEGE-MASCHINE

43 REISE-

Die Basis der Maschine entsteht, indem man 140 mm. x 38 mm, biegsame Platten, durch 14 WOHNWAGEN
cm, Streifen verkantet, an die Seiten einer 14 cm. X 6 ¢cm. geflanschten Platte schraubt, Als
Front dient eine 60 mm. x 38 mm. biegsame Platte, und die Seiten sind durch 60 mm. x 12 mm. Erforderliche
Doppelwinkelstreifen (1 und 2) verbunden. Ein mit der Plattform verbundener Hebel (€ Teil
betitigt den Registrier-Mechanismus, er besteht aus zwei 14 cm. Streifen, elle
welche durch eine Doppelstitze (4) verbunden sind. Der Hebel ist schwenkbar 8 8 St. Nr 2
durch gegengemutterte Bolzen, mit einer Doppelstiitze verbunden, welche durch 2 - 3
Bolzen (5) an den Doppelwinkelstreifen (1) geschraubt ist. Als Plattform dient PRI
eine durch 6 cm. Streifen verkantete 60 mm, x 60 mm. biegsame Platte, welche 9 » » 5
durch Winkelstiitzen dem Hebel (3) zugeordnet ist. SR T 1 ()
Jede Seite des Gehiuses besteht aus zwei aufgebauten Streifen, wobei der 6 1
hintere aus einem 14 ¢m. und einem 9 cm. iiberlappenden Streifen besteht, der U e
vordere hingegen besteht aus einem 14 cm. und einem 6 cm. Streifen, welche T » » 12 5
an ihren Endlochern zusammengeschraubt sind. Die auf der Abbildung 4.2 7l o6 15b
sichtbare Seite besteht aus zwei 140 mm. x 60 mm, biegsamen Platten, deren 7 17
Obere {ibergebogen an eine 115 mm. X 60 mm. biegsame Platte geschraubt ist, & £
welche den oberen Teil der anderen Seite darstellt. Der untere Teil dieser Seite 1 » » 18b
wird durch eine Hilfte einer flachen Scharnierplatte gebildet, die andere ZY o 35
Haifte hingegen die Hintertir darstellt. : 73 37
Die Front besteht aus einer 60 mm.x 38 mm, geflanschten Platte (6) und einer il I a
115 x 60 mm. biegsamen Platte (7), welche Winkelstiitzen zugeordnet sind. 71 » » 37b
Das Zifferblatt ist eine 75 mm. Riemenscheibe. Eine halbkreisférmige Platte (8) 1 o o 38
ist der geflanschten Platte (6) zugeordnet, und ein gleiches Teil wird hinten an einem 1 44
60 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen befestigt. Eine 60 mm, X 38 mm, biegsame SRR
Platte ist einem zwischen den Seiten befestigten Doppelwinkelstreifen (9) 3 » » 4Ba
zugeordnet. Die Kappe des Geh&uses wird durch flache Zapfen und eine’'U*"-férmige T 51
gewdlbte Platte vervollstindigt, wobei thnen 5
Winkelstitzen zugeordnet werden, 1 » »
Eine Welle (10) wird durch die 75 mm. Riemen- 2 v o 54
scheibe und durch das Mittelloch des Doppel- 7 4 » » 90a 3 3
winkelstreifens (9) hindurchgefihrt. Ein auf 1 » Mc
Fig. 4.2a dieser Welle befindlicher Wellen- und 3 Der Boden des Wagens entsteht durch Verbindung zweier geflanschter Sektorplatten mit einem
Streifenverbinder wird durch drei Unter- 2 » » 125 6 cm. Striefen (1). Zwei 60 mm. x 38 mm. dreieckige biegsame Platten (2) werden an jede der
legscheiben von der Riemenscheibe separi- 1 » » 126 geflanschten Sektor-Platten geschraubt.
ert und durch eine Klemmuffe in Position I 187 Die aufder allgemeinen Ansicht des Modells sichtbare Seite besteht aus einer 140 mm. x 60 mm.,
gehalten, Eine in den und einer 115 mm. x 60 mm., sieben Lé&cher Gberlappenden und einer 60 mm. X 38 mm, biegsamen
Wellen-und Streifen- 5 2 » » 188 Platte, Die Platten sind an zwei, drei Lécher tberlappende 14 cm. Streifen (3) geschraubt. Die
verbinder gehaltene 4 » » 190 Oberkante der Seite besteht aus einem 14 cm. Streifen (4), verlingert durch einen ihn drei
25 mm. Welle klinkt 7 @ o € Locher Oberlappenden 6 cm. Streifen, und der so entstandene aufgebaute Streifen ist an jedem
zwischen die i 192 Ende durch einen 6 cm. gekrépften, gebogenen Streifen mit den biegsamen Platten verbunden.
Oesen der Klem- 1 0 » Die Fensterrahmen sind durch einen 6 cm. Streifen (5), einen 60 mm.x 12 mm, Doppelwinkel-
muffe ein, 1 » » 198 streifen (6), eine 60 mm.x 38 mm. geflanschte Platte (7) und eine halbkreisférmige Platte
Nun wird 12 R o e ) 00 (8) vorgesehen. Als Handgriff an einer Seite der Tir ist eine, in rechtwinkeligen Wellen-und
Schnur an die durch 1 12 Streifenverbindern gehaltene 5 cm. Welle vorgesehen.,
Klemmuffen im He- a2 Die auf der Abbildung No. 4.3a sichtbare Seite besteht aus den separierten Hilften () einer
bel (3) gehaltene 38 2 » » 212a flachen Scharnierplatte, welche an eine 115 mm. x 60 mm. biegsame Platte und zwei, drei Lécher
mm. Welle (11) ge- 9l o ‘o K iberlappenden 14 cm, Streifen (10) geschraubt sind. Die Fensterrahmen sind durch eine
bunden und 4 215 halbkreisférmige Platte (11), eine 60 mm. % 60 mm. biegsame Platte (12) und einen 60 mm. x12 mm.
|q\yelmal um LA Doppelwinkelstreifen (13) vorgesehen. Die Oberkante des Daches besteht aus einem 14 cm,
e Welle Fis. 42 4 » » 22 und einem drei Lécher Uberlappenden 6 cm. Streifen, um so den aufgebauten Streifen (14)
(10) ge- 8%+ herzustellen, und die gebogenen Enden sind 6 cm, gekrépfte, gebogene Streifen.
schlungen. Dann  wird Die Seiten sind an jedem Ende durch einen 9 cm. Streifen (15) verbunden, der Winkelstitzen zugeordnet ist. Ein Ende
die Schnur an einen 6 cm. besteht aus einer 60 mm. x 60 cm. und einer 60 mm. x 38 mm. bisgsamen Platte, und das andere Ende besteht aus zwei 60 mm.
Q9 Treibriemen gebunden, * 60 mm. biegsamen Platten. Die gebogenen Endfenster bestehen aus geformten, geschlitzten Streifen, welche an die bieg-
welcher leicht gestreckt O — samen Platten geschraubt werden, und jeder der geformten ,geschlitzten Streifen wird durch einen 6 cm. Streifen verlingert,
dem Gehduse durch den o) 2 11 10 12 17 14 10 I3 welcher mit einem 14 cm, Streifen (16) verschraubt
Bolzen (12) zugeordnet wird. 2 ist. Die Streifen (16) sind den Seiten durch 12 mm.
9 umgekehrte Winkelstiitzen zugeordnet, welche durch
gie Bo'lbzen an Fgehalten werden, Die E‘Iiételabte"ilung
i * es gebogenen Fensters ist an einem Ende &in 6 cm.
Er{order_l":he Teile = \ a . Streif[e)n. undI an dkeT andferergEnde wird ein 60 mm, x12
mm. Doppelwinkelstreifen benutzt.
8 St. Nr. % 14 St. Nr. g,]ea Das Dach besteht aus einer43 mm. Radius gewdIbten
2 0 » T ), Platte (18) an jedem Ende, welche durch gestreckte
9 » » 5 1o o &V et Winkel den lgeformten. geschlitzten Streifen zuge-
" o» » w 126 ordnet sind, Die Mittelabteilung des Daches ist eine
1 10 2 a :
2 1 1 » » 186 14 cm. x 6 cm. geflanschte Platte, welche an dle, von
Ll =] den Bolzen (17) gehaltenen Oesen der um-
8 » » 12 2 » » 188 ; o L { gekehrten Winkelstiitzen geschraubt wird.
1 » » 15b 2 » » 189 2 s e * : Die Karrosserie ist durch eine Winkel-
1 18 1 190 stitze und eine Doppelstitze, wie aus
0’ a ) IE Abbildung No. 4.3a ersichtlich, den ge-
1 » » 18b 2 v » 191 flanschten Sektorenplatten zugeordnet.
1 » » 19 2 8 » 192 Die Zugvorrichtung ist ein gekripfter
3 35 1 » » 198 gebogener Streifen, dieser ist mit einer
paRZ cm. Welle versehen, welche auch als
65 » » 37a 1 » » 199 Stiitze an_einem Ende des Wagens dient, an dem
65 » » 37b 1 % n 212 anderen Ende dient als Stiitze eine 25 mm. Welle
3w 38 51 = ‘e SV in einem Wellen-und Streifenverbinder, welcher
2 durch Gegenmutterung mit einer der geflanschten
1 »n » 40 Sektorenplatten verbunden ist.
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44 TURM-AUSLEGER-KRAN

Erforderliche Teile

3 St. Nr. 16
w w17
»w » 18b
19

3 6 » » 38
1 » » 40
1 » » 48
6 » » A48a
1 » » 51
1 » » 52
2 » » 54
1 » » 5S¢
1 » » 90a
S » » 1Mc

Eine 75 mm. Riemenscheibe ist durch zwei Doppelwinkelstreifen den 14 cm. Strei-
fen (1) zugeordnet. Eine in dieser Riemenscheibe befestigte 10 cm. Welle wird durch
ein Loch einer 60 mm. X 38 mm, geflanschten Platte gefiihrt, welche anden geflan-
schten Sektorplatten und einem durch einen Bolzen (2) an jeder Seite des Turmes
gehaltenen Doppelwinkelstreifen geschraubt ist, Der Turm ist der Basis durch
gestreckte Winkel zugeordnet, von denen zwei bei (6) sichtbar sind.

Der Ausleger besteht aus vier 32 cm. Streifen, welche an ihren dusseren Enden durch eine
Doppelstitze, und an ihren inneren Enden durch zwei Zapfen (3) zusammengeschraubt sind.
(Siehe Abbildung No. 4.4a).

Der Lastenaufzug wird durch eine Lange Schnur ausgefiihrt, welcher emner, auf dem Kurbel-
handgriff befindlichen Befestigungsfeder fiir Meccano-schnur zugeordnet ist.

Luven, oder Heben und Senken, des Auslegers wird durch ein, auf einer 9 cm. Welle
befindliches Buchsrad kontrolliert. Eine auf dieser Welle befestigte Lapge Schnur wird um
die Welle (4) und dann um die Welle (5) (siehe Abbildung No. 4.4a). im Ausleger gefihrt
alsdann wird sie wieder um die Wellen (5 und 4) gefiihrt und dann an die Welle (4) gebunden.

WNN NN NN

. Nr.126

176
187
188
189
190
191
192
198

214
215

45 NAHMASCHINE

Als Basis des Modells dient eine 14 cm. x 6 cm. geflanschte Platte
welche an jeder Seite mit zwei 14 cm. Streifen versehen ist
Diese Streifen sinc dergestalt angeordnet, dass am jeden Ende der
geflanschten Platte zwei klare Locher uberhingen, Wie ersicht-
ich, werden geflanschte Sektorplatten zwischcn die Streifen ge-
schraubt. Eine115 mm, x 60 mm, biegsame Platte wird an jede Seite
geschraubt, und die schmalen Enden der geflanschten Sektor-
platten werden durch die aufgebauten Streifen (1) miteinander-
verbunden. Sie bestehen aus 14 cm. und 6 cm. zusammenge-
schraubten Streiien.

Eine 140 mm. X 38 mm. biegsame Platte (2) ist an jeder Seite an
einen, durch den Bolzen (3) gehaltenen 38 mm. X 12 mm. Doppel-
winkelstreifen geschraubt, und an jeder Seite durch die Bolzen (4
Winkelstitzen zugeordnet. Die biegsame Platte ist ausserdem
ochandie 60 mm, X 38 mm. geflanschte Platte geschraubtn,
welche durch Winkelstitzen an die Streifen (1) bg l
festigt und durch die Bolzen (5) gesichert sind.

Zwei, 60 mm. x12 mm. Doppelwinkelstreifen (6)
sind dergestalt angeordnet, dass ihre aufgekrem-
pelten Enden iiberlappen; sie werden nun an die
60x38 mm. geflanschte Platte geschraubt. Ein
zweites Paar von Doppelwinkelstreifen (7) wird
genau in derselben Anordnung an der Platte befest-
igt. Die beiden Sitze der Doppelwinkelstreifen sinﬁ
oben durch einen 14 c¢m. Streifen (8) und durc|
einen 9 cm. Streifen (9) an jeder Seite verbunden, und
durch die Bolzen (10) wird eine doppelte Winkel-
stutze zwischen den Doppelwinkelstreifen (6)
gehalten.

Ein 6 cm, Streifen (11) an jeder Seite ist an den Streifen
(8) geschraubt und wird durch einen gekrdpften ge-
bogenen Streifen (9) verbunden. Bevor der Bolzen (12)
durch die Streifen gefiihrt wird, muss er mit einer Mutter
versehen werden, Der Bolzen (12) dient zur Stutze einer
Doppelstiitze zwischen den Enden der Streifen (9). Die
Streifen (8) werden durch ein *'U’’- formiges Stiick,
bestehend aus zwei Winkelstiitzen, verbunden. Dieses
ist an jeder Seite durch einen Bolzen (13) zugeordnet.
Eine, durch zwei Klemmuffen in einem der Streifen (14)
gehaltene 38 mm. Welle, und eine in einem Buchsrad (15)
befestigte 25 mm. Welle stellen die Spulenspindel dar.

Ein Zauber-Motor wird mit seinen Oesen an die 14
cm. X 6 cm. geflanschte Platte der Basis geschraubt. Der
Motor ist durch einen Treibriemen mit einer 25 mm.
Riemenscheibe (16) verbunden. Die Riemenscheibe (16)
ist auf einer 10 cm. Welle befestigt, welche in den von den
Bolzen (10 und 12) gehaltenen Doppelstutzen ruht. Die
Welle ist durch eine, mit einem Wellenverbinder versehenen 38 mm. Welle (17) verldngert.

Die Nadel wird durch eine 9 cm. Welle dargestelit, und diese wird durch zwei Winkelstiitzen
(18) gefiihrt. Eine dieser Winl:elstiitzen wird an das Ende eines der Streifen.(8) geschraubt, und dje
andere Winkelstitze wird an einem gestreckten Winke! befestigt, welcher an einem der 6 cm.
Stretfen (11) geschraubt ist. Die 9 cm. Welle trigt eine Unterlegscheibe (19), welche zwischen
zwel Klemmuffen gehalten wird, und eine Befestigungsfeder fir Meccano-schnur (20) auf der
Welle (17) ist dergestalt angeordnet, dass die
hervorstehende Oese der Befestigungsfeder in die

Unterlegscheibe eingreift. Sowie die Welle (17]
rotiert, greift die Oese unter die Unterlegscheibe
und hebt und senkt die $ cm. Welle.
Erforderliche Teile
8 St. Nr. 2 1 St. Nr. 44
2 v » 3 1 » » 48
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4.6 KIPP-KARREN

Winkelstiitzen mit ihm verbunden. Der Ricken
besteht aus zwei 60 mm. X 60 mm. biegsamen Platten
und zwei 60 mm.x38 mm. biegsamen Platten,
welche den Seiten und dem Boden durch Winkel-
stiitzen und stumpfen Winkelstitzen zugeordnet
sind. Der Ladungstriger schwenkt um eine 9 c¢m.
Welle (10), welche durch, an dem Chassis ver-
schraubte flache Zapfen, und eine, an jeder Seite
des Ladungstrigers befestigten Winkelstitze
hindurchgefiihrt wird.

Die Kotflige! iiber jedem der Hinterrider wird
durch zwei geformte, geschlitzte Streifen darge-
stellt. Diese sind durch einen gestreckten Winkel
verbunden, und durch eine Winkelstiitze der
Seite des Machinengehaiises zugeordnet.

Der Ladungstriger wird zur Entladung durch
eine 5 cm, Welle (11) gekippt, welche durch einen
Wellen-und Streifenverbinder gehalten wird, der
durch Gegenmutterung mit der Seite der 60 mm:, x
38 mm, geflanschten Platte verbunden ist. Eine
Lange Schnur wird von dieser Welle durch die
stumpfe Winkelstiitze (12) gefiihrt und an der
Front desLadungstrigers befestigt, Der Triger wird
durch den Treibriemen (13) in die Normallage
zurickversetzt.

Fahrer-Abteils wird von der Hilfte einer flachen Scharnierplatte gebtldet, welche durch einen gestreckten
Winkel dem einen Ende der geflanschten Platte zugeordnet ist. g

Das Maschinengehiuse wird aus zwei, an die Streifen (1) geschraubten 140 mm. x 60 mm. biegsamen Plat-
ten gebildet, welche Gbergebogen und oben zusammenverbunden werden. Die Vorder und Riickseite
des Gehduses bestehen jede aus einer halbkreisfSrmigen Platte, und einer 60 mm. X 60 mm. bleg_samen Platte.
Die Riickseite ist an dem Doppelwinkelstraifen (2) befestigt und die Vorderseite ist einem, zwischen die Streifen (1) geschraubten gleichartigen Doppel-
winkelstreifen zugeordnet. Eine, an einer Winkelstitze (3) befestigte 60 mm. X 38 mm, geflanschte Platte bildet den Boden des Fahrer-abteils, und als
Sitz dient ein an einen 6 cm, x12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubter Zapfen. 4

Ein 9 cm, Streifen (4) (siehe Abbildung No. 4.6a) ist an einen 60 mm. X 12 mm. Doppelwinkelstraifen geschraubt und an die Streifen (1) gesichert. Die
6 cm. Streifen (5) und die Doppelstutzen (6) drehen sich frei auf 9,5 mm. Bolzen, welche durch zwei Muttern an dem Streifen (4) befestigt sind. Die
Streifen (5) werden durch einen gegenmutterten 9 cm. Streifen zusammenverbunden. Zwei Strassenrader sind auf einer 38 mm. Welle geschlossen,
welche durch die Doppelstiitzen (6) gefihrt werden. A

Die Steuersdule ist eine 10 cm. Welle, welche durch einen Zapfen (7) und die 60 mm. x 38 mm, geflanschte Platte gefihrt wird. Ein gestreckter Winkel
wird an ein auf dieser Welle sitzendes Buchsrad geschraubt, und ein 6 cm. gekrépfter, gebogener Streifen wird fest an dem §estreckten Winkel gesichert.
Der gebogene Streifen ist durch einen 6 cm. Streifen (8) mit einem der Streifen (5) verbunden. Die zur Zuordnung des
werden an jedem Ende mit Gegenmuttern versehen. [

Die Antriebsachse wird in 6 cm. gekropften, gebogenen Streifen gehalten, welche an die geflanschte Platte geschraubt werden; sie besteht aus einer
9 cm. und einer 5 cm, Welle, welche durch einen Wellenverbinder verbunden sind.

Jede Seite des Ladungstragers wird durch zwei 60 mm. x 38 mm. dreieckige biegsame Platten (%) und
eine 140 mm. x 38 mm. biegsame Platte gebildet, welche, wie ersichtlich, durch Streifen verkantet I 6 5
sind. Der Boden besteht aus zwei 115 mm. x 60 mm. biegsamen Platten, und die Seiten sind durch

9 Erforderliche Teile
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'] ” ”» 51 4 B ” 221

Als Chassis dient eine 14 cm.x6 cm. ge-
flanschte Platte, welche durch 14 cm. Streifen
(1) verlingert werden. Diese Streifen tiber-
lappen die geflanschte Platte um zwei Lécher,
IO und sind durch einen 60 mm. x 12 mm. Doppelwinkelstreifen

(2) (siehe Abbildung No. 4.6a) verbunden. Die Front des

3 13

treifens (8) benutzten Bolzen

Erforderliche Teile
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Eine 75 mm, Riemenscheibe wird an den Kurbelhandgriff befestigt, und betreibt vermittels einer
Lange Schnur eine weitere, auf der Treibwelle sitzende 75 mm. Riemenscheibe. Diese Welle trigt
ausserdem noch eine 25 mm. Riemenscheibe. Die operierende Schnur wird, wie ersichtlich, oben am
Firderkorb gebunden, und dann iiber die oben am Turm befindliche 5 cm. Welle, und um die 25 mm,

Riemenscheibe auf der Treibwelle gefithrt. Dann wird die Schnur
¥ wieder zurick Gber die 5 cm, Welle gefihrt. Von hier aus wird die
Schnur uber die in der Verankerung befindliche 12 mm. lose
Riemenscheibe gefiihrt, um zum Schluss oben an den Férderkorb
gebunden zu werden, Ein Ende der Fiihrungsschnur wird an einen,
in der Nahe der Spitze des Turmes befindlichen 38 mm.x12 mm.
Doppeiwinkelstreifen gebunden und das andere Ende wird an die
am Boden der Verankerung befindliche Doppelstitze gebunden.

Die Verankerung besteht aus zwei Zapfen welche an einen 9 cm.
Streifen geschraubt werden, ausserdem wird noch eine Doppel-
stutze an diesen Streifen geschraubt.

Zwei geflanschte Sektorplatten, verbunden
durch vier 6 cm. Streifen und zwei 115 mm. X 60
mm. biegsame Platten bilden den Férderkorb,
Der Ueberbau des Férderkorbes besteht aus
vier 6 cm. Streifen, welche an zwei, durch
einen 60 mm, x12 mm. Doppelwinkelstreifen
verbundenen flachen Zapfen geschraubt
werden. Eine 9 cm. Welle wird durch die
flachen Zapfen gefuhrt, und durch eine Klem-
muffe und ein Buchsrad in Position gehalten,
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10 14 5.1 KIPP-LORE

DAS CHASSIS UND RADER

Das Chassis besteht aus zwei 32 ¢cm. Winkeltrigern, welche hinten durch einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen und vorn durch einen 14
cm. Streifen (1) und eine 60 38 mm, geflanschte Platte verbunden sind. Die, die geflanschte Platte an den Winkeltrigern haltenden Bolzen die-
nen auch zur Befestigung eines 60 <12 mm. Doppelwinkelstreifens (2) und eines 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifens {3?.

Die Hinterrider sind, wie ersichtlich, auf einer 13 cm. Welle befestigt, welche im Chassis gehalten wird. Jedes der Vorderrider ist
auf einer 38 mm. Welle montiert, welche durch eine Klemmuffe in einer Doppelstiitze gehalten wird. Ein 9,5 mm. Bolzen wird durch
einen 38 mm, Streifen (4) gefuhrt, welcher zwischen die Oesen jeder der Doppelstutzen gesetzt ist, und der Bolzen wird nun durch
zwei Muttern an einer 25 % 25 mm, Winkelstutze (5) befestigt, so dass die Doppelstiitze und der Streifen, als Einheit, frei schwenken
5. kdnnen. Die 25 x 25 mm. Winkelstitzen sind fest an das Chassis geschraubt. Die Streifen (4) sind durch einen aufgebauten Streifen (6)

verbunden, bestehend aus zwei, funf Lécher Uberlappenden 9 cm. gtreifen. Ein 12 mm. dolzen wird durch jeden der Streifen (4) gefihrt,
;lelcgerl' mit emﬁrl Unterlegscheibe und einer Klemmuffe versehen ist. Der Streifen (6) wird durch zwei Muttern auf dem Schenkel

es Bolzens gehalten,

KONSTRUKTION DER KABINE

= Die Seiten der Kabine bestehen aus 14x6 cm, biegsamen Platten, welche mit 14 cm. Streifen (7) zusammen_(siehe Abbildung
$I5Y  5.1)an die Doppelwinkelstreifen (2 und 3) geschraubt sind. Die biegsamen Platten sind durch WA inkelstutzen mit den Enden des Streifens
(1) verbunden. und die Frontenden der Platten werden licht angebogen, um die Seiten der Haube zu bilden, Die Haubenseiten sind
durch den Kihler verbunden, welcher aus zwei 140 x 38 mm, biegsamen Platten besteht, welche gebogen und an ihren lingeren Seiten
zusammengeschraubt werden. Der Kihler ist, wie aus Abbildung 5.1 ersichtlich, durch drei 6 cm Streifen und drei geformten, ge-
schlitzten Streifen verkantet.

Die Decke der Haube wird durch zwei zusammengeschraubte 6 x 6 cm. biegsame Platten gebildet. Die Frontenden dieser Platten sind direkt an die
Haubenseiten geschraubt, so dass das klare Eckloch jeder Platte unter der geite hervorragt. Die hinteren Enden der Platten sind durch gestreckte
Winkel mit den Haubenseiten verbunden. Die Decke der Haube ist durch einen geformten, geschlitzten Streifen (8) vervollstandigt,

Ein 14 cm. Streifen (9) ist in einem leichten Winkel an jeder Seite bafestigt, und an seinem oberen Ende ist er durch einen 60x12 mm, Doppel-
winkelstreifen (10) oben mit dem Streifen (7) verbunden. Die Windscheibe besteht aus zwei 6 cm. Streifen (11) und zwei 6 cm. Streifen (12), welche an
die Oesen des Doppelwinkelstreifens (10) geschraubt sind. Die Mittelsektion ist ein 6 cm. Streifen, welcher durch eine stumpfe Winkelstitze der Decke
der Haube zuEeordnet ist. Das Dach der Kabine besteht aus zwei 43 mm. Radius, gewdlbten Platten, und zwei leicht nach aussen gedffneten '‘U*'-
‘6rmigen 7 mm. Radius gewd!bten Platten, Es ist den Oesen der Doppelwinkelstreifen (10) zugeordnet. Der Riicken der Kabine ist durch eine 140 38 mm biegsame Platte an jeder
Seite gebildet, welche am Boden durch eine 6 X 6 cm. biegsame Platte verbunden ist. Der vollstindige Riicken ist an die Oesen der Doppelwinkelstreifen (10) geschraubt, und an
|6 Winkelstutzen, welche an die unteren Ecken der Kabinenseiten befestigt sind, 0 R

Jeder der vorderen Kotfligel ist eine 60 x 38 mm. dreieckige biegsame Platte, welche durch zwei sich gegenseitig zwei Licher Gberlappende 6 cm. Streifen verkantet ist.
Der Kotflugel ist durch eine stumpfe Winkelstitze mit dem Streifen (1) verbunden, und ein den Tritt darstellender flacher Zapfen wird von dem gleichen Bolzen gehalten. \

DER STEUERMECHANISMUS - X > T
Das Steuerrad ist ein auf einer 5 cm. Welle befestigtes Buchsrad. Die Welle wird im Mittelloch einer Radscheibe und in einer, an die Radscheibe

e
g 2

Erforderliche Teile geschraul?tlen Winkel(s’ti.utztej ge:alten. Ein 6 cr:’\. gel!i(rﬁgftedr, glfbogenher Sgrelfen und eine Winkelstitze (18) werden vom gleichen Bolzen gehalten, und
die Winkelstitze wird an die hintere Kante der Haubendecke geschraubt.
10St. Nr. 1 45t Nr. 8 55t Nr. 12c 15t Nr. 18b 15t. Nr. 24a Ein Wellen und Streifenverbinder wird an das Ende der 5 cm. Welle gepasst, und zwei 6 cm, gekrdpfte, gebogene Streifen (13) werden an den Wellen-
14 » = 2 3 - » 10 1T » » 15 1 » » 198 THR B 8835 und Streifenverbinder geschraubt. Die gebogenen Streifen Uberlappen sich gegenseitig um drei Locher, und das Ende des unteren gebogenen
2 v 0w 3 2w » N 1 » o 16 3 5 n 22 117 » » 37a Streifens ist einer, an der Mitte des Streifens (6) befestigten Winkelstiitze zugeordnet.
1% wow 5 | 8w w12 |1 e w17 f 1 e w23 1107w w 37D pep K ipP.KBRPER UND SEIN OPERATIONSMECHANISMUS i i i s
n » 6ba 2 » » 122 2 » » 18a 1 » »n 24 14 » » 138 Jede Seite des Korpers besteht aus einer 14 X6 cm, und einer 115 X 60 mm. biegsamen Platte und die Hilften einer flachen Scharnierplatte,

welche an einen 32 cm. Winkeltriger und an einen 32 cm. Streifen geschraubt werden. Die Seiten sind durch eine 14 x6 cm. geflanschte Platte
(14) und durch die 14 cm, Streifen (15) verbunden. Der Boden des Kérpers wird durch acht 32 ¢cm. Streifen und einen aufgebauten Streifen, bestehend
aus einem 6 cm. und zwei 14 cm. Streifen ausgefullt, Das hintere Scharnierbrett besteht aus einer 6 X6 cm. biegsamen Platte und zwei 60X 38 mm,
Fig. 5.1a 2 e > T biegsamen Platten, welche an zwei 14 cm. Streifen geschraubt werden. Das Riickenbrett ist durch zwei Winkelstitzen mit den Seiten des Kérpers

s verbunden. Die Winkelstutzen schwenken auf gegengemutterten Bolzen.

Ein 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen wird unter dem Kérper verschraubt, und eine 9 cm. Welle wird durch seine Oesen und durch zwei
Zapfen gefuhrt, welche an den hinteren Enden der Chassis-Triiger geschraubt sind, Die Welle wird durch Klemmuffen in Position gehalten,

Ein Kurbelhandgriffl (16) wird in, an das Chassis geschraubte halbkreicfSrmige Platten gehalten, und eine Linge Schnur wird an eine auf dem Kur-
belhandgriff befindliche Befest:r?ungsfeder for Meccano-Schnur gebunden. Die Schnur wird um eine 12 mm. lose Riemenscheibe (17) geschlungen und an
einen auf dem Kurbelhandgriff sitzenden gestreckten Winkel gebunden. Die Riemenscheibe (17) ist auf einer, in einem gekrépften, gebogenen Streifen
gehaltenen 25 mm. Welle montiert, welche unterhalb des Kérpers, wie aus Abbildung 5.1b ersichtlich ist, geschraubt. Die hinteren Kotflige! bestehen
jeder aus einer 60x 38 mm. biegsamen Platte und einer 60 x 38 mm.

dreieckigen biegsamen Platte, 14 13 4
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Vi 25 5.2 TRAJ EKT-DAMPF% ) 19

Fig. 5.2a

Erforderliche

4 Teile
KONSTRUKTION DES RUMPFES 7 95t.Nr. 1

lede Seite des Rumpfes des Trajekt-Dampfers besteht aus 14 » = 2
einer 60 x38 mm, dreieckigen biegsamen FPlatte (1), ‘ 2w = 3
einer 60x38 mm, biegsamen Platte (2), einer 140 mm. 171 8 v 35 5 3
%38 mm. biegsamen Platte (3), einer 60x38 mm, 1 6 |
biegsamen Platte (4), einer 66 cm. biegsamen Platte (5) 2 a
und einer 14038 mm. biegsamen Platte (6). Diese Platten sind an einen aufgebauten Streifen (7) geschraubt, welcher aus zwei, eif Locher uber- 2 v 0w 8
lappenden 32 cm, Streifen besteht, welche auch an einen 32 cm. Streifen (8) geschraubt werden. Zwei, 60 x12 mm. Doppelwinkelstreifen (9) 28 nban k10
werden an jede Seite geschraubt. Auf jeder Seite wird ein Streifen in das Mittellach des vertikalen 6 crm. Streifens (20) geschraubt. 2 1 2!

Die Seiten werden am Bug durch eine Winkelstiitze und einen 9,5 mm. Bolzen (10) zusammen verbunden. Eine flache Scharnierplatte (11) wird iy
separiert, und die Halften werden, wie aus Abbildung 5.2a ersichtlich, fest zusammengeschraubt. Die Platte wird an den unteren Oesen von zwei der 12 » » 12
Doppelwinkelstreifen (9) befestigt, und an ihrem hinteren Ende wird sie durch Winkelstiitzen den Seiten des Rumpfes zugeordnet. 2 » » 12a

Das Heck des Dampfers besteht aus zwei 43 mm. Radius gewsdlbten Platten. Diese sind an den hinteren Kanten der biegsamen Platten (6) und an 1 15 22
einen geformten, geschlitzten Streifen geschraubt. Dieser Streifen dient der Veridngerung jedes der Streifen (7). 3 e 163

n om
MONTAGE DER DECKS bt o | P

Das Oberdeck ist aus zwei 14 x 6 cm biegsamen Platten (12) (siehe Abbildung 5.2) und einer an die oberen QOesen der Doppelwinkelstreifen 1 3
(9) geschraubten 115 x 60 mm. biegsamen Platte gebildet. Zwei 14 cm. Streifen (13) an jeder Seite werden an den Doppelwinkelstreifen befestigt, iy
waobei zwei der Streifen zurechtgebogen werden, um die gerundete Front des Salon-decks zu bilden. Zwei weitere gebogene 14 cm. Streifen (14} 1T » »n 24
werden durch einen 38 mm. Streifen und zwei vertikale 6 cm, Streifen mit den Streifen (13) verbunden. Zwei, 6 cm. gekropfte, gebogene Streifen 13 » » 35
und eine halbkreisférmige Platte werden an ein Buchsrad (15) geschraubt, und die komplette Anordnung wird durch eine Winkelstiitze mit den 117 37
Streifen (14) verbunden. Eine 14x 6 cm, geflanschte Platte (16) ist durch eine Doppelstiitze und eine Winkelstitze dem obersten Deck zuge- ol a
ordnet, und der Schornstein, ein 6 cm. Zylinder, ist durch eine Winkelstitze mit der geflanschten Platte verbunden. 108 » » 37b

Das Deck am Heck des Dampfers besteht aus zwei 14 X 6 cm biegsamen Platten, welche hinten mit zwei, 6 cm. gekropften gebogenen Streifen 8 » » 38
ausgestattet sind. Eine halbkreisférmige Platte (17) wird zwischen die Enden der gebogenen Streifen und den biegsamen Platten geklemmt. Das Deck 1 40
st an jeder Seite einer 12 mm umgekehrten Winkelstiitze (18) und einem 60%12 mm. Doppelwinkelstreifen (19) zugeordnet, und wird durch e o
eine Winkelstitze mit einem 6 cm. Streifen (20) verbunden. 1 » » 48

Eine 115x 60 mm, biegsame Platte (21) wird an Winkelstiitzen befestigt, welche zwischen die Seiten des Rumpfes geschraubt sind, und eine 8 » w» 48a
60 x 38 mm. geflanschte Platte (22) (siehe Abbildung 5.2b) ist durch eine Winkelstiitze der biegsamen Platte zugeordnet, Eine 6 % 6 cm, biegsame d o o
Platte (23) ist an zwei zwischen die Platte (21) und dem Heck-Deck geschraubten 14 cm. Streifen befestigt. Ein 32 cm. Streifen ist der Mitte der ’

Platte (21) zugeordnet und verlingert sich dem Bug zu. Der Streifen ist durch eine Winkelstitze mit den gebogenen Enden der Streifen (13) ver- 1T » » 52

bunden, und er hilt die dreieckigen biegsamen Platten, welche das Deck dber den Bug bilden. Die Anordnung der dreteckigen biegsamen Platten 1 » » 54 4
ist auf Abbildung 5.2 ersichtlich. 4 w w 90a 3
DIE BRUCKE UND DECK-ZUBEH &R 2 » »111a 2

Die Bricke ensteht, indem man einen 14 cm, Streifen an zwei 12 mm. umgekehrte Winkelstutzen schraubt, welche durch gestreckte Winkel 6 » »111c 4
mit dem Streifen (14) verbunden sind. Ein 14 cm. Streifen (24), ein 9 cm, Streifen und ein Zapfen werden an einer Doppelstutze gefestigt, welche AE 125 1
an die Mitte des ersten 14 cm. Streifens geschraubt sind. Der Mast besteht aus einer 115 mm. und einer 9 cm. Welle, welche durch einen Wellen-
verbinder verbunden sind. Der Mast ist {7 dem Buchsrad (15) befestigt. 2 » =126 2

Ein auf dem Heck-Deck befindliches Deckhaus (25) besteht aus zwei zusammen verbundenen flachen Zapfen. Es ist durch einen 9,5 mm. Bolzen 2 » »126a 1
zugeordnet, wird jedoch durch eine auf dem Bolzen befindliche Klemmuffe vom Deck gehalten. Die Sitze sind durch 6 cm, Streifen dargestellt, 2w w142c 51
welche ebenfalls durch 9,5 mm. Bolzen zugeordnet sind; durch Klemmuffen sind sie vom Deck separiert,

Die Rettungsboot-Davits am Heck sind 25 % 25 mm. Winkelstiitzen, welche an die umgekehrten Winkelstitzen (18) geschraubt sind. Das Ret- 1 » = 147b 4
tungsboot besteht aus zwei 6 cm. Streifen, welche in der Mitte durch funf auf einem 9.5 mm. Bolzen befindiiche Unterlegscheiben separiert sind. 1 » » 176 1
An den Davits wird Schnur befestigt, und an dieser Schnur hingt das Boot. % m kY 4

Zwei 32 ecm, Winkeltriger sind an die flache Scharnierplatte (11) (siehe Abbildung 5.2a) und an eine geflanschte Sektorplatte (26) geschraubt.

Die Rider, auf welchen das Modell 13uft, sind auf 9 cm, Weﬁen befestigt, weiche in den Winkeltrigern gehalten werden. 4 » » 188 2

Der Dampfer wird vervollstindigt, indem man Schnur hinzufigt, um die Fenster-Abteilungen und die Tzkelage darzustellen,
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53 GASTURBINEN-LOKOMOTIVE

Fig. 5.3

DIE KRAFT-EINHEIT UND DIE ANTRIEBSRADER

Ein Nr.1 Uhrwerkfedermotor wird innen im Wagen durch zwei 10 cm. Wellen (18) gehalten. Diese werden durch die
Seiten des Wagens und die Motor-seitenplatten gefiihrt und durch Kiemmuffen in Position gehalten. Zwei 38 mm. Streifen
(19) werden an die Trager (1 und 7) sowie an Winkelstitzen, welche am Motor befestigt sind, geschraubt. Zwei Strassen-
rider werden auf einer 9 cm. Welle (20), welche in den Eckléchern der Seitenplatten gehalten wird, befestigt. Ein 57-
zihniges Zahnrad, ebenfalls auf der Welle (20) befestigt, wird durch ein 12 mm. Ritzel, welches sich auf der Motor-

Antriebswelle befindet, angetrieben.
Ein 6 cm. Streifen (21) ist jeder der Seitenplatten des Motors zugeordnet, weiche eine zweite 9 cm. Welle halten. Diese

Welle triagt zwel Strassenrider.

DIE DREHMGESTELL-EINHEITEN

Jede Einheit besteht aus zwei 14 cm. Streifen, welche durch Winkelstitzen dem Kérper zugeordnet sind, Zwei, mit
Gummiringen versehene 25 mm. Riemenscheiben werden auf einer 9 cm. Welle gehalten, und zwei Radscheiben sind durch
gegengemutterte Bolzen den 14 cm. Streifen zugeordnet. An einem Ende werden gewdhnliche Radscheiben und am
anderen Ende 6-Loch-Radscheiben benutzt.

Erforderliche Teile
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KONSTRUKTION DER SEITEN

"D|e auf der Abbildung 5.3a sichtbare Seite wird auf einem aufgebauten Triger (1) montiert, bestehend aus zwei, fiinfzehn
Loch_er tiberlappenden 32 cm Winkeltrigern. Der untere Teil der Seite wird durch eine 14x 6 cm. geflanschte Platte
(2), in der Mitte durch eine 14X 6 cm. biegsame Platte (3) an einem Ende, und eine Hdlfte einer flachen Scharnierplatte
“@ am anderen Ende ausgefillt. Die oberen Kanten dieser Platten werden durch einen, durch einen 6 cm. Streifen
verl?ngerten 32 cm. Streifen verstirkt. Die obere Sektion der Seite besteht aus einer 115x 60 mm. biegsamen Platte,
2wei 60x 38 mm. biegsamen Platten und zwei 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (5). Ein aufgebauter Streifen (), bes:
tehend aus einem 32 cm. Streifen und einem 14 cm. Streifen, wird an die oberen Enden der Doppelwinkelstreifen und an die
oberen Kanten der Platten geschraubt.

Die auf der Abbildung 5.3 sichtbare Seite ist einem aufgebauten Triger (7) zugeordnet, welcher ebenfalls aus zwei,
fgnfzehn Licher Uberlappenden 32 em. Winkeltrigern besteht. Der die Kraft enthaltende Teil dieser Seite wird durch
eine 14x 6 cm. biegsame Platte (8) an einem Ende, und die Hilfte einer flachen Scharnierpiatte (9) am anderen Ende aus-
geﬁ'.‘:l]t. II:\ der Mitte werden zwei 65 cm. dreieckige biegsame Platten (10) und eine 60x38 mm. geflanschte Platte
(11) in die ersichtliche Position geschraubt. Die Seite wird nach oben durch zwei 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen
(12) und einen 6 cm. Streifen (13) verlingert, und zwei 60% 38 mm. biegsame Platten, und eine 6X6 cm, biegsame
Platte werden in Position geschraubt. Die oberen Kanten der Platten werden durch einen aufgebauten Streifen (14),
bestehend aus einem 32 cm. und einem 14 cm. Streifen verstirkt. Die komplettierten Seiten werden an jedem Ende
durch einen 9 cm. Streifen verbunden, welcher an die Trager (1 und 7) geschraubt wird.

DIE FAHRER-KABINEN

Die Enden der Kabinen sind gleichartig in der Konstruktion, und jede besteht aus zwei, an thren langeren Kanten zwe:
LScher dberlappenden 140 x 38 mm. biegsamen Platten. Die Enden dieser Platten werden, wie ersichtlich, gebogen und
an den Trigern (1 und 7) befestigt. Die biegsamen Platten werden nach oben durch zwei 6 cm. Streifen und zwei 60x12
mm., Doppelwinkelstreifen verlingert. Die oberen Enden dieser Teile sind an zwei geformte, geschlitzte Streifen (15}
geschraubt, welche an den Enden der Streifen (6 und 14) befestigt werden. Zwei 6 cm. gekrépfte, gebogene Streifen
werden, wie aus Abbildung 5.3a ersichtlich, an jedes Ende geschraubt.

KONSTRUKTION DES DACHES

Das Dach entsteht, indem man zwei 14 X 6 cm. biegsame Platten (16) zurechtbiegt und dann, wie gezeigt, zwischen die
Streifen (6 und 14) schraubt.

Drei 32 cm. Streifen werden auf jeder Seite zwischen den Platten (16) befestigt, und eine 115X 60 mm. biegsame
Platte (17) wird an die Mitte des Daches geschraubt. Die gebogenen Enden des Daches entstehen aus einer ausgedffneten
“UU"-férmigen 7 mm. gebogenen Platte und einer 6 x 6 cm. biegsamen Platte, und jedes der Enden ist einer der biegsamen
Platten (16) und den geformten, geschlitzten Streifen (15) zugeordnet. Eine 60x38 mm. dreieckige biegsame Platte
wird zur Ausfillung der gerundeten Ecken auf jeder Seite benutzt. Die Dach-Ventilatoren bestehen aus zwei 6x6 cm.
biegsamen Platten und zwei 43 mm. Radius gewdlbten Platten. Diese sind dem Dach durch 9,5 mm. Bolzen zugeordnet
iedoch wird eine Klemmuffe auf jeden Bolzen gesetzt, um den Abstand zwischen Ventilatoren und Dach zu schaffen.
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54 TRANSPORTWAGEN FUR FLUSSIGKEITEN IN GROSSEN MENGEN

DAS CHASSIS UND DIE RADER

Das Chassis entsteht durch Verschraubung von zwei 32 cm, Winkeltrigern mit einer 14%6 cm. geflanschten Platte (1)
und zwar dergestalt, dass jeder Trager die geflanschte Platte um fiinf Lécher uberlappt. Die hinteren Enden der Triger werden
durch einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (2) verbunden. Die hinteren Rader sind auf 115 mm. Wellen befestigt,
welche in den Winkeltrigern gehalten werden,

Ein 9 em. Streifen (3) wird quer iiber die geflanschte Platte (1) geschraubt. Die Vorderrider werden auf 38 mm. Wellien
befestigt und in Doppelstiitzen gehalten, Eine der Wellen wird durch eine Klemmuffe in Position gehalten, wogegen die andere
durch eine Befestigungsfeder fir Meccanoschnur gehalten wird. An einer Seite wird ein 9,5 mm. Bolzen durch einen 38 mm,
Streifen (4) und eine Doppelstutze gefuhrt, alsdann wird der Bolzen durch zwei Muttern in einem Ende des Streifens (3)
eingeklemmt, sodass der Streifen und die Doppelstiitze als Einheit frei auf dem Bolzen schwenken. Die Konstruktion am
anderen Ende des Streifens (3) ist gleichartig, jedoch wird ein 6 cm. Streifen (5) an Stelle des 38 mm. Streifens (4) benutzt. Ein
9 cm. Streifen (6) ist durch Gegenmutterung mit den Enden der Streifen (4 und 5) verbunden.

KONSTRUKTION DER KABINE

Jede Seite der Kabine ist auf einem 14 cm. Streifen (7) montiert, welcher durch eine Winkelstutze einem Zapfen zugeordnet
1st, Dieser wiederum ist an die Flansche der geflanschten Platte (1) geschraubt. DieSeite besteht aus zwei 60 x 38 mm. dreieck-
igen biegsamen Platten, deren Anordnung auf Abbildung 5.4 ersichtlich ist, und zwei 6 cm. gekrépften gebogenen Streifen,
welche zusammengeschraubt werden, um einen Bogen iiber dem Vorderrad zu bilden. Der Fensterrahmen besteht aus einem
6 cm. Streifen, einem 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (8) und dem oberen Ende des Streifens (7).

Die Front der Kabine besteht aus einer 60x 38 mm. biegsamen Platte auf jeder Seite, welche an die Frontflansche der
geflanschten Platte (1) geschraubt sind und durch Winkelstiitzen mit den Seiten der Kabine verbunden werden, Der Wind-
schutzrahmen wird aus sechs 6 cm, Streifen gebildet, welche, wie ersichtlich, arrangiert sind. Eine Mittelabteilung ist durch
einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (9) vorgesehen,

Der Kiihler ist eine 60 % 38 mm, geflanschte Platte, welche durch einen 38x12 mm. und zwei 60x12mm. Doppelwinkel-
streifen verkantet ist. Er ist durch eine Winkelstiitze dem unteren Ende des Doppelwinkelstreifens (9) zugeordnet.

Der Rucken der Kabine ist teilweise durch eine 140X 38 mm. biegsame Platte auf jeder Seite ausgefiilit. Sie wird durch
Winkelstotzen mit den Seiten der Kabine verbunden und an die Oesen der Doppelwinkelstreifen (8) geschraubt, Die Ober-
enden der 140x 38 mm, biegsamen Platten werden Ubergebogen und durch eine 6 ¥ 6 cm. biegsame Platte verbunden,
um ein Teil des Daches zu bilden. Die Front-Sektion des Daches besteht aus zwei 43 mm. Radius gewélbten Platten, welche an
die Vorderoesen der Doppelwinkelstreifen (8) befestigt werden,

DER STEUERMECHANISMUS

Ein Buchsrad (10) ist auf dem Ende einer Gewindewelle befestigt, welche in einem Loch der geflanschten Platte (1) und in
einem gekropften, gebogenen Streifen montiert ist. Dieser Streifen ist durch einen Bolzen (11) der Front der Kabine zugeordnat,
Die Gewindewelle wird durch zwei zusammengeschlossene Muttern unter der geflanschten Platte in Position gehalten. Ein

KONSTRUKTION DES TANKS

Jede Seite des Tanks wird durch eine 6 X6 cm. biegsame Platte und zwei 14X 6 cm. biegsame Platten gebildet, welche an 2! 6 cm. Streifen (12) wird durch ZWEi.M”t‘eC';'" ayfde’mfunteren Ende der Gewindewelle gehalten.
einen 32 cm. Winkeltrager (15) geschraubt werden. Zwei 14 cm. Streifen (16) sind durch einen gestreckten Winkel der 20 Eine Winkelstitze schwenkt auf einem Gewindestift, welcher durch eine Klemmuffe in dem

Endloch eines Streifens (12) gehalten wird, und die Winkelstitze wird an die Oese eines 60
x 12 mm. Doppelwinkelstreifens (13) geschraubt. Der Doppelwinkelstreifen ist durch einen mit
einer Klemmuffe versehenen Gewindestift (14) mit dem Streifen (5) verbunden,

14 x 6 cm. biegsamen Platte zugeordnet und werden durch einen 6 cm. Streifen mit der 6 X 6 cm. biegsamen Platte verbunden,

Der gerundete Teil des Tanks besteht aus drei 32 cm. Streifen auf jeder Seite. Diese werden an drei, entsprechend zurecht-
gebogene 14 cm. Streifen geschraubt, so dass sie einen Halbkreis bilden; nun werden die zwei Endstreifen durch stumpfe
Winkelstiitzen mit den Seiten des Tanks verbunden. Die 14 cm. Front und Mittelstreifen sind bei (17) sichtbar. (Siehe
Abbildung 5.4a).

Zwei 32 cm, Streifen (18) auf jeder Seite sind an die Mittelteile von vier 12 mm. umgekehrten Winkelstatzen befestigt,
welche an die Front und Hinterseite der gebogenen 14 cm, Streifen geschraubt sind, und die Decke des Tanks ist den Oesen
der umgekehrten Winkelstiitzen zugeordnet. Die Decke besteht aus einer 60X 38 mm. und zwei 140 x 38 mm. biegsamen 20
Platten, welche Ende an Ende verschraubt sind.

Die Hinterseite des Tanks entsteht durch Separation und Zusommenschraubung der Hélften einer flachen Scharnierplatte.
Die Hilften Uberlappen vier Lécher, und eine 60x 38 mm. biegsame Platte (19), sowie zwei halbkreisférmige Platten (20)
werden in Position befestigt. Durch eine 13 cm. Welle, welche in einem rechtwinkeligen Wellen und Streifenverbinder
gehalten ist, wird eine Schutzschiene gebildet und quer iiber die Riickseite geschraubt. Die Rickseite wird durch zwei Winkel-
stitzen und zwei Doppelstiitzen (21) mit den Seiten verbunden,

Der vollstindige Tank wird am Ricken mit dem Doppelwinkelstreifen (2) verschraubt. Das Vorderende des Tanks wird an
jeder Seite durch eine Winkelstiitze gehalten, welche an eine 25 X 25 mm, Winkelstiitze (22) geschraubt ist. Die Winkelstitzen
(22} sind an den Chassistragern und an den Flanschen der geflanschten Platte (1) befestigt.

Erforderliche Teile
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55 AUFZUG
DER AUFZUG-SCHACHT

Der Schacht besteht aus vier vertikalen Stiicken, von denen jedes aus einem 32 cm, Winkeltriger und einem, drei Lécher {iberlappenden 32 cm. Streifen gebaut wird. Die Basis des
Schachtes ist eine 14 %6 cm. geflanschte Platfe (1), und die 32 cm. Winkeltriger werden durch 12 mm. umgekehrte Winkelstitzen (2) mit den Ecken der geflanschten Platte ver-
bur;den (siehe Abbildung 5.5a). Die 32 cm. Streifen werden an ihren oberen Enden durch 14 em. Streifen (3) und durch 9 cm. Streifen (4) verbunden, welche Winkelstitzen zugeordnet,
sind.

Die Basis ist an jeder Seite, durch eine, einer halbkreisformigen Platte zugeordnete geflanschte Sektorplatte, und an einem Ende durch zwei 14 cm, Streifen (5), welche an der
Innenseite der Flanschen der geflanschten Platte verschraubt sind, verlingert. Die dusseren Enden der Streifen (5) sind durch einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden,
welche durch weitere 14 cm. Streifen verspannt werden; diese sind wiederum durch Winkelstitzen dem Aufzug-Schacht zugeordnet.

Der Aufzug-Schacht ist, wie ersichtlich, durch 14 cm. Streifen, 14X 6 cm., und 140X 38 mm. biegsame Platten, und durch gekreuzte 32 cm. und 14cm. Streifen, sowie aufgebaute
Streifen (6) verspannt. Jeder der Streifen (6) besteht aus zwei, drei Lécher liberlappenden 6 cm. Streifen. An der Spitze des Schachtes wird die Verbindung zwischen den 32 cm. Streifen

?pnd den Streifen (3) durch 60 38 mm. dreieckige biegsame Platten verstarkt. An dem unteren Ende des Schachtes werden 6 x 5 cm. dreieckige biegsame Platten (7) zwischen zwei der
Winkeltriger und der Basis eingefiigt.

DER FORDERKORB UND SEINE FUHRUNGSSCHN URE

Jede Seite des Férderkorbes ist eine 115 x 60 mm, biegsame Platte, welche durch 6 cm. Streifen, und einen 60 %12 mm. Doppelwinkelstreifen (8), wie in Abbildung 5.5a gezeigt,
verstirkt werdgn. Die Seiten sind durch eine 60X 38 mm. geflanschte Platte (9) und durch zwei, an die unteren Kanten der Seiten geschraubte 6012 mm, Doppelwinkelstreifen
verbunden. Als Boden des Férderkorbes dient eine, an diese Doppelwinkelstreifen geschraubte 6 x 6 cm. biegsame Platte, Als Rickwand dient ebenfalls eine 6 % 6 cm. biegsame Platte,
welche dem Doppelwinkelstreifen (10) zugeordnet ist.

Zwei Zapfen werden an die geflanschte Platte (9) geschraubt, und eine 25 mm. lose Riemenscheibe (11) ist frei auf einer Drehschraube montiert, welche mit ihren Muttern in einem
der Zapfen gehalten wird,

Der Férderkorb wird durch zwei Schniire gefithrt, von denen eine auf jeder Seite des Korbes angebracht ist. Jede Schnur ist an einer Unterlegscheibe befestigt und wird durch ein
Loch in der geflanschten Platte (1) und durch die Oesen eines der Doppelwinkelstreifen (8) gefiihrt. Die Schnur wird dann fest angezogen und an eine 25x 25 mm, Winkelstitze gebunden,
welche an die Hilfte einer flachen Scharnierplatte geschraubt ist. Diese befindet sich an der Spitze des Schachtes. Jede Hilfte der flachen Scharnierplatte ist an einem der Streifen (3)
befestigt.

DER BEDIENUNGS-MECHANISMUS
Eine mit einem Gewindestift versehene 75 mm. Riemenscheibe (12) wird auf einer Welle befestlgt deren Montage aus Abbildung 5.5a ersichtlich ist. Eine Linge Schnur wird an eine,

ILuf der Welle befindliche Befestigungsfeder fir Meccanoschnur

gebunden und dann Gber eine 75 mm. Riemenscheibe (13) und um

die Riemenscheibe (11) gefUhrt und an die Spitze des Aufzug-

Schachtes gebunden. Riemenscheibe (13) ist auf einer Welle befestigt,

elche durch Strassenrider in den Hilften der flachen Scharnier-
platte gehalten wird.

Die Riemenscheibe (12) ist mit einer, aus zwei 18 mm. Unter-
legscheiben bestehenden Bremse versehen, welche an einen 6 cm. 9
gekrépften, gebogenen Streifen geschraubt ist. Der gebogene
treifen ist durch Gegenmutterung mit einer Doppelstutze (14)
verbunden, und die 18 mm. Unterlegscheiben greifen in den Rand
der Riemenscheibe (12). Eine Linge Schnur, welche an der, auf dem
gebogenen Streifen sitzenden Winkelstiitze befestigt ist, wird an
einen Treibriemen gebunden,der dem Aufzug-Schacht zugeordnet ist.
Der Treibriemen zieht die Unterlegscheiben gegen die Riemens-
cheibe. Die an dem Treibriemen befestigte Schnur 1duft liber eine
12 mm. Jose Riemenscheibe {15) auf derselben Welle wie die
Riemenscheibe (12).

Fig. 5.5

Erforderliche Teile
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bunden und eine 140X 60 mm, biegsame Platte wird an jeder Seite befestigt. Eirlg
9 x 6 cm. geflanschte Platte (13) wird zwischen den biegsamen Platten befestigt, Der
Strassenweg wird durch eine 115x60 mm. biegsame Platte, eine 60X 50 mm.
dreieckige biegsame Platte und eine 60 X 60 mm. dreieckige biegsame Platte vervoll-
stindigt und wird der geflanschten Platte (13) und einem 60X 12 mm. Doppel-
winkelstreifen (14) zugeordnet. Die Seitengelinder sind 14 cm. Streifen, welche
durch 6 cm, gekrépite gebogene Streifen und flache Zapfen gehalten werden.

Wenn die Briicke fiir den Strassenverkehr offen ist, wird die bewegliche Spanne
durch Rollen auf den Zugingen gehalten. Die Rollen sind 12 mm. lose und 12 mm.
befestigte Riemenscheiben (15), von.denen jede sich frei auf einen durch 2 Muttern
in einer Winkelstiitze gehaltenen langen Bolzen dreht, welcher an den Zugang ge-
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6.1 DREHBRUCKE : :
DER MITTELPIER : Y Erforderliche Teile
Jede Seite des Piers besteht aus zwei 140 X 38 mm. und zwei 60 X 38 mm. biegsamer Platten, welche an die zwei aufgebauten Streifen (1) (Abbildung 6.1) geschraubt werden, Diese Streifen
bestehen aus einem 32 cm, und einem sieben Locher ukerlappenden 14 cm. Stre fen. Die Seiten sind in der Mitte durch eine 14X 6 cm, geflanschte Platte (2) und zwei 6012 mm. Doppel- 12 St. Nr. 1 1St. Nr. 22a 4 5t. Nr. 59
winkelstreifen (3) (Abbildung 6.1a) und an jedem Ende durch eine geflanschte Sektorplatte (4) und einen 38x12 mm, Doppelwinkeistreifen (5) verbunden. Eine 7S mm. Riemenscheibe 14758 - 2 v o8 5k 2 » » 80c
(6) ist an einen 60X 12_mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt, welcher zwischer die Seitenflanschen der geflanschten Platte (2) befestigt ist. Die Riemenscheibe wird so gesetzt, dass thre 2 6 3 1 S esy o Fh A0
Nabe nach oben zeigt. Zwei 25 % 25 mm, Winkelstitzen werden durch die Bolzen (7) (Abbildung 6.1) an eine der geflanschten Sektorplatten befestigt und zwei 38 mm. Streifen (8) werden =
durch einen 18 mm. Bolzen der dusseren Winkelstiitze zugeordnet. Die Streife werden durch eine Muffe und eine Unterlegscheibe auf dem Bolzen in Abstand gehalten. Ein mit etnem 12 » » 5 1,0 50324 4 » » 90a
Gewindestift versehenes Buchsrad dient als Handgriff und ist auf einer 5 cm. Welle befestigt, welche in den obersten Lichern der Streifen (B) montert ist. Die Welle wird durch eine Muffe 21T & 6a 1 »w »n 26 2 s » 1M
in Position gehalten, sie trigt ein 12 mm. Ritzel, welches ein auf einer 9 cm. Welle sitzendes 57-zihniges Zahnrad treibt. Die Welle wird in den unteren Léchern der 38 mm. Streifen und in 4 AT 8 o X 1 » »111a
den 25x 25 mm. Winkelstatzen gehalten, Diese Welle wird auch noch durch eine Muffe und eine mit einem Motorreifen versehene 25 mm. Riemenscheibe (9) (Abbildung 6.1a) in Position 1 11
gehalten und ist auf dem inneren Ende der Welle befestigt. Der Reifen auf Riemen- 5» » 10 28 2p 8135 noo» c
SChIEir?e (9% dr(jck; gege\l}\veil?en ahntferen Rﬂf%n auf etner 25 mm. Rieéninsch?be (] O)d. |6 35w N 140 » » 37a 1 » » 115
welche auf einer 5 cm. Welle gehalten wird, die in der geflanschten Se torplatte un: "
in einem unterhaib der Platte geschraubten doppelt gebogenen Streifen lagert. Die 13 17 16 » » 12 130 » » 37b % n o» ]%2
Welle wird durch eine Muffe und eine 25 mm. Riemenscheibe {11) in Position ge- |9 2w w 12a 22 » » 38 » »
halten, welche von der geflanschten Sektorplatte durch vier Unterlegscheiben 1 » » 16 1 » » 40 4 » » 126a
in Abstand gehalten wird, 2 =17 1 R4S 2 0w o 142c
DIE BRUCKENZUGANGE 3550 183 2 s 48 1 » » 147b
Jeder Zugang entsteht durch Verschraubung zweier 32 ¢cm. Streifen {12) (Abbil i

dung 6.1a) an Winkelstiitzen, welche dem Mittelp er zugeordnet sind. Die Streifen 20 123':’ g il jag 2 - :}gg
sind durch einen 9012 mm. und einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen veg K 2 8 2 -
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schraubt ist. Als Verkehrs-Absperrbarrieren dienen Gewindewellen (16),
welche durch Muttern in Welien und Streifenverbindern gehalten und an g5
38 mm. Wellen befestigt sind. Diese Wellen werden durch Klemmuffen in
Doppelstitzen gehalten, welche an
|8 die Seitengelinder der Zuginge
15 12 geschraubt sind. .
AN

12

DIE BEWEGLICHE SPANNE

welche den Trigern (17) zugeordnet sind.

Mitte des Bogens verbunden.

geflanschten Platte verbunden.

Fig. 6.1a

und die 25 mm. Riemenscheibe (11) gefuhrt.

Eine 75 mm. Riemenscheibe (20) ist durch zwei 12 mm. um
zugeordnet. Die Riemenscheibe ist dergestalt angeordnet, das!
wird in der Nabe gehalten. Dte Welle wird durch die Riemen:
und durch eine Klemmuffe in Position gehalten. Ein Schnur

n und zwe
von denen jeder aus zwei 6 cm, Streifen besteht. Die aufgebauten

Die in der Mitte der Spanne befindliche Kontrollkabine entstel
eflanschten Platte an einen der Triger (17). Der Boden ist etne einer Doppelstitze zugeordnete halbkreis-
Fﬁrmlge Platte und die Front besteht aus zwei geformten geschlitzten Streifen, welche durch einen gestreckten
Winkel verbunden und an eine Winkelstitze geschraubt wird, die wiederum an dem Boden befestigt ist. Das
Dach ist ebenfalls eine halbkreisférmige Platte und durch eine 12 mm. umgekehrte Winkelstitze mit der

13

Der Strassenweg der Spanne besteht aus zwei aufgebauten Trégern (17) (Abbildung 6.1),
Ende durch einen 9 cm. Streifen (18) zusammengefugt sind. Die Triger werden Jeder aus zw
tragern gebildet, welche siebenzehn Lcher tiberlappen. Der Strassenweg wird durch zwei 32 » 6 cm. Streifen-
platten ausgefiillt, welche an die Streifen (18) geschraubt werde:
an die Trager (17) befestigte Zapfen gehalten. Die Streifen

Die Bogentriger bestehen jeder aus zwei neunzehn Lécher iiberlappenden 32 cm, Streifen u
ihren Enden durch Winkelstutzen mit 6 cm, Streifen
verbunden, Der Bogen ist durch zwei 14 cm. Streife

welche an jedem
ei 32 cm, Winkel-

n. In der Mitte der Spanne werden sie durch
platten werden durch gestreckte Winkel gestiitzt,

werden an
(19) und 60x 38 mm. dreieckigen biegsamen Platten
i aufgebaute 115 mm. Streifen verspannt,

Streifen sind durch Winkelstitzen mit der

ht durch Verschraubung einer 60 x 38 mm.

gekehrte Winkelstutzen der Mitte der Spanne
s ihre Nabe nach oben kommt, eine 5 cm. Welle
scheibe (6) und die geflanschte Platte (2) gefuhrt
glirtel wird um die 75 mm. Riemenscheibe (20)
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62 BALKEN-BRUCKE = > 18
KONSTRUKTION DES TURMES |

Der Turm besteht aus zwei 32 cm. Winkeltrigern (1) (Abbildung 6.2) und zwei aufgebauten 32 cm, Trigern (2), welche an eine 14X 6 cm. ge-
flanschte Platte (3) geschraubt sind. Die Triger (1) sind mit zwei 140X 38 mm. biegsamen Platten und einem 14 cm. Streifen (4) und durch eire
140 % 38 mm. biegsame Platte (5) und einen weiteren 14 cm. Streifen verbunden. Die Trager (2) sind durch einen 14 cm. Streifen und eine 140 X 60
mm. biegsame Platte (6) (Abbildung 6.2a) verbunden. Eine halbkreisférmige Platte (7) auf jeder Seite ist in dem zweiten Loch, von oben gerech- |6
net, eines jeden Trigers befestigt.

DIE BRUCKENZUGANGE
Zwei 60 X 60 mm. dreieckige biegsame Platten (8) (Abbildung 6 2) werden benutzt, um eine Seite des Zuganges am Turmende der Bricke zu bauen.
Zwer 60X 12 mm. Doppelwinkelstreifen (9) (Abbildung 6.2a) werden an der Platte (3) befestigt und stutzen weitere €0x12 mm. Doppelwinkel-
streifen (10). Eine Hilfte einer flachen Scharnierplatte, welche den Strassenweg bildet, wird an einen 14 ¢m, Streifen geschraubt und an die Doppel-
winkelstreifen (9) befestigt. Die andere Hilfte der flachen Scharnierplatte wird nach unten geschwungen und der Seite der Platte (3) zugeordnet.
Der Strassenweg des anderen Zuganges ist durch Winkelstitzen mit den Seiten verbunden. Der Bogen wird durch zwei 6 cm. Streffen (11)
gestutzt. Die Zuginge sind durch zwei aufgebaute Streifen (12) verbunden.

DIE AUFZUGS-SPANNE
Der Strassenweg ist zwei 32 cm. Winkeltrigern (13)
zugeordnet (Abbildung 6.2 und 6.2a). Die Streifen (14)
bestehen jeder aus zwei 14 cm, Streifen. Ein ge-
streckter Winkel (15) wird an jeden der Triger (13)
befestigt und ist durch Gegenmutterung mit einer |3
Winkelstiitze verbunden und an einen der Triger (1)
22geschraubt.

KONSTRUKTION
DES BALKENS
Jede Seite besteht aus
einem 32 cm, Streifen l‘
7 (17) und einem Streifen
(16), welche aus einem 32
cm. und einem funf
|6L'c':cher Gberlappenden
14 ¢m. Streifen gebaut
werden, Die Seiten sind
durch einen Doppel-
winkelstreifen (18) und
eine 60x 38 mm. ge-
flanschte  Platte  (19)
verbunden. Ein Buchsrad
(21), welches an den

Palken geschraubt wird, ist auf einer
elle (20) befestigt, die wiederum in den
halbkreisférmigen Platten (7) montiert ist.
Welle (20) besteht aus zwei durch einen
Wellenverbinder zusammengeschlossenen
10 em. Wellen und trigt zwei 75 mm.
Riemenscheiben (22).

Fig. 6.2a

DER BETATIGUNGSMECHANISMUS

Ein Kurbelhandgriff (23), welcher durch einen Wellenverbinder mit einer 5 cm, Welle zusammengefiigt ist,
trigt ein 12 mm. Ritzel, welches ein auf einer 164 cm. Welle befindliches Zahnrad treibt. Eine Riemenscheibe
(25) auf jeder Seite ist durch Schnur mit einer der Riemenscheiben (22) verbunden.

Erforderliche Teile /
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SERTIAIN INO, ©

6.3 WINDMUHLE
DIE KREISFORMIGE BASIS

Die kreisférmige Basis besteht aus zwei 32 6 cm. Streifenplatten. Diese werden passand gebogen und zusammengeschraubt, sodass ihre Enden sich gegenseitig um sieben Lécher tberlappen. Die
unteren Kanten der Platten sind mit vier gebogenen 14 cm. Streifen versehen. Eine 14 X 6 cm. geflanschte Platte (1) ist durch zwei gestreckte Winkel der Spitze der Basis zugeordnet.

DER WINDM UHLEN-K&RPER
Der Kérper ist hexagonal oder sechsseitig, jedoch sind tatséchlich nur finf der Seiten ausgefullt. Die sechste Seite der Windmiihle ist hinten offengelassen, damit man gegebe-
nenfalls einen Zauber-Uhrwerkfedermotor einbauen kann als Antrieb fur die Windmiihlenflugel,

Drei der Seiten sind jede durch eine 14060 mm. biegsame Platte, welche an ihrem unteren Ende durch eine 60x 60 mm. biegsame Platte verldngert ist, gebildet. Zwei
aufgebaute Streifen (2) bestehen aus 14 cm. und 6 cm. Streifen, welche an die obersten Ecken der 140 x 60 mm, biegsamen Platte geschraubt sind. Die vierte Seite besteht aus
wel drei Locher uberlappenden 115X 60 mm. biegsamen Platten und diese sind auch durch aufgebaute Streifen (2) verkantet, wie vorher beschrieben, Die unteren Enden der
treifen gZ) von zwei der Seiten sind an 90X 12 mm. Doppelwinkelstreifen (3) geschraubt und an den 60X 60 mm. biegsamen Platten befestigt. In einer der anderen Seiten
sind die Streifen (2) einem 9 cm. Streifen zugeordnet und in der vierten Seite sind sie durch einen aufgebauten Streifen (4) verbunden, bestehend aus zwei drei Lécher Gber-
lappenden 6 cm. Streifen. Die oben beschriebenen vier Seiten sind paarweise durch die Oesen der Doppelwinkelstreifen (3) verbunden und die Paare sind durch gestreckte
Winkel der Basis zugeordnet. Die Seitenpaare liegen einander gegeniber entlang den lingeren Kanten der geflanschten Platte (1).

Die finfte Seite ist eine 140 x 60 mm. biegsame Platte, welche ebenfalls durch zwei aufgebaute Streifen (2) verkantet ist. Die unteren Enden dieser Stre/fen sind an einen
9 em. Streifen (20) geschraubt, welcher an der Front der geflanschten Platte (1) befestigt ist. Der Torweg wird aus zwei 60%12 mm, Doppelwinkelstreifen (5), welche an den
Streifen (20) geschraubt sind, gebildet und durch einen 6 cm. Streifen ve-bunden, welcher ihren obersten Oesen zugeordnet ist.

Die oberen Ecken der finf Seiten sind durch stumpfe Winkelstitze gegenseitig verbunden und ein 6 cm, Streifen wird oben an der offenen Seite an stumpfe Winkelstitzen
geschraubt. Einer dieser Bolzen hilt den 6 cm. Streifen an die stumpfen Winkelstitzen, wie bei (6) (Abbildung 6.3a) angezeigt ist.

KONSTRUKTION DES DACHES ] @ 2

Die Front und hinteren Giebelenden des Daches sind gleichartig in der Konstruktion. Jede besteht aus einer 60 X 60 mm. =5
und zwei 60 X 38 mm. dreieckigen biegsamen Platten, deren Anordnung in Abbildung 6.3a ersichtlich ist. Sie sind durch zwei
6 cm. gekrépfte gebogene Streifen (7) gestitzt. Ein flacher Zapfen (8) ist an die Frontseite des Modells geschraubt und ein
gleicher Teil (9) ist dem durch die Balzen (6) gehaltenen 6 cm. Streifen zugeordnet.

Das Dach ist eine flache Scharnierplatte, welche auf jeder Seite durch eine 60 x 38 mm, biegsame Platte und eine 60 x 60
mm. biegsame Platte verlingert wird. Es ist Winkelstitzen zugeordnet, welche an die Giebelenden geschraubt sind.
Es muss jedoch darauf geachtet werden, dass sie nicht in Position gebracht werden ehe der Mechanismus eingebaut ist,

DER BETATIGUNGS-MECHANISMUS
Ein Zauber-Uhrwerkfedermotor (10) ist an die Oesen der geflanschten Platte (1) geschraubt und
eine Motorriemenscheibe ist durch einen Treibriemen mit etner auf einer 164 cm.Welle (11) befind-
lichen 25 mm. Riemenscheibe verbunden. Die Welle wird an einem Ende durch eine Muffe und einen
12 mm. Ritzel am anderen Ende in Position gehalten. Das Ritzel treibt ein 57-z&hniges Zahnrad 12)
aufeiner aufgebauten Welle (13), bestehend aus zwei durch einen Weilenverbinder zusammengefiigten 17
9 cm. Wellen. Die Welle (13) ist in den obersten Léchern der flachen Zapfen (8) und (9) gestiitzt und
wird durch zwei Muffen in Position gehalten. ‘
Die Welle (11) ist hinten durch eine 25 mm. Welle, welche durch einen Wellen- -
verbinder zusammengefugt ist, verlingert. Eine 12 mm. Riemenscheibe ist auf der >
25 mm. Welle befestigt und ein 6 cm. Treibriemen wird um diese Riemenscheibe und
um eine aufgebaute Riemenscheibe (14) gefiihrt. Die Riemenscheibe (14) besteht aus
zwei 18 mm, Unterlegscheiben, weiche durch drei gewdhnliche Unterlegscheiben
separiert sind. Die Unterlegscheiben werden durch Muttern fest auf einer 75 mm.
Gewindewelle (15) gehalten, welche in 6012 mm. Doppelwinkelstreifen (16)
Eestﬁtzt werden, Jeder Doppelwinkelstreifen ist durch einen 6 cm. gebogenen
treifen verspannt, welcher einer Winkelstiitze zugeordnet ist und an dem durch die
Bolzen (6) gehaltenen Streifen befestigt ist. Die die Windrichtung anzeigenden
Fligel sind zwei 9 cm. Streifen, welche im rechten Winkel an das Ende der Gewinde-
welle (15) durch zwei Muttern gehalten werden. Eine Muffe wird an dem anderen
Ende der Gewindewelle befestigt.

DIE FLUGEL UND DIE EINGANGSTREPPE

Die Fligel entstehen, indem man 140 x 38 mm. biegsame Platten an Arme befestigt, welche
aus zwei im rechten Winkel quer Gber ein Buchsrad (17) geschraubte 32 cm. Streifen bestehen.
Das Buchsrad ist auf der Welle (13) befestigt und eine mit Gummiring versehene 25 mm. Rie-
menscheibe wird auf der Welle vorn am Buchsrad gehalten.

Die Stufen sind zwei 60X 50 mm, dreieckige biegsame Platten, welche durch 60x12 mm.
Doppelwinkelstreifen (18) verkantet sind, zugeordnet. Die unteren Ecken der dreizsckigen
biegsamen Platten sind durch Winkelstutzen mit der Basis verbunden und die oberen Ecken
sind durch Winkelstutzen an einem an die Basis geschraubten Zapfen (19) zusammengefugt.
Zwei der Stufen sind 38 %12 mm. Doppelwinkelstreifen und zwei sind von 38 mm. Streifen
%ebddet. welche Winkelstitzen zugeordnet sind, die wiederum an die dreieckigen biegsamen

latten geschraubt werden. Die funfte Stufe besteht aus zwei 25 ¥ 25 mm. Winkelstitzen,
welche zusammengefiigt werden, um einen aufgebauten 38 % 25 mm. Doppelwinkelstreifen zu
bilden. Jedes der Handgelidnder ist eine mit einem Wellen und Streifenverbinder, sowie einem
rechtwinkeligen Wellen und Streifenverbinder versehene 9 cm. Welle. Der Wellen und
18 Streifenverbinder ist an eine Winkelstitze geschraubt, welche an einem der Doppelwinkel-
streifen (5) befestigt ist. Der rechtwinkelige Wellen und Streifenverbinder ist einem ge-

streckten Winkel zugeordnet, welcher an der dreieckigen biegsamen Platte befestigt ist.

Fig. 6.3a

8
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6.4 HOCHFLIEGER

Erforderliche Teile
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AUFBAU DER BASIS

Die Front der Basis besteht aus zwei 32 cm. Streifen (1), welche
an drei 60 X 60 mm. biegsame Platten geschraubt sind. An jedein
Ende sind sie durch einen 60 x |12 mm. Doppelwinkelstreifen (2)
verbunden, Jede Seite entsteht durch Verschraubung von zwei
6cm. Streifen (3) an eine Hilfte einer flachen Scharnierplatte. Einer
der Streifen (3) ist durch eine Winkelstitze der Front der Basis
zugeordnet und der andere ist an die Oese eines 90X12 mm.
Doppelwinkelstreifens befestigt. Der den Doppelwinkelstreifen
an den Streifen haltende Bolzen sichert auch einen 60X 12 mm.
Doppelwinkelstreifen (4) und die 90x12 mm. Doppelwinkel-
streifen sind durch einen 32 cm. Streifen (5) verbunden (Abbil-
dung 6.4a).

Die Spitze der Basis ist an jeder Seite durch eine 140X 60 mm. biegsame Platte und eine
9 x 6 cm. geflanschte Platte ausgefullt. Diese Teile werden an die Oesen der Doppelwinkel-
streifen (2) und (4) geschraubt und sie sind durch eine Doppelstiitze mit der Hilfte der flachen Scharnierplatte verbunden. Die Plat-
ten sind durch einen aufgebauten Streifen (6) verkantet, welcher aus einem 14 cm. und einem 9 cm, Streifen besteht. [

Die Spitze der Basis wird an der Front durch zwei 115X 60 mm. biegsame Platten (7) ausgefullt, welche an ihren Kanten entlang
durch 32 cm. Streifen verstirkt werden. Die Treppenstufen sind zwischen 60 x 50 mm. dreieckigen biegsamen Platten geschraubte
60x12 mm. Doppelwinkelstreifen. Eine der Platten wird an den Streifen (1) befestigt Eine 60x 60 mm. dreieckige blegsame
Platte an der obersten Stufe bildet eine Einsteige-Plattform, |

72 DIE KONSTRUKTION DES TURMES .

Der Turm besteht aus vier 32 cm: Winkeltriger (8) und (9). Die Trager (8) sind an den Cesen der 50 x 12 mm. Doppeiwinkel-
streifen, welche an die 32 cm. Streifen (5) geschraubt sind, befestigt. Die Triger (9) sind den an die Trager (8) geschr: ubten 14 cm.
Streifen zugeordnet und cie sind durch einen weiteren 14 cm, Streifen zusammen verbuncen. Die oberen Enden cer Triger (8)
und (9) sind durch 6 cm. Sireifen vertunden urd eine 60x 38 mm. geflanschte Platte ist an zwei diescr Stre.fen gecchraubt, Eine
14 % 6 cm. geflanschte Platte (10) ist an dem unteren Ende des Turmes befestigt. Die Seiten des Turmes sind 32x 6 cm. Strer-
fenplatten und die Front wird durch eine 60x 60 mm. und zwei 140X €0 mm. biegsame Platten ausgefilit. Die Front ist mit den
Plattend(7) der Basis durch eine halbkreisférmige Platte verbunden, welche durch Doppelstiitzen der 60 = 60 mm. biegsamen Platte
zugeordnet ist,

DER BETATIGUNGS-MECHANISMUS

Ein Nr. 1 Uhrwerkfedermotor ist durch eine 25x 25 mm. Winkelstutze (11) und eine 1212 mm. Winkeistutze der Basis
zugeordnet. Eine zweite 25 x 25 mm, Winkelstutze verbindet den Motor mit einem 38 mm. Streifen, welcher an einem der Winkel-
trager (8) befestigt ist. Ein auf der Motorantriebswelle sitzendes 12 mm. Ritzel steht in Eingriff mit einem 57-zdhnigen Zahnrad auf
einer Welle (12), welche in den Motor-Seitenplatten montiert ist. Eine auf der Welle (12) sitzende 25 mm. Riemenschmelrenb!
durch einen Treibriemen eine 75 mm. Riemenscheibe (13).

Die Riemenscheibe (13) ist auf einer 9 cm. Welle befestigt, welche in zwei 9 cm, Streifen gehalten wird. Einer dieser Streifen ist bet (14) sichtbar.
Diese Streifen sind an Zapfen geschraubt, welche an der geflanschten Platte (10) befestigt sind und sie sind an ihren oberen Enden durch einen 60 mm
<12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden. Eine mit Gummiring versehene 25 mm. Riemenscheibe (15) ist auf der 9 cm. Welle befestigt und der
Gummiring drickt gegen den Rand eines Strassenrades (16) auf der Hauptantriebswelle (17). Diese Welle besteht aus einer 29 cm. und einer 9 cm.
Welle, welche durch einen Wellenverbinder zusammengefugt ist. Sie ist in der an der Spitze des Turmes befindlichen geflanschten Platte und in dem
an die Streifen (14) geschraubten Doppelwinkelstreifen montiert. Eine 75 mm. Riemenccheibe (18) ist auf der Welle (17) befestigt und vier 32 cm.
S1trelfen sim‘ﬂ:| durch Winkelstiitzen der Riemenscheibe zugeordnet. Die Streifen sind durch Schnur mit einem Buchsrad (19) an der Spitze der Welle
(17) verbunden. ;

EINZELHEITEN DER FLUGZEUGE

Der Rumpf jedes Flugzeuges besteht aus zwei 14 cm. Streifen, von denen einer an jede Seite einem den Schwanz bildenden flachen Zapfen ge-
schraubt ist. [n zwei der Flugzeuge sind die 14 cm. Streifen durch Winkelstutzen mit Radscheiben verbunden, aber in den anderen zwei sind die
Streifen an 38 %12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt. Jeder dieser Streifen ist einer Radscheibe zugeordnet. Die Propeller sind 6 cm. Streifen
welche sich frei auf 8,5 mm. Bolzen drehen. Diese sind durch Muttern in den Radscheiben gehalten. Die Flugzeuge hdngen, wie gezeigt, an der Schnur.
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25 6.5 KRAFTPRESSE
24 23 DAS PRESSEBETT 1
Die Decke des Bettes ist eine 14 x 6 cm. geflanschte Platte (1) (Abbildungen 6.5 und 6.53) und die Front st eine 140 x 60 mm, biegsame Platte. Jede Seite ist eine an die geflanschte Platte geschraubte
60X 60 mm. biegsame Platte und ist an einen 60X 12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt, welcher durch Bolzen (2) der Front zugeordnet ist. Die hinteren Oesen dieser Doppelwinkelstreifen sind
dqrch einen 14 cm. Streifen und eine 9x 6 cm. geflanschte Platte verbunden, welche an der Mitte dieses Streifens und an der geflanschten Platte (1) befestigt sind. Ein Nr. 1 Uhrwerkfedermotor ist
wie aus Abbildung 6.5 ersichtlich, an einen 14 ¢cm. Streifen (3) geschraubt,

KONSTRUKTION DER SAULE X
Die Seite der in der Abbildung 6.5a gesehenen 5aule besteht aus zwei 9-Lécher Gberlappenden 140 = 38 mm.
biegsamen Platten (4) und sind durch zwei 14 cm. Streifen (5) verkantet. Der obere Teile besteht aus zwe 23 29
60 % 60 mm. biegsamen Platten (6). Diese sind an einen 14 cm. Streifen (7) und einen 6 cm, Streifen, einen 14 cm. 2 3
Streifen (8), einen 6 cm. gebogenen Streifen (9) und einen gestreckten Winkel geschraubt. Ein 75 mm. Streifen 27
(10) ist quer uber die Seite geschraubt und ein flacher Zapfen (11) ist an das untere Ende der Seite geschraubt.
Die in Abbildung 6.5 gesehene Seite ist der anderen dhnlich nur mit der Ausnahme, dass einer der Streifen
(5) fortgelassen wird, Die zwei Seiten sind an die am Riicken des Pressebetts ‘befindlichen Flanschen der 9 x 6
cm. geflanschten Platte geschraubt. Der Uhrwerkfedermotor ist an einer Seite durch einen 9,5 mm. Bolzen
(12) verbunden, er ist jedoch durch eine auf dem Bolzen befindliche Klemmuffe in Abstand gehalten., 9
Der untere Tell_der Rickseite der 5aule wird durch eine 9 x 6 cm. geflanschte Platte ausgefullt und
mit zwei ldngsweise Uberlappenden 115x 60 mm. biegsamen Platten (13) befestigt. Die biegs:men
Platten sind an Winkelstutzen (14) gesichert. Die die 115 x 60 mm. biegsamenPlatten mitden Winkel-
stitzen verbindenden Bolzen befestigen auch zwei 140 x 60 mm. biegsame Platten, Deise passieren (iber |6
einen durch die Bolzen (15) gehaltenen 90 12 mm. Doppelwinkelstreifen und sind mit den Seiten
durch die von den Bolzen (16) gehaltene Winkelstutzen verbunden (Abbildung 6.5a)
Zwei 4%! mm. Radius gewdlbte Platten und zwei 60X 38 mm. biegsame
Platten vervollstandigen die Siule. Diese Platten, welche durch die Bolzen
(16) gehalten sind, werden an den Winkelstitzen sowie durch einen 50 mm.
©12 mm. Doppelwinkelstreifen gesichert, welcher zwischen den Streifen
(7) befestigt ist,

DIE RAMME UND DER BETATIGUNGSMECHANISMUS

Die Ramme ist separat sichtbar in Abbildung 6.Sb. lhre Front ist eine |5
6038 mm. geflanschte Platte, welche mit zwei Zapfen (17) und einem
Buchsrad (18) versehen ist. Die Seiten sind 60 38 mm. biegsame Platten,
welche an zwei 38x12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt sind. Eine
1 25% 25 mm. Winkelstiitze (19) ist jeder Seite zugeordnet und ein 6 c¢m.

4 E Streifen ist an diese Winkelstitze und auch an eine 12x12 mm. Winkel-
2 l — . A S stutze geschraubt. Ein gestreckter Winkel (20) ist an jedem der 6 cm.
I ; . Streifen gesichert. Das Stanz-Werkzeug ist eine Welle (21).

Winkelstiitzen (19) und gestreckte Winkel (20) gleiten zwischen zwei 4
14 cm. Streifen (22) auf jeder Seite (Abbildung 6.5 und 6.53). Diese
Streifen werden durch auf 9,5 mm. Bolzen sitzende Unterlegscheiben in
Abstand gehalten und sind in Winkelstitzen befestigt, welche ihrerseits
an der Siule gesichert sind.

Die die Ramme betitigende Kurbel besteht aus zwei 25 mm. Riemenschei- I o
ben (23), welche jede mit einer Winkelstitze versehen sind, die durch eine
fest auf einem Bolzen befindliche Mutter gehalten werden. Dieser Bolzen
wird in die Nabe der Riemenscheibe geschraubt. Ein Bolzen (24) wird durch
Jede Winkelstiitze gefiihrt und mit einer Mutter versehen, Der Bolzen wird
nun in eine Muffe (25) geschraubt, bis er eine 38 mm. Welle greift. Die
Mutter wird dann gegen die Muffe fest angezogen. Die 38 mm. Welle wird in
einer Muffe (26) (Abbildung 6.5) gehalten, welche auf dem durch die Zapfen
(17) gefuhrten Bolzen schwenkt.

Eine der Riemenscheiben (23) ist auf einer 5 cm. Welle befestigt, welche 5
in einem der Streifen (7) in einer 12 mm. umgekehrten Winkelstitze ge-
stutzt wird und die an dem innen in der Siule befindlichen Streifen und in
einen doppelt gebogenen Streifen (27) geschraubt wird. Die andere Rie-
menscheibe (23) wird auf einer 9
em. Welle befestigt, welche in
einem der Streifen (7) in einer an
den Bolzen geschraubten Rad-
scheibe (28) und in einer 12 mm.
umgekehrten Winkelstutze (29)
geschraubt wird, Die Welle trigt
zwei 75-mm, Riemenscheiben, von
denen eine durch Schnur mit
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KONSTRUKTION DES RUMP FES

6.6 FREGATTE Jede Seite des Rumpfes besteht aus einer 60 x 38 mm. dreieckigen biegsamen Platte (1), einer 32 x 6 cm. Streifenplatte (2), einer 140 X 60 mm.
biegsamen Platte (3) und zwei 140 x 38 mm. biegsamen Platten (4). Die Platten(1), (2) und (3) sind durch zwei dreizehn Lécher {iberlappende
32 cm, Streifen (S) verkantet. Der so gebildete, aufgebaute Streifen wird direkt an die hinteren Ecken der Platte (3) geschraubt und ist
38 durch einen flachen Zapfen (6) (Abbildung 6.6a), welcher an den Streifen geschraubt ist, an die oberen Kanten der Platte (%) geklemmt. Diese
Konstruktion wird benutzt, um der Seite des Rumpfes eine schrige Kante zu geben. Die Platten (4) sind durch einen 32 cm. Streifen (7) und
eine 60 x 50 mm. dreieckige biegsame Platte (8) verkantet und werden so gesetzt, dass sie an die Zusammenfugung zwischen den Platten (4)
28 4 O und (3) kommen, Die Seiten werden durch 32 cm. Winkeltriger (9) (Abbildung 6.6a) verstirkt und werden den oberen und unteren Kanten

entlang der Platten (4) geschraubt.

Die Seiten sind am Bug durch Winkelstiitzen verbunden, welche den Streifen (S) und den Platten (1) zugeordnet sind und in der Mitte
einer Hlfte einer flachen Scharnierplatte (10) (Abbildung 6.6a) an das obere Paar der Winkeltriger (9) befestigt. Das Heck entsteht, indem
man einen 140 mm. Strelfqn (11) passend zurecht biegt und an die Enden der Streifen (7) schraubt. Ein zweiter gebogenener 14 cm. Streifen
wird durch gestreckte Winke! mit dem Streifen (11] verbunden und zwei 6 cm. Streifen (12) werden entsprechend arrangiert, wie auf jeder

Seite ersichtlich,
ZUSAMMENBAU DES BACKDECKES

39 Das Backdeck ist durch eine geflanschte Sektorplatte (13) (Abbildung

22 6.6a), eine 115 % 60 mm. biegsame Platte (14) und eine 60x 60 mm, bieg-
same Platte (15) beplattet. Diese Teile werden an einen zentralen 32 cm.
Streifen (16) geschraubt, welcher an zwei 6 cm. Streifen (17) befestigt und
durch Winkelstiitzen den Streifen (S) zugeordnet ist. Die Kanten des Decks
werden an jeder Seite durch zwei 14 cm. Streifen (18) ausgefullt, sie
werden durch den gleichen Bolzen, welcher den Streifen (17) halt und durch
einen 32 cm. Streifen (19) gehalten. Die Streifen (19) sind an der Front durch
Winkelstiitzen, welche an die Streifen (5) geschraubt werden, gestiitzt und
ihre hinteren Enden sind an der anderen Hilfte der flachen Scharnierplatte
befestigt (angedeutet bei 20), welche durch Winkelstitzen den
Platten (3) zugeordnet sind. Jeder der Streifen (19) ist nach dem
Bug zu durch einen 75 mm, Streifen (21) und einen 9 cm.
Streifen (22) verlingert. Die Frontenden der Streifen (22) sind
zusammengeschraubt. Ein Sturmschild wird im Bug durch zwei
9 cm. Streifen gebildet, welche an eine 25X 25 mm. Winkel-
stiitze geschraubt sind. Diese wiederum ist durch eine 1212
mm. Winkelstiitze an der geflanschten Sektorplatte (13)
befestigt.

DAS ACHTERDECK
Die Kanten des Decks sind am Heck durch einen 14 cm.
Streifen (23) und einen 32 cm. Streifen (24) an jeder Seite
vorgesehen, Diese Streifen sind durch Winkelstiitzen den En-
, den der Streifen (7) zugeordnet, Die Bolzen sichern auch zwei
6 cm. gekropfte gebogene Streifen (25). Die Streifen (23) sind
an das obere Paar der Winkeltriger (9) geschraubt und Streifen

4]

Streifen verkantet, welche Doppelstutzen zuge-
ordnet sind. Ein Zylinder ist an die Flansche an 37
einem Ende der geflanschten Platte geschraubt und zwei
6 cm. Streifen sind dergestalt arrangiert, dass ein klares Loch
eines jeden Streifens Uber den Zylinder hervorragt. Ein mit

fﬁihusr{tririlrzﬁsﬁ?:ézerzﬁgrsfm"mZir:“ rﬂs%&xft?ngggciuécel: ! 8 5 (24) sind durch die Hilfte einer flachen Scharnierplatte bezeichnet (10)
Nabe einer 12 mm. festen Riemenscheibe geschraubt. Eine 12 mm. lose Riemenscheibe ist durch einen 9,5 mm. 2 21 Ele:ttéigl(t{(%'"Baza%";;:'}tred?dn Ijitexlr!scsr;s;f%enn 5&‘1‘;5?{?}2%28‘?2()(22;“%%&;
R U T SRR same Platthe"()ifs). fElne 1“r><l§:I cm.(zg;ﬂansch}t‘e Plalé.ed istI auf jeder dSeltﬁ

mit einer halbkreisférmigen Platte ) versehen und die letztere ist durc|
KONSTRUKTIONIDERIBR UCKE an die Triger (9) geschraubte 12 mm, umgekehrte Winkelstitzen be-

Die Briicke und die vardere Geschiitz-Plattform werden als eine Einheit zusammengebaut, weiche nach

Vervollstindigung in Position geschraubt wird. Zwei 9x 6 cm, geflanschte Platten (28) (Abbildung 6.6 und

6.6b) sind durch eine 115x60 mm. biegsame Platte (29) und 13 6 18 15 19 18
eine 60%60 mm. biegsame Platte (30) verbunden, Ein 14 cm.
Streifen wird an die unteren Kanten einer jeden geflanschten
Platte geschraubt und nach vorn ausgedehnt, um einen Teil der
Geschitz-Plattform zu bilden, Der obere Teil der Plattform
besteht aus einem 60%12 mm. Doppelwinkelstreifen (31),
welcher an jeder Seite an die geflanschten Piatten geschraubt
wird. Die Doppelwinkelstreifen sind durch eine 60x38 mm.
geflanschte Platte (32) und einen 60x12 mm, Doppelwinkel-
streifen verbunden. Ein 6 cm, Streifen (33) wird durch zwei 6 cm.
gekrdpfte gebogene Streifen gestiitzt und das an der Front der
Plattform befindliche Windschild ist eine 43 mm, Radius gewdlbte
Platte, welche durch zwei gebogene 6 cm. Streifen verkantet ist.
Der die gebogene Platte an der geflanschten Platte (32) haltende
Bolzen sichert auch eine 12%12 mm. Winkelstitze und eine
25 % 25 mm, Winkelstiitze (34) ist an die Winkelstutze geschraubt.

Ein 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen ist zwischen die ge-
flanschten Platten (28) geschraubt und zwei 60 X 38 mm. biegsame
Platten (35) sind an den Doppelwinkelstreifen befestigt. Diej§
Platten (35) sind mit einer 60 x 38 mm. biegsamen Platte auf jeder
Seite durch einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (36) ver-
bunden, Eine 60 X 60 mm. dreieckige biegsame Platte (37) ist auch
dem Doppelwinkelstreifen (36) zugeordnet und ein flacher Zapfen
ist an jede der 60x 38 mm, biegsamen Platten an den Seiten
geschraubt.

Die Geschiitz-Plattform auf jeder Seite der Brucke ist durch einen Zapfeh
gebildet, welcher an die geflanschte Platte (28) geschraubt wird. Die die Zapfeh
in Position haltenden Bolzen sichern auch einen 60x12 mm, Doppelwinkel-
streifen und dieser ist einer 60 x 60 mm. biegsamen Platte zugeordnet. Ein das
Geschiitz darstellender 18 mm. Bolzen wird an einer stumpfen Winkelstiitze
befestigt, welche auf einem Bolzen schwenkt, der durch zwei Muttern an dem
spitzen Ende des Zapfens gehaiten wird. Der gieiche Bolzen hilt auch einen 6 cm.
gebogenen Streifen in Position. Die Geschutz-Plattform ist wie ersichtlich durch
einen geformten geschlitzten Streifen verkantet.

(Fortsetzung auf der nichsten Seite)

festigt. Diese halbkreisformigen Platten sind durch geformte geschiitzte

24 23 12

Fig. 6.6a
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MODELL 6.6 FREGATTE — Fortsetzung Erforderliche
y : Teile 6.7 BEWAFFNETER PANZERWAGEN
Der vollstandige Aufbau ist dem Rumpfe zugeordnet, indem man die dreieckigen biegsamen
Platten (37) an die Streifen (5) schraubt und die Winkelstiitzen (34) mit den Streifen 17) 12St. Nr. 1
verbindet. 10 3 - o)
Rt} ”
DER MAST, SCHORNSTEIN UND DIE GESCHUTZTURME 49 = 3
Die Mittelstange des Mastes ist eine 165 cm. Welle, welche in einen Wellenverbinder 2n » 4
gepasst wird, der durch einen Gewindestift gestiitzt ist, welcher der Platte (20) zugeordnet
1st. Die 164 cm. Welle ist mit einer Muffe (38), aus welcher die Schlitzschraube entfernt ist, 120 » ]
versehen. Ein Wellen und Streifenverbinder st jeder Seite der Muffe durch einen in eins 25 ba
der Gewindeltcher geschraubten Bolzen zugeordnet und eine 13 em. Welle in jedem 4 5 » 8
Wellen und Streifenverbinder wird gegen die Platte (20) gedriickt, Ein gestreckter Winkel
wird Uber die 164 cm. Welle gefiihrt und wird durch eine Muffe in Position gehalten. Ein 7» » 10
Ende einer 75 mm. Gewindewelle wird durch zwei Muttern in dem gestreckten Winkel und 3» » 1
ihr anderes Ende wird gleichartig in den Platten (35) gehalten. 16 » » 12
Der Schornstein besteht aus zwei leicht ausgedfineten 7 mm. gewdlbten Platten, zwei 2
Eebogenen 60x60 mm. biegsamen Platten und zwei 60X 38 mm. dreieckigen biegsamen » v 12
latten. Der Schornstein ist an seinem unteren Ende mit einer Winkelstiitze versehen und 6» » 12c
diese ist durch den den Mast stitzenden Gewindestift der Platte (20) zugeordnet. 1» » 14
Der Geschutzturm (39) entsteht, indem man zwei gestreckte Winkel an einen 38 12 mm. 2 5
Doppelwinkelstreifen schraubt. Eine 38 mm. Welle ist durch Klemmufien in jedem gestreck- wogr
ten Winke! gehalten und eine in den Doppelwinkelstreifen geschraubte WinkelstGtze T» » 15a
schwenkt auf einen gegengemutterten 9,5 mm. Bolzen in Position, an der Zusammenfigung 1T» » 16
zwischen den Platten (14) und (15). Eine Radscheibe ist zwischen Turm und Platten esetzt, 2 17
Der Geschutzturm (40) besteht aus einem mit einer Winkelstiitze versehenen 38 mm. ol
Streifen. Die Winkelstiitze ist durch Gegenmutterung mit der geflanschten Platte (32) 4» »n 182
verbunden in der gleichen Weise, wie bereits bei dem Geschitzturm (39) beschrieben. Als 1» = 18b
Geschiitze dienen 5 cm, Wellen, welche durch Klemmuffen in stumpfen Winkslstiitzen 4 22
gehalten werden und an den 38 mm. Streifen geschraubt sind. Ein 38 %12 mm. Doppelwinkel - s
streifen ist durch zwei zusammenge- 1o o 2E
schraubte stumpfe Winkelstutzen dem 1» » 23a
38 mm, Streifen zugeordnet. N ,  24a
Die Geschitze in dem Geschiitzturm 4] xhe
(41) sind 38 mm. Wellen, welche durch T»n » 24c
Klemmuffen in gestreckten Winkeln 12 » » 35
§ehalten werden, die ihrerseits an einen 140 » » 37a
8 mm. Streifen geschraubt sind. Eine an
den 38 mm. Streifen be- 131 » » 37b
festigte  Winkelstiitze st 35 14 » '» 38
durch Gegenmutterung mit 2» » 38d
der 14x6 cm, geflanschten
Platte befestigt, 1 n » 45
280 I IR 48
7» » 48a
1 » ” 51
28 la @ K
2»n » 53
Fig. 6.6b T o 54 ; :
;1 n » g?)c Erforderliche Teile
” ”
2 » 90 85St. Nr. 2 1St. Nr. 14 4 St. Nr. 24a 55t. Nr. 48a 15t.Nr.126 1St.Nr.212
45 » 90a 25 3 40 %) 1T »n » 16 1T » »n 26 2 » » 48b 2 » »n126a 2 » »22a
20 n 111 6» n 5 20 0w 17 19 » 272 | 25 » 53 2 » » 155 2 » w214
205 5 A11a 2 » 62| 40 » 18a 4 » » 35 4 5 » 59 4 » »187 4 » »25
6»n » 11c 6 » » 10 2 » » 1% 115 » » 37a 2 » » B80c 4 » » 188 1T » » 216
Al 115 4 » o» 11 30 0w 2 9 » » 37b | 2 » » 111 4 » »189 4 » 221
Do o P8 16 » » 12 1 » » 23 25 » » 38 2% »n11a | 4 » »190 2 0 » 22
2» » 126 2 » » 12a 1T » » 23a 2 » » 38d 6 » » 1c 2 »192 2 »n » 223
Ao m Spre 30 0w 12c| 1 » » 24 1w » 45 2 » =125 1 » w198
4 v » 142c
1 m w1478 DIE KONSTRUKTION DES KORPERS
2. » » 155 Jede Seite des Kérpers besteht aus einer Heilfte einer flahen Scharnierplatte (1) (Abbildung 6.7), einer 60 x 60 mm. biegsamen Platte (2),
4 » 188 einem flachen Zapfen (3), einer 6050 mm. dreieckigen biegsamen Platte (4) und einer 60 X 60 mm. dreieckigen biegsamen Platte (5).
45 » 189 Die 6060 mm. biegsame Platte ist an die Halfte der flachen Scharnierplatte geschraubt und die unteren Kanten dieser Platten sind
6» » 190 durch einen aufgebauten Streifen (6) verstirkt, welcher aus zwei zusammengeschraubten 14 cm. Streifen besteht. Der Streifen (6)
2St. Nr. 213 Ng m PR Uberhéngt das Ende der biegsamen Platte um drei klare Lécher und das Ende der Platte (1) um fanf klare Locher.
214 3m » 192 Die dreieckige biegsame Platte (4) ist an einem Ende der Streifen (6) befestigt und durch den flachen Zapfen (3) mit der Platte (2)
215 A m o Y zusammengefigt. Die dreieckige biegsame Platte (5) ist an die Platte (1) geschraubt, wobei der Bolzen durch eins der geschlitzten Ldcher
216 g o A 198 in der Platte (5) hindurchgefiihrt wird. Diese Platte ist dergestalt arrangiert, dass ihre lingste Kante parallel und direkt uber den uber-
221 o o EE hangenden Teil des Streifens (6) kommt.
222 28200 Die Seiten sind an einem Ende durch eine 9 x 6 cm. geflanschte Platte (7) verbunden. Ein 6 cm. Streifen (8) wird zur Verkantung jeder
223 Ao o P Flansche der geflanschten Platte benutzt und die Enden der dreieckigen biegsamen Platten (5) werden zwischen die Flanschen und die
Streifen (8) geklemmt, ein 6 cm. Streifen (9) auf jeder Seite wird zwischen die Platte (1) und die geflanschte Platte (7) geschraubt.
(Fortsetzung auf der nichsten Seite)
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Fig. 6.7a

2

Turmwinden zugeordnet ist. Die mit Scharnieren versehene Sektion der Decke ist auch eine halbkreisférmige
Platte und an diese werden zwei rechtwinkelige Wellen und Streifenverbinder (28) (Abbildung 6.7) geschraubt.
Jeder dieser Verbinder ist durch eine auf dem Bolzen befindliche Unterlegscheibe von der halbkreisférmigen Platte
in Abstand gehalten. Eine Muffe (29) ist durch einen mit einer Mutter versehenen Bolzen mit dem befestigten Teil
der Decke verbunden. Der Bolzen wird durch die halbkreisférmige Platte gefihrt und wird nun in eins der Gewindelocher' der Muffe
(29) geschraubt. Eine 38 mm. Welle wird durch die rechtwinkeligen Wellen und Streifenverbinder gestossen und wird in der Muffe (29)
durch deren Schlitzschraube gehalten.

Das Geschiitz wird durch eine 75 mm. Gewindewelle dargestellt, welche durch eine Mutter in einem der GewindelScher einer Mufle
(30) befestigt ist. Die Muffe ist auf einer 38 mm. Welle befestigt, welche durch Klemmuffen in einem in den Turm geschraubten doppelt
gebogenen Streifen (31) gehalten wird. Der Radio-Mast ist eine 5 cm. Welle, welche in einem Wellen und Streifenverbinder ruht.
Der Doppelwinkelstreifen (27) wird uber die Welle (21) gefihrt. Er ist jedoch durch eine 12 mm. lose Riemenscheibe (32) von dem
auf der Welle befindlichen Buchsrad in Abstand gehalten. Der Turm wird durch eine 12 mm. befestigte Riemenscheibe auf Welle (21
gehaiten.

KONSTRUKTION DER KOTFLUGEL UND ZUBEHUOR DES KORPERS

Die hinteren Kotfligel sind 140 ¥ 38 mm. biegsame Platten, welche passend gebogen und durch Winkelstitzen den Streifen (6)
zugeordnet werden, Die Vorderkotfliigel sind auch entsprechend gebogene 140x 38 mm. biegsame Platten und sie sind an ihren
hinteren Enden durch Winkelstitzen mit den Streifen (6) verbunden. An der Front werden sie durch zwei neun Lécher uberlappende
14 cm. Streifen gestitzt und an die geflanschte Platte (7) geschraubt.

An einer Seite des Karpers wird ein Zylinder an den Zapfen (33) geschraubt, welcher an dem Streifen (6) befestigt ist, Eine Radscheibe
wird auf jedes Ende des Zylinders gesetzt und sie werden durch Muttern auf einer 75 mm. Gewindewelle in Position gehalten, welche
durch den Zylinder und die Radscheiben gefiihrt wird. An der anderen Seite des Kérpers sind zwei 60X 12 mm. Doppelwinkelstreifen
(34) durch gestreckte Winkel zusammen verbunden und ein dritter Doppelwinkelstreifen ist an sie geschraubt. Dieser Aufbau ist
durch zwei 12 mm. umgekehrte Winkelstiitzen mit dem Kérper verbunden.

Zwei 18 mm. Unterlegscheiben sind durch stumpfe Winkelstiitzen zugeordnet, welche an die geflanschte Platte (7) geschraubt
werden und ein 18 mm. Bolzen (35) (Abbildung 6.7) ist in der geflanschten Platte und in einer stumpfen Winkelstutze gehalten, welche
an der innen im Korper befindlichen Platte befestigt sind.

MODELL 6.7 BEWAFFNETER PANZERWAGEN — Fortsetzung

Eine zweite 9% 6 cm. geflanschte Platte (10) ist, wie in Abbildung 6.7a gezeigt, zwischen den obersten Kanten der Platten (1) befestigt und die Seiten des Kérpers
sind auch durch einen 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (11) und einen gleichen durch die Bolzen (12) gehaltenen Doppelwinkelstreifen verbunden,

Das hintere Ende des Kérpers wird durch zwei 140x 60 mm, biegsame Platten (13) ausgefiilit und an die geflanschte Platte (10) und den Doppelwinkelstreifen
(1) geschraubt, Jede biegsame Platte ist durch eine Winkelstiitze mit der Ecke einer der Platten (2) verbunden. An der Front befinden sich zwei 60 x 38 mm.
biegsame Platten (14), welche drei Lécher Uberlappen und an Winkelstutzen befestigt
6 cm. Streifen (15) ist durch gestreckte Winkel jeder Seite zugeordnet und zwei drei Locher Giberlappende 60 60 mm. biegsame Platten sind an Winkelstutzen
befestigt, welche an die Streifen geschraubt werden. Ein 6012 mm, Doppelwinkelstreifen (16) ist an einem der Streifen (1S) befestigt und durch eine Winkelstiitze
mit den biegsamen Platten verbunden.

DIE RADER UND DER STEUERMECHANISMUS
Die Hinterrider sind auf einer 164 cm. Welle, welche in den 5Streifen (6) gehalten wird, befestigt und wird durch 25 mm. Riemenscheiben

in Position gehalten. Jedes der Vorderrader ist auf einer in einer Doppelstitze (17) montierten 38 mm. Welle befestigt und es werden Muffen
benutzt, um die Wellen in Position zu halten, Ein 38 mm. Streifen (18) (Abbildung 6.7a) ist zwischen die Oesen einer jeden Doppelstitze gesetzt
und ein 9,5 mm. Bolzen wird durch die zwei Teile gefiihrt. Der Bolzen ist mit einer Unterlegscheibe und einer Mutter versehen und wird nun
in das Endloch einer 25 % 25 mm. Winkelstitze (19) eingefiigt und eine zweite Mutter wird in Position geschraubt. Die zwei Muttern werden fest
gegen die Winkelstiitze gepresst, wobei sie dem Streifen (18) und der Doppelstiitze gestatten, frei als eine Einheit auf dem Bolzen zu schwingen.
Die Streifen (18) sind durch einen 14 cm. Streifen (20) verbunden und durch 12 mm. Bolzen zugeordnet. Jeder dieser Bolzen wird durch den

|8 Streifen gefihrt und ist mit einer Klemmuffe versehen. Der Bolzen wird nun durch zwei Muttern fest in einem der Streifen (18) gehalten.

m. Streifen, welcher an einer 5 cm. Welle (21) befestigt tst (Abbildungen 6.7a
und 6.7b). Diese Welle ist in der geflanschten Platte (10) und in der Nabe einer 75 mm. Riemenscheibe (22) gehalten, welche an der geflanschten
Platte befestigt ist. Die Welle tragt auf ihrem unteren Ende ein 12 mm. Ritzel, welches in ein 57-zahniges Zahnrad (23) eingreift. Das Zahnrad
ist auf einer 9 cm. Welle befestigt, welche in der geflanschten Platte (10) und in einem durch die Bolzen (12) gehaltenen Doppelwinkelstreifen
montiert ist. Das Lager fiir die Welle in der geflanschten Platte wird durch zwei an die Platte geschraubten Radscheiben verstirkt. Die Welle

|7 trigt an ihrem unteren Ende eine mit einem 14 cm, Streifen (24) versehene 75 mm. Riemenscheibe (Abbildung 6.7a). Das Ende des Streifens
greift zwischen die Oesen einer Doppelstitze (25), welche durch Gegenmutterung mit dem Streifen (20) verbunden ist, ein,

Als Steuerkontrolle dient ein an ein Buchsrad geschraubter 9 ¢

Fig. 6.7¢c

sind, die wiederum an die Enden der Streifen (8) und (9) geschraubt sind. Ein

AUFBAU DES TURMES

Der ovale Turm besteht aus zwei 60%x 38 mm. biegsamen Platten (26)
und vier 60x38 mm. dreieckigen biegsamen Platten, welche an vier
geformte geschlitzte Streifen geschraubt werden. Die Anordnung der drei-
eckigen biegsamen Platten, wie in Abbildung 6.7 gezeigt, ist dergestalt, dass
an der Front eine Liicke entsteht und ein 60x12 mm. Doppelwinkel-
streifen (27) ist quer iber den Turm geschraubt. Der befestigte Teil der
Decke ist eine halbkreisférmige Platte, welche durch Winkelstitzen den

Fig. 6.7b |5




DIESES MODELL KANN MIT DEM MECCANO-BAUKASTEN Nr. 6 (oder Nr. 5 und Nr. 5A) GEBAUT WERDEN 25

68 “LEYLAND” LASTKRAFTWAGEN 28

|4 Fig 6.8
KONSTRUKTION DES CHASSIS 13 . 14 26

Das Chassis entsteht, indem man zwei 32 cm. Winkeltriger an die Seiten einer 14x & cm. geflanschten Platte (1) (Abbildung
6.8a) dergestalt schraubt, dass sieben klare Licher der Triéger die Enden der geflanschten Platte Uberhingen. Ein 60%12 mm.
Doppelwinkelstreifen (2) ist zwischen den Frontenden der Winkeltrager befestigt und jeder Triger wird durch einen dreizehn
Lécher iberlappenden 32 cm. Streifen (3) verlangert. Eine 60 38 mm. geflanschie Platte wird zwischen die Enden der Streifen
(3) geschraubt. Ein 32 cm. Winkeltriger (4) an jeder Seite ist durch einen gestreckten Winkel und einen flachen Zapfen (5) mit
einem der Streifen (3) verbunden und eine 60X 12 mm. Doppelwinkelstreifen (6) ist an die Triger (4) geschraubt.

Die hinteren Rader sind auf einer 130 mm, Welle befestigt, welche durch 25 mm. Riemenscheiben in den
Endléchern der flachen Zapfen (5) gehalten werden. Die Vorderrider sind auf einer 13 cm. Welle
montiert und werden in den Mittelldchern der an das Frontende des Chassis geschraubten flachen Zapfen
gehalten. Diese Welle wird auch durch 25 mm. Riemenscheiben in Position gehalten, welche durch
Unterlegscheiben von den flachen Zapfen in Abstand gehalten werden.

Ein Benzintank auf einer Seite des Chassis wird durch zwei 9012 mm. Doppelwinkelstreifen dar-
gestellt, welche einer 12 mm. umgekehrten Winkelstiitze zugeordnet sind.

DIE FAHRER-KABINE
Der Boden der Kabine ist eine Hdlfte einer flachen Scharnierplatte, welche durch einen Gewindestift
(7) (Abbildung 6.8a) mit der geflanschten Platte verbunden ist. Jede Seite besteht aus einer 60 = 60 mm. |6

biegsamen Platte (8), einer 6038 mm. biegsamen Platte (9) (Abbildung 6.8) und einer 60x50 mm.
dreieckigen biegsamen Platte, deren untere Ecke bei (10) angedeutet ist. Die Seiten sind mit dem Boden
durch Winkelstutzen verbunden und jeder Fensterrahmen wird durch einen 9 cm. Streifen (11), einen
75 mm. Streifen (12), einen 6 cm. Streifen und einen 60 x12 mm. Doppelwinkelstreifen (13) gebildet.
Der untere Teil der Riickseite der Kabine ist eine 115X 60 mm. bie%same Platte, welche durch Winkel-
stutzen an ihren obersten Ecken mit den Seiten verbunden sind. Eine 140X 38 mm. biegsame Platte
(14) wird vertikal an jede Seite der 115x 60 mm. biegsamen Platte gesetzt und die obersten Enden
der Platten (14) werden leicht gebogen, um die Form des Daches zu bilden. Das Dach besteht aus zwei
43 mm. Radius gewalbten Platten und zwei ausgedfineten 7 mm. Radius gewdlbten Platten, welche
zusammengeschraubt und an die Oesen der Doppelwinkelstreifen (13) befestigt werden. Die Mittelabtei-
lung des Windschutzes st eine 38 mm, Welle, welche in einem Wellen und Streifenverbinder eingepasst ist.

DIE HAUBE UND D!E VORDERFLUGEL

Die Front der Haube entsteht durch Zusammenfiigung zweier 140 X 38 mm. biegsamen Platten (15) 45t Nr.126a
(Abbildung 6.8), sodass sie an ihren l3ngeren Seiten diese um zwei Lécher Gberlappen. Diese Platten sind 4 » » 155
an dem Doppelwinkelstreifen (2) durch 9,5 mm. Bolzen befestigt. Ein den Stossdampfer darsteliender 14 4 » » 187
cm. Streifen st auch durch 9,5 mm. Bolzen zugeordnet, jedoch durch eine Klemmuffe auf jeden von ihnen 4 » » 188
von den Platten (15) in Abstand gehalten. |2 § r

Die Decke der Haube besteht aus einer 60x 60 mm. gewdlbten biegsamen Platte (16), welche an die Erforderliche Teile 4 » »189
’l::atten(1(15">) geschraubt ung durch glne weltgre 6{0)(60 mrdn. bisegsame clj’!atte “an t\_/erlingert wird, Die 4 » » 190

atte (16) ist mit einem 6 cm. gebogenen Streifen an jeder Seite und einem geformten geschiitzten
Streifen in der Mitte versehen. Eine 60 <38 mm, dreieckige biegsame Platte (15). welche durch einen 9 1 5t.Nr. 18a 1 5t.Nr. 51 e 131
6 cm, Streifen verkantet i1st, ist jeder der Seiten der Platte (17) zugeordnet. Der Kihler-Rost wird durch 4 - - 22 1T » » 32 1 » »192
einen 6 cm. und zwei 9 cm, Stretfen, deren Anordnung ersttIicr'\_iisti)geglldetH - 1 » » 24a 4 » o 59 2 » » 197

Jede Seite der Haube besteht aus einer
< 38 mm. biegsamen Platte (19) und einer halb- 125t N 5 14(2) b, e g; % i 38 12 p 133
kreisférmigen Platte (20). Die Platte (19) ist an 7 23 '5 2' « INT. » a n o on E » »

27 5 4 dasFrontendedes Streifens (12) geschraubt und 2' 22 2 » o» 6a 130 » » 37b 2 » » 111 2 » » 200

die Seite istf m\i/t/dirnPe__cke der l—gautée durch = 4 » »n 8 22 » » 38 2 » »111a 1F e i b
zwei stumpfe Winkelstiitzen verbunden. 11 5t. Nr. 1 8 » » 10 2 » » 38d 6 » » 111c 2 » » 214
" oon 2| 16 » » 12 2 » »n 48 1 » » 115 3 » » 215
» 3 4 » » 12c 8 » » 48a 2 » » 125 4 » w221
n w4 2 » »n 15 2 » »n 48b 2 » » 126 2 » o»w 222

Jeder Frontflugel entsteht durch Verschraubung eines Zapfens (21) an die biegsamen Platten (15}.
Ein 6 cm. Streifen (22) ist dem Zapfen zugeordnet und mit zwel 6 cm. gekrdpften gebogenen
Streifen versehen, Das untere Ende eines der gewdlbten Streifen ist durch einen gestreckten
Winkel mit dem Zapfen verbunden und der andere gebogene Streifen ist durch einen an das
Chassis geschraubten 38 « 12 mm. Doppelwinkelstreifen (2%) befestigt. Die Decke jedes Flugeis
. wird durch eine 60% 38 mm. dreieckige biegsame Platte, welche durch einen 6 cm, Streifen
* 9 o @ verkantet ist, bedeckt und wird durch zwei Winkelstitzen mitdem Streifen (22) vesbunden. Ein
S — ' Eefarmter geschlitzter Streifen ist zwischen den Doppelwinkelstreifen (23) und dem hinteren
-g ® © ¢ s 8 o @ 1 nde der dreieckigen biegsamen Platt= geschraubt.
wifels o0 ve @ AUFBAU DER LADEPLATTFORM
- Der Boden der Plattform wird aus zwei 32 x 6 cm. Streifenplatten und einem 32 cm. Streifen,
welcher an jedem Ende und in der Mitte an 14 cm. Streifen geschraubt ist, gebildet. Die dusseren
Kanten der Streifenplatten sind durch 32 cm. Streifen verstirkt. Die Gelinder an den Seiten
der Plattform sind jedes durch drei 32 cm. Streifen gebiidet, welche den 60x12 mm. Doppel-
winkelstreifen (24) und einem 6 cm, Streifen (25) zugeordnet sind. Die Streifen (25) sind durch
Winkelstutzen mit der Plattform verbunden. Die Frontenden der Seitengelinder sind durch

2 Winkelstutzen mit einer 140X 60 mm. biegsamen Platte (26) zusammengefugt, welche ebenfalls
durch eine 12 mm. umgekehrte Winkelstitze mit der Plattform verbunden ist. Das Endgelénder
wird aus drei 14 cm. und zwei 6 cm. Streifen zusammengeschraubt und durch ar die Doppel-
winkelstreifen (24) geschraubte Winkelstiitzen befestigt.

Die vervollstindigte Plattform wird dem Chassis durch zwei 12 mm. und zwei 18 mm. Schrau-
ben zugeordnet, jedoch durch eine Muffe auf jedem Bolzen in Abstand gehalten. Die 12 mm. Bol-
zen werden durch den 14 cm. Streifen und die Streifenplatten an der Front der Plattform -
hindurchgefiihrt und werden durch Muffen in den Winkeltragern (4) gehalten. Die 18 mm. Bolzen
werden durch die Plattform und durch eine Radscheibe (27) gefuhrt, ehe die Muffen auf sie

l 26 23 2' gesetzt werden. Die Bolzen werden dann in dem Doppelwinkelstreifen (6) befestigt.
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Fig. 6.9

Zwei 6 cm. Streifen (19) werden zwischen den ge-
formten geschlitzten Streifen und den dreieckigen
biegsamen Platten befestigt und das Ende der ge-
wdlbten Platte (18) ist an die biegsamen Platten (6) geschraubt.

Als Stossdampfer dient ein 6 cm. gebogener Streifen, welcher der Front der Kabine
durch 9,5 mm. Bolzen zugeordnet ist, jedoch durch eine Klemmuffe auf jedem Bolzen von
der Kabine in Abstand gehalten ist.

KONSTRUKTION DER RAD-DREHGESTELLE

Jedes Drehgestell besteht aus zwei 9 ¢m. Streifen und zwei flachen Zapfen, welche an
die Oesen eines 60x12 mm. Doppelwinkelstreifens (20) geschraubt werden. Zwei
der Rider sind mit Gummireifen versehene 25 mm, Riemenscheiben und sind auf einer
9 cm. Welle befestigt, welche in dem 9 cm. Streifen gehalten wird. Die anderen Rider
sind Radscheiben, von denen jede durch zwei auf einer 75 mm. Gewindewelle befind-
liche Muttern gehaiten werden. Die Gewindewelle ist in den 9 cm. Streifen montiert.
Eine Klemmuffe wird zwischen die Radscheiben und den 9 cm. Streifen an jede Seite
gesetzt.

Die Drehgestelle schaukeln auf 10 cm. Wellen (21), weiche durch die Lécher an den
spitzen Enden der flachen Zapfen und durch die Seiten des Wagens gefuhrt werden. Wie
ersichtlich werden sie durch eine Klemmuffe und Muffe in Position gehalten.

DIE STROMABNEHMER-STANGE

Die Stromabnehmer-Stange ist eine 29 cm. Welle und wird in einem Wellen und
Streifenverbinder gehalten, welcher durch Gegenmutterung mit einer Winkelstiitze
verbunden ist, die an ein Buchsrad (22) geschraubt wird. Ein 6 cm. Treibriemen wird
zwischen eine Befestigungsfeder fur Meccano Schnur welche sich auf der 29 cm, Welle
befindet und einer an das Buchsrad befestigten 12 mm. umgekehrten Winkelstutze
geschlungen, Das Buchsrad wird auf einer 38 mm, Welle gehalten und in einer 14 cm.

<6 cm. geflanschten Platte und einem doppelt gebogenen Streifen (23) gestiitzt. Die
Welle wird durch eine 25 mm. Riemenscheibe in Position gehalten, welche sich unterhalb
der geflanschten Platte befindet. Nachdem diese eingepasst ist, wird die geflanschte
Platte durch 18 mm. Bolzen dem Dach des Modells zugeordnet.

Eine 12 mm. lose Riemenscheibe (24) dreht sich frei auf einen durch zwei Muttern in
einem rechtwinkeligen Wellen und Streifenverbinder am oberen Ende der 29 cm. Welle
befindlichen 12 mm. Bolzen. Eine Linge Schnur wird zwischen der Welle und einem an
einem Ende des Modells befestigten Gewindestift (25) gebunden,

6.9 EINDECKER-STRASSENBAHNWAGEN
Erforderliche Teile

125t Nr. 1 25t. Nr. 15b 137 St. Nr. 37a 25t. Nr. 53 6St.Nr.111¢ 4St. Nr.188 25t Nr.199
14 » » 2 3 » » 16 118 » » 37b 4 » » 59 1 » » 125 4 » » 189 2 » » 200
4 »n » 3 1 » » 17 13 » » 38 2 » » 80c 4 »w » 126a 6 » » 190 2 » w212
1205 21 B 5 1 » » 18a 2 » » 38d 2 e (90 1 » »147b 2 0 » 191 2 » » 212a
25580 &6 1m- ) Mt o 7N PR oy T A R155 40 n192 YK
N 5P A Sy I (BT, 3w w111 iy e D73 2197 A NS e
5 » » 12c 1T » » 24 6 » » 48a 1 » »11a 1 » » 186 1 » » 198 4 » » 22
195 B, 589 3 4 » » 24a 2 » » 48b
1 15 13 » '» 35 150 21052 KOE?IIERILSI:;I;LOJ:S gsc?ellssEs!:dE:I‘exchartlg in der Anordnung und jede besteht aus

zwel 14060 mm. biegsamen Platten (1), einer Hilfte einer flachen Scharnierplatte
(2), einer 115 x 60 mm. biegsamen Platte (3) und zwei 60 x 60 mm. biegsamen Platten (4).
Die Platten sind an zwei aufgebaute Streifen (5) geschraubt, welche aus zwei zusammenge-
schraubten 14 cm. Streifen bestehen. Eine 140x 38 mm. biegsame Platte (6) wird an
jedes Ende der Seite geschraubt und zwei 14 cm. Streifen (7) werden wie ersichtlich in
die Mitte gesetzt. Ein aufgebauter Streifen (B), bestehend aus zwei drei Lécher berlap-
penden 32 cm. Streifen, wird an den biegsamen Platten (6) und den Streifen (7) befestigt:
die Enden dieser Platten und Streifen Gber den Streifen (8) werden tbergebogen. Die
Fensterabteilungen sind von 6 cm. Streifen und 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen
emacht,
£ Die Seiten sind an jedem Ende durch eine9 x 6 cm. geflanschte Platte (9) (Abbildung
6.9a) verbunden. Zwei 6 cm. gekropfte, gebogene Streifen, welche durch einen 6 cm.
Streifen (10) zusammengefigt sind, werden an jeder Seite befestigt und 90x12
mm. Doppelwinkelstreifen (11) werded zwischen die unteren Enden der gebogenen
Streifen geschraubt. Zwei an die Doppelwinkelstreifen (11) befestigte 60 x 60 mm.
biegsame Platten bilden den Boden der Eingangsplattform. Die Griffstange am Ein-
gang an einer Seite ist eine 13 cm, Welle, welche in einem Wellen und Streifenver-
binder gehalten ist und die Griffstange auf der anderen Seite des Wagens besteht aus
einer 9 cm. und etner 5 cm. Welle, die durch einen Wellenverbinder zusammengefugt
und in einen rechtwinkeligen Wellen und Streifenverbinder geklemmt sind.

ANORDNUNG DES DACHES

Ig Eine 7 mm. Radius gewdlbte Platte (12) wird leicht ausgeéffnet und an den
Streifen (8) an jede Seite des Modells geschraubt. Die obersten Enden der bieg-
samen Platten (&) sind an jedem Ende durch drei Lécher uberlappt und werden
zusammengeschraubt. Der hierzu benutzte Bolzen sichert auch eine 32 X6 cm
Streifenplatte (13). Die anderen Enden der Streifenplatten sind an die gewdlbten

6 Platten (12) geschraubt und vier 32 ecm. Streifen (14) auf jeder Seite sind zwischen
den biegsamen Platten (6) und der gewdlbten Platte (12) befestigt. Die Streifen
(14) sind durch stumpfe Winkelstitzen paarweise verbunden.

DIE FAHRER-KABINEN

Die gerundete Fahrer-Kabine an jedem Ende entsteht, indem man eine 60
%38 mm, biegsame Platte (15) und eine 60x 38 mm, dreieckige biegsame
Platte (16) an jede der Platten (4) schraubt. Die Platten (15) und (16) werden,
wie ersichtlich, zurecht gebogen und zusammengeschraubt. Ein geformter
geschlitzter Streifen (17) wird an jede der biegsamen Platten (6) geschraubt und
|6 thre anderen Enden sind einem 6 cm. gebogenen Streifen und einer 43 mm,
|5 Radius gewdlbten Platte (18) zugeordnet. '5

i3
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auch an eine stumpfe Winkel-
stitze durch einen 9,5 mm.
Bolzen durch Gegenmutter-
ung mit der Unterseite der
Arbeitsplatte verbunden.

KONSTRUKTION DES BETTES

Jede Seite des Bettes besteht aus einer 115% 60 mm. Y
biegsamen Platte, einer 140x60 mm. biegsamen Platte
und einer Hdlfte einer flachen Scharnierplatte (1), welche an
einem 32 cm. Winkeltriger (2) und einem 32 cm. Streifen (3) geschraubt sind. Die Enden des Bettes
werden durch Winkelstiitzen mit den Seiten verbunden,

Zwei 32 cm. Winkeltriger (4) sind an einem Ende 12 mm. umgekehrten Winkelstiitzen zugeordnet,
welche an einen 14 cm. Streifen (5) geschraubt werden, Der Streifen wird an die Oesen von zwei & cm.

<12 mm. Doppelwinkelstreifen befestigt, welche an die Seiten geschraubt sind. Dieanderen Enden der
Triger (4) werden durch an gestreckte Winkel (6) geschraubte 12 mm. umgekehrte Winkelstitzen ge-
halten. Jeder gestreckte Winkel wird an die Oesen eines 60x12 mm. Doppelwinkelstreifens geschraubt,
welcher der Seite zugeordnet st und ein 9 em. Streifen (7) verbindet an diesem Ende die Winkeltriger (4).

Der Handwerkzeugwagen (11) (Abbildung 6.10a) wird durch zwei Sdulen gestiitzt, welche durch
Verschraubung einer geflanschten Sektorplatte (8) an die Seite ents:ehen. Ein 14 cm, Stretfen (9) und eine
halbkreisférmige Platte werden an der geflanschten Sektorplatte befestigt und zwei weitere 14 cm.
Streifen (10) sind an thren Enden den Qesen der an den Streifen (9) geschraubten Doppelstiitze zugeordnet.

Der Wagen ist eine 14X 6 cm, geflanschte Platte (11) und gleitet in den durch die Streifen

9) und (10) an jeder Seite gebildeten Kanilen. Die Decken der Sadulen sind durch zwei 14 cm.
treifen (12) zusammengefigt, welche an die Oesen der an den oberen Enden der Streifen (9)

befestigten 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt sind. Eine 140 x 38 mm. biegsame Platte

ist durch eine Winkelstitze jedem der Streifen (9) zugeordnet und an ihrer Mitte an Winkel- 5

stiitzen, welche an jeden der Streifen (12) geschraubt sind, befestigt. Ein 38 mm. Streifen (13)

wird ebenfalls an der Mitte der 140 x 38 mm. biegsamen Platte befestigt.

Die geflanschte Platte kann vermittels einer 75 mm, Gewindewelle (14) gehoben und gesenkt
werden. Diese Welle trigt eine 25 mm. Riemenscheibe (15) und wird durch den Streifen (13)
und die Seite der geflanschten Platte (11) in die Nabe eines Buchsrades (16) gefiihrt, Die Rie-
menscheibe (15) ist durch einen Treibriemen mit einer 25 mm. Riemenscheibe (17) verbunden
welche auf einer 38 mm. Welle befestigt ist, die mit einem 9 em. Kurbelhandgriff durch einen
Wellenverbinder zusammengefiigt ist. Der Kurbelhandgriff wird in einem flachen Zapfen (18)
Eehalten. welcher an einen an den Seiten der Siule befestigten Zapfen geschraubt ist. Die
k

8 mm, Welle ist in einem 6 cm. Streifen (19) montiert, welcher durch eine 25X 25 mm. Win-
elstiitze der Decke der Sdule zugeordnet ist. Durch eine Winkelstiitze (20) und eine
Drehschraube (21) wird verhindert, dass der Wagen zu weit heruntergleiten kann.
Die geflanschte Platte wird durch flache Zapfen (22) (Abbildung 6.10) in den Saulen gefuhrt,
wobei zwei Unterlegscheiben auf jedem Bolzen den Abstand von der geflanschten Platte sichern.

6.10 HOBELMASCHINE

B R e L G I, N O G Ny |

Erforderliche Teile
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St. Nr. 59

KREUZSCHLITTEN UND
HANDWERKZEUG-HALTER

Der Kreuzschlitten (23) entsteht durch
Zusammenschraubung zweier 90x12 mm.
Doppelwinkelstreifen (23). Der Aufbau wird dann an einem Zapfen befestigt, welcher durch Bolzen (37) der geflanschten Platte (11) zugeordnet
ist. Ein 6 cm. X 12 mm. Doppelwinkelstreifen (24) ist an einen der Doppelwinkelstreifen (23) geschraubt. Er wird jedoch durch funf Unterlegscheiben
auf )edem der 9,5 mm. Bolzen, welche benutzt werden, um die Teile zusammenzuhalten, in Abstand gehalten.

4 Der Handwerkzeug-Halter ist ein gekrépfter gebogener Streifen (25), welcher mit einem Gewindestift ausgestattet ist. Eine 25 mm. lose Riemen-
scheibe wird durch zwei Muttern auf einer 75 mm. Gewindewelle gehalten, welche in den Oesen des Doppelwinkelstreifens (24) und einem gleich-
artigen Doppelwinkelstreifen (26) gestitzt wird. Der gekrépfte gebogene
dreht wird, wird der gekropfte gebogene Streifen veranlasst,
zwischen die Backen des gekrépften gebogenen Streifens geset
welle wird durch zwei Muttern in den Doppelwinkelstreifen g
lose Riemenscheibe trigt, zusammengeschlossen,

»
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Fig. 6.10b

Streifen ist auf der Gewindewelle montiert und wenn die Welle ge-

sich durch ein 12 mm. Ritzel (27) von Seite zu Seite zu bewegen. Dieses Ritzel is
zt und die Gewindewelle wird durch die Lécher in ihre Nabe gefidelt. Die Gewinde-
ehalten. Die zwei Muttern werden am gegeniiberliegenden Ende, welches die 25 mm.

DIE ARBEITSPLATTE UND DER SCHNELL-RUCK-
LAUFMECHANISMUS

Die Arbeitsplatte besteht aus zwei durch zwei 6 cm. Streifen zusam-
mengefiigten 9x6 cm. geflanschten Platten, Die Platte wird durch
einen Spezial-Mechanismus hin und her bewegt, weicher verursacht,
dass der sogenannte Rucklauf oder nichtschneidende Strich in einem
schnelleren Tempo zuriick kommt, als der schneidende Strich. Der
Mechanismus wird durch einen 13 cm. Kurbelhandgriff betitigt,
welcher in dem Mittelloch einer Hilfte einer flachen Scharnierplatte (1)
und in einem 60x12 mm. Doppelwinkeistreifen (28), weicher an
seinem oberen Ende an einen der Triger (4) geschraubt ist, montiert.
Das untere Ende des Doppelwinkelstreifens i1st durch einen 38 mm.
Streifen gestutzt, welcher durch eine 25x 25 mm. Winkelstiitze der
Seite der Maschine zugeordnet ist.

Der Kurbelhandgriff trigt eine 12 mm. feste Riemenscheibe, welche
durch einen Schnur-Treibriemen mit einer 25 mm. Riemenscheibe (29)
verbunden ist. Die Riemenscheibe (29) ist auf einer 5 cm. Welle befestigt,
welche an einen doppelt gebogenen Streifen und an einen 60X 12 mm.
Doppelwinkelstreifen (30) und eine 60x38 mm. geflanschte Platte
(31) geschraubt und montiert ist. Die 5 cm, Welle wird durch eine Muffe
in Position gehalten und ist an ihrem oberen Ende mit' einem 57-
zdhnigen Zahnrad (32) versehen. Ein 9 cm, Streifen (33) schwenkt auf
einer 9 cm. Welle (34), welche in der geflanschten Platte (31) und in
einem an einender Triger (4) geschraubten 6 cm. Streifen montiert ist.
Der Streifen (33) wird durch eine Kiemmuffe auf der Welle gehalten.

Streifen (33) gleitet frei in etner Spezial-Gleitstiitze (35), welche auf
einem gestreckten Winkel schwenkt, der fest an das Zahnrad (32) ge-
schraubt ist, Die Stiitze besteht aus zwel Winkelstiitzen, welche durch

ZQ;ne Mutter auf einem 12 mm. Bolzen befestigt ist, um so ein "*U’’-

rmiges Stick zu bilden, Der Streifen wird durch eine weitere Winkel-
stutze lose in der Stutze gehalten, wobei die Winkel-
stutze an eine der Oesen des ''U''-férmiges Stiicks ge-
schraubt wird. Der 12 mm. Bolzen ist mit zwei Unter-
legschetben und einer weiteren Mutter versehen und
wird durch den gestreckten Winkel auf dem Zahnrad
(32) gefuhrt und dann durch Gegenmuttern in Position
zuruckgehalten, dabei muss aber darauf geachtet werden,
das die Stutze frei schwenkt,

Der Streifen (33) wird durch einen gestreckten
Winkel verlingert und ein aufgebauter Streifen (36)
wird mit ihm durch Gegenmutterung verbunden und

Fig. 610a
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6.1 ZWEI-TONNER FAHRBARER KRAN
Erforderliche Teile
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KONSTRUKTION DES CHASSIS

Das Chassis besteht aus einer 14 x 6 cm. geflanschten Platte (1) (Abbildung 6.11a), welche an jeder Seite mit einer geflanschten Sektor-
platte (2) versehen ist. Die geflanschten Sektorplatten uberlappen die Platte (1) um vier Locher und ein 14 cm. Streifen (3) wird an die
Mitte jeder der geflanschten Sektorplatten geschraubt und uberhingen diese an der Front um zwei klare Lécher.

Die hinten am Chassis befindlichen zwel Gegengewichts-Kisten bestehen jeder aus zwei 60 % 38 mm. biegsamen Platten (4), welche
durch eine Winkelstitze und einen durch die Bolzen (5) gehaitenen 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden sind. Ein 6 cm. Streifen
(6) wird an eine 12 mm. umgekehrte Winkelstiitze geschraubt, welche an einer der Platten (4) befestigt ist und die Oese der umgekehrten
Winkelstitze wird benutzt, um den Aufbau der geflanschten Platte (1) zuzuordnen. Die Front jedes Kastens besteht aus zwei 60 x 12 mm.
Doppelwinkelstreifen, welche durch einen gestreckten Winkel zusammengefugt und an eine Oese des Doppelwinkelstreifens geschraubt
werden, welcher dem Bolzen (5) zugeordnet ist. Die Front des Kastens ist durch eine Winkelstitze mit der Seite deréeﬂanschten Platte (1)
verbunden. Die Decke des Kastens ist ein flacher Zapfen, welcher an die oberste Oese eines der 60 %12 mm. Doppelwinkelstreifens
geschraubt und durch eine Winkelstitze mit dem Streifen (6) verbunden ist.

AUFBAU DER KABINE UND DER HAUBE
Jede Seite der Kabine ensteht d,urch Verschraubung eines 90 X 12 mm. Doppelwinkelstreifens (7) (Abbildung 6.11b) und
einer 60 X 60 mm. biegsamen Platt e (8) an die geflanschte Platte (1). Ein 6 cm. gebogener Streifen und ein 6 cm. Streifen wird
an die Platte (7) befestigt und en 9 cm. Streifen (9) wird an die obersten Enden dieser Teile und an den Doppelwinkel-
streifen (7) geschraubt. Das Kabinendach ist eine 9 x 6 cm. geflanschte Platte, welche durch Winkelstutzen den Streifen (9)
zugeordnet wird. Der Rucken cer Kabine besteht aus zwei 60 x 50 mm. dreieckigen biegsamen Platten, welche zusammen-
29 geschraubt werden, um eine 6 X5 cm. Platte zu bilden. Der Rucken ist durch eine Doppelstutze und eine Winkelstitze

1] mit den Doppelwinkelstreifen (7) verbunden.

L Die Decke der Haube
10 e 13 16 1st eine 9x6 cm. ge-
| el flanschte Platte, welche
hinten durch Winkel-
stutzen, die an die Ecken
der biegsamen Platten
(8) geschraubt sind, ge-
stutzt. Das Frontende der
geflanschten Platte wird
durch Winkelstiitzen mit
den aufgebauten Streifen
(10) (Abbildungen 6.11)

Fig. 6.11

und 6.11b) auf jeder Seite verbunden. Diese Streifen bestehen jeder aus einem 6 cm. Streifen undeinem vier Lochet ] - TN M v/ \ . = b
iberlappenden 60 %X 12 mm. Doppelwinkelstreifen und sie werden an die Frontenden der Streifen (3) geschraubt "\. » » e AN E . 30
Eine 6 cm. X 38 mm., geflanschte Platte wird nach unten durch eine halbkreisfdrmige Platte verlingert und zwi- s ) - £ z - 3
schen die Streifen (10) geschraubt, um den Kihler zu bilden. Eine halbkreisférmige Platte (11) ist durch stumpfe 25 ‘ﬂ P = : : - -

Winkelstiitzen mit dem hinteren Ende der Haube verbunden. g

Ein aufgebauter Streifen (12) (Abbildung 6.11), bestehend aus einem 14 cm. und emnem zwei Lécher uber-
lappenden 75 mm. Streifen wird an jede Seite zwischen die Enden der Streifen (3) und (9) geschraubt und der Stoss-
dampfer wird Zapfen zugeordnet, welche an die unteren Enden der Streifen (12) geschraubt sind. Der Stoss-
dimpfer besteht aus einem 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen und zwei 6 cm. Streifen, welche zusammen-
geschraubt werden.

Die Maschinen-Einheit wird durch eine 7 mm. Radius gewdlbte Platte dargestellt, welche stumpfen Winkel-
stiitzen zugeordnet ist. Diese sind an die geflanschten Sektorplatten (2) geschraubt, Eine Radscheibe ist an einen
'§0><12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt welcher andem Frontende der 7 mm. Radius gewilbten Platte be-
estigt ist.

DIE STRASSENRADER UND DER STEUERMECHANISMUS

Jedes der hinteren Rider besteht aus einem Strassenrad und einer 75 mm, Riemenscheibe, welche auf einer in
flachen Zapfen ruhenden 13 cm. Welle befestigt sind. Die flachen Zapfen werden an die Flanschen der geflan-
schten Platte (1) geschraubt und die Rider sind durch eine 25 mm. lose Riemenscheibe und zwei Unterlegscheiben
auf jeder Seite von ihnen in Abstand gehalten.

Die vorderen Rider sind Strassenrader, von denen jedes auf einer durch eine Muffe in einer Doppelstitze (13)
(Abbildung 6.11a) gehaltenen 38 mm. Welle befestigt ist. Ein 38 mm. Streifen (14) wird zwischen die Oesen jeder
der Doppelstitzen gesetzt und ein 9,5 mm. Bolzen wird durch diese Teile gefuhrt. Eine Unterlegscheibe wird
auf den Bolzen gesetzt, welcher alsdann durch zwei Muttern fest in einen gestreckten Winkel geklemmt wird
Der gestreckte Winkel istan der unteren Oese des Doppelwinkelstreifens befestigt, welcher auf jeder Seite des
Modells einen Teile des Streifens (10) bildet.

Ein 9.5 mm. Bolzen wird durch einen der Streifen (14) gefuhrt und mit einer Unterlegscheibe versehen, um
dann durch zwei Muttern in einem Wellen und Streifenverbinder (15) befestigt zu werden, Ein 6 cm. Streifen (16) 29
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Fig. 6.11a
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wnrd fest durch 2ne auf einem 12 mm, Bolzen sitzende Mutter eingeklemmt, alsdann
wird der Bolzen durch den zweiten der Streifen (14) gefuhrt. Eine Unterle gscheibe
wird auf den Bolzen gesetzt und eine zweite Mutter wird benutzt, um die Streifen (14)
und (16) fest zusammen zu befestigen. Ein Wellen und Streifenverbinder (17) wird
dann (ber den Bolzen gefihrt und auf diesem durch zwei fest gegeneinander ge-
schraubte Muttern zuruckgehalten. Die Wellen und Streifenverbinder werden uber
die Enden einer 5 cm. Welle gesetzt und sie missen in der Lage sein, frei auf ithren
respektiven Bolzen zu schwenken. (Fortsetzung auf der nichsten Seite)
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MODELL 6.11 ZWEI-TONNER FAHRBARER
KRAN — Fortsetzung

Die Steuersiule ist eine 10 cm. Welle, welche in
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Erforderliche Teile

der geflanschten Platte (1) und in der halbkreis-
férmigen Platte (11) (Abbildung 6.11b) gestiitzt 85St. Nr. 1 1S5t. Nr. 12a 2 5t. Nr. 24a 4 St. Nr. 48a 55t Nr111c 2 St. Nr. 191
wird. Sie wird durch eine 12 mm. feste Riemen- . y 3 3 4 Y a 4
schetbe und eine 25 mm. feste Riemenscheibe in 23 . 1M » = 2 T » = 12 2 » » 24c 1 » » 48b T » »115 2 » 0192
Polsl;t(lon %ehalten. v’gln denen eine aufjt;d%Sel\t;\:/dﬁr 4 » » 2 17 » » 15 6 » » 35 T » » 52 4 » » 126a 2 » » 197
halbkreisférmigen Platte gesetzt wird. Die Welle n o o» " " on s n 3 )
tragt auf threm unteren Ende eine Muffe (18) (Ab- 1% & A 5 12 - :: .?552 .‘}‘2}2 g;g 3 2 gg 1 » » 147b 1 » =198
bildung 6.11a). Ein 18 mm. Bolzen wird durch eine a L H 4 » » 1535 2 5 »199
Iglultter in egn;ar V\{inkelsgﬂze (‘11‘19)I beri;e'sti%t unﬂ] dg._r 28 2 » o» ga ; noon 1; 26 » » 38 1 » » 80c T » »186 2 » » 200
olzen wird fest in ein Gewindeloch in der Muffe n o on LY y m nlom s I
(18) eingeschraubt. Ein 6 cm. Streifen (20) ist durch 24 g I O o :, e :]]92 12 ; igd i . ’ 38 2 : :}gg 2 » 212
Gegenmutterung mit der Winkelstutze verbunden W e a LY, %) T » »212a
und ebenso mit dem Ende des 6 cm. Streifens (16). 4 » » 1 A5 " Togp22 1 » »n 45 20 1 11111 4 » » 189 4 » » 221
22 16 » » 12 T » »n 24 1T » » 48 2 » »111a 3 » » 190 2 » » 222
EINZELHEITEN DES LASTWAGEN-CHASSIS
Das Chassis t?esteht aus einer 14x 6 cm, geflanschten Platte (1) (Abbil Jungen 6.12b und 6.12¢) und einer 9 x 6 cm. geflanschten Platte
¥ (2), welche an ihren Flanschen zusammengeschraubt werden. Die hinteren Rider sind auf einer 114 cm. Welle befestigt, welche durch

25 mm. Riemenscheiben in der geflanschten Platte (1) gehalten werden. Jedes der vorderen Rider ist auf einer 38 mm. Welle gesichert,
welche in den Oesen einer Doppelstiitze (3) frei montiert ist, und durch eine Klemmuffe in Position gehalten wird. Ein 6 cm. Streifen (4)
15t zwischen die Oesen einer der Doppelstiitzen gesetzt und ein 9,5 mm. Bolzen wird durch die zwei Teile gefuhrt. Der Bolzen wird dann
mit drei Unterlegscheiben und einer Muffe versehen und wird dann in eins der Endlécher eines 9 cm. Streifens (S) eingefGhrt, welcher quer
uber das Chassis geschraubt ist. Eine zweite Mutter wird fest auf den Bolzen geschraubt, um sie in den Streifen (S) zu befestigen, wodurch
es der Doppelstutze und dem Streifen (4) gestattet wird, als eine Einheit frei zu schwenken. Ein gleiches Arrangement wird fur das andere
Vorderrad benutzt, nur wird der Streifen (4) durch einen 38 mm. Streifen (6) ersetzt. Die Enden der Streifen (4) und (6) sind durch einen
9 cm. Streifen verbunden, weliche durch gegengemutterte Bolzen zugeordnet sind.

Die Anhdnger-Kupplungs-Einheit ist vorgesehen durch Verschraubung einer 60 x 38 mm. dreieckigen biegsamen Platte an jeder Seite
eines doppelt gebogenen Streifens (7) (Abbildung 6.12b). Eine Doppelstitze (B) ist zwischen den dreieckigen biegsamen Platten befestigt.
Der Entkupplungshebel ist schwenkbar an einem 38 %12 mm. Doppelwinkelstreifen (9) angebracht, welcher an das Chassis geschraubt ist.
Ein 9,5 mm. Bolzen wird durch den Doppelwinkelstreifen gefihrt und ist mit einer Mutter versehen. Ein 38 mm. Streifen {10) und ein
rechtwinkeliger Wellen und Streifenverbinder werden dann durch eine zweite Mutter fest auf dem Bolzen gehalten. Der Hebsl ist eine S cm.
Welle, welche in dem rechtwinkeligen Wellen und Streifenverbinder geklemmt ist und der Streifen (10} ist durch eine stumpfe Winkel-
stutze verlingert. Ein 6 cm. Treibriemen wird durch die stumpfe Winkelstiitze geschiungen und zwischen einer Unterlegscheibe und einer
auf einem 12 mm. Bolzen sitzenden Mutter eingeklemmt, Dieser 12 mm. Bolzen wird durch zwei Muttern dem Chassis zugeordnet,

Die Batterie-Kisten an jeder Seite des Chassis werden durch 7 mm. Radius gewdlbte Platten, welche mit 60%12 mm. Doppelwinkel-
streifen versehen sind, dargestellt,

Fig. 6.11b (Fortsetzung auf der nichsten Seite)
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Der Fahrersitz besteht aus zwei 6-Loch

Radscheiben, welche durch eine stumpfe

4 5 Winkelstutze verbunden sind. Er wird an
einer an die geflanschte Platte (1) ge-
schraubten Doppelstutze befestigt.

KONSTRUKTION DES AUSLEGERS

Die zwei Seitenglieder des Auslegers sind gleichartig in der Konstruktion. Die untere Sektion jedes der
Glieder besteht aus zwei 14 cm. Streifen (21) (Abbildung 6.11 und 6.11b), welche am Boden zusammenge- |3
schraubt und an der Decke mit einem 6 ¢cm. Streifen zusammengefigt sind, Die 6 cm. und die 14 cm. Streifen
sind durch Muttern verbunden, welche sich auf zwei 7S mm. Gewindewellen (22) befinden und diese Muttern
sichern auch zwei aufgebaute Streifen (23) und (24), welche die obere Sektion der Ausleger-Seitenglieder
bilden, Die Gewindewellen dienen auch der Verbindung der zwei Seitenglieder zusammen an die Mitte des
Auslegers. Jeder der Streifen (23) besteht aus zwei funf Locher uberlappenden 14 cm. Streifen und die
Streifen (24) sind jeder aus einem 14 cm. und einem zwei Lécher tberlappenden 9 cm. Streifen gemacht, Die
Streifen (23) und (24) sind an ihren oberen Enden durch gestreckte Winkel verbunden und werden an die
korrespondierenden Streifen an der anderen Seite des Auslegers durch zwei zusammengeschraubte 25 X 25 mm,
Winkelstitzen zusammengeschlossen. Der Ausleger schwenkt auf einer 10 cm. Welle, welcher in den ge-
flanschten Sektorplatten (2) gehalten wird.

Der Ausleger wird geluvt (oder gehoben und gesenkt) durch Drehung eines Buchsrades (2S) (Abbildungen
6.11a und 6.11b), welches mit einem Gewindestift versehen ist. Das Buchsrad ist auf einer 9 cm, Welie be-
festigt, welche in einern gekrpften gebogenen Streifen (26) gestutzt wird. Eine Befestigungsfeder fur Meccano-
Schnur wird auf die Welle gesetzt zwischen einer 18 mm. Unterlegscheibe und einer 25 mm. Riemenscheibe
und eine an die Feder gebundene Linge Schnur wird durch ein Loch in der geflanschten Platte (1) gefuhrt. Die
Schnur wird Uber eine 5 cm. Welle (27) geleitet, um eine 12 mm. lose Riemenscheibe (28) gefuhrt und an die
Welle (27) gebunden. Die 12 mm. lose Riemenscheibe ist frei auf einer der Gewindewellen (22) zwischen zwei
Sdtzen von zwei zusammengeschraubten Muttern montiert und die Welle (27) wird durch Klemmuffen in
12 mm. umgekehrten Winkeistiitzen, welche an die Streifen (9) geschraubt werden, gehalten. Ein in der Nabe
des Buchsrades (25) befindlicher 9,5 mm, Bolzen greift in die geflanschte Platte (1) wenn das Buchsrad voll
eingestossen wird und dient so als einfache Bremse, Die Bremse wird geldst, indem man das Buchsrad leicht
nach aussen zieht.

Ein Kurbelhandgriff (29) ist in an die Doppelwinkelstreifen (7) geschraubte gestreckte Winkel gestutzt. Eine
Lidnge Schnur wird vom Kurbelhandgriff uber die Welle (27) um eine der zwei 25 mm. Riemenscheiben (30)
gefuhrt und mit einem kieinen belasteten Haken versehen. Die Riemenscheiben (30) sind durch eine Klem-
muffe auf einer 38 mm. Welle separiert, welche in der Spitze des Auslegers montiert ist.

Fig. 612
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Fig. 6.12a

ist dem Streifen (15) zugeordnet und der andere ist durch einen gestreckten Winkel
mit dem Streifen (13) verbunden. Die Seiten sind hinten durch einen 60x12 mm.
Doppelwinkelstreifen gestiitzt, weicher vertikal innen in der Kabine an jedem der
Streifen (15) geschraubt ist. Die Oesen der Doppelwinkelstreifen sind zwei 6 cm.
Streifen (17) zugeordnet und werden quer Uber die geflanschte Platte (1) geschraubt.

Der Ricken der Kabine besteht aus einer Hélfte einer flachen Scharnierplatte (18),
welche an jeder Seite mit einer vertikalen 140 x 38 mm. biegsamen Platte und in der
Mitte mit einer 60x 60 mm. biegsamen Platte (19) versehen ist. Der Rucken wird
durch Winkelstiitzen den Seiten zugeordnet. Das Dach ist aus zwei 43 mm. Radius
gewdlbten Platten und zwei 60X 60 mm. biegsamen Platten gebaut, Es wird an den
Riicken der Kabine und an die 6 cm. Streifen des Windschutzes geschraubt.

DER STEUERMECHANISMUS

Das Steuerrad ist ein an einer 10 cm. Welle (20) (Abbildung 6.12c) befestigtes
Buchsrad. Diese Welle ist in der geflanschten Platte (2) und in einem gekrépften
gebogenen Streifen gestiitzt, welcher an die Front der Kabine geschraubt ist. Die
Welle wird durch eine Muffe in Position gehalten und an threm unteren Ende trigt
sie eine zweite mit einem 18 mm. Bolzen (21) versehene Muffe, Eine Muffe wird
gegen den Kopf dieses Bolzens befestigt und eine 75 mm. Gewindewelle in eines der
Gewindeldcher der Muffe durch eine Mutter geschlossen. Eine Muffe (22) ist auf der
Gewindewelle befestigt und schwenkbar mit einem Wellen und Streifenverbinder
verbunden, Dieses geschieht durch einen Bolzen, welcher mit zwei Unterlegscheiben
versehen ist und in das Gewindeloch der Muffe geschraubt wird. Der Wellen und
Streifenverbinder ist durch eine 38 mm. Welle mit einem zweiten Wellen und
Streifenverbinder, der wiederum durch Gegenmutterung mit dem Streifen (4)
verbunden ist, verbunden.

KONSTRUKTION DES ANHANGERS

Jede Seite des Anhiingerbodens ist eine 326 cm. Streifenplatte, welche mit
einem 32 ¢cm. Winkeltriger (23) (Abbildung 6.12a) versehen ist. Die Mitte des Bodens
wird durch zwei 140x 60 mm. biegsame Platten und eine 9x 6 cm. geflanschte
Platte (24) ausgefiillt. Die Fugen zwischen dem Streifen und den biegsamen Platten
sind durch 32 cm. Streifen bedeckt und der Boden ist an jedem Ende durch einen
aufgebauten Streifen, bestehend aus zwei neun Lécher Uberlappenden 14 cm. Streifen,
verstirkt,

ELEKTRISCHER GEGLIEDERTER LASTWAGEN — Fortsetzung

AUFBAU DER KABINE

Die Front der Kabine besteht aus zwei lingsweise um drei Locher
uberlappenden 115x60 mm. biegsamen Platten, Diese Platten
werden leicht angebogen und sind durch zwei 9,5 mm. Bolzen der
geflanschten Platte (2) zugeordnet, Die Bolzen stutzen die Vorder-
stosstange, welche durch einen 14 cm, Streifen, der durch eine
Klemmuffe auf jedem 9,5 mm. Bolzen von der Front der Kabine in
Abstand gehalten ist, dargestellt. Die oberste Kante der oberen
biegsamen Platte ist durch zwei 6 cm, Streifen verstirkt und der
Windschutz besteht aus drei 6 cm. Streifen, welche vertikal ange-
ordnet werden,

jede Seite wird durch zwei 60X 38 mm. biegsame Platten (11)
(Abbildung 6.12) und eine 60x38 mm. dreieckige biegsame
Platte (12) gebildet. Die dreieckige biegsame Platte ist zwischen
einen 6 cm. Streifen (13) und einen 6 cm. gebogenen Streifen (14)
geklemmt und wird zusammengeschraubt und an die oberste Ecke
einer der Platten (11) befestigt. Der den Streifen (13) an die Platte
(11) sichernde Bolzen wird auch dazu benutzt, die Seite einer
Winkelstiitze zuzuordnen, welche an der Front der Kabine befestigt
ist. Die Seite ist durch einen 14 cm. Streifen (15) verkantet,
welcher an seinem oberen Ende mit einem 7S mm. Streifen ver-
bunden ist. Der 75 mm. Streifen ist durch eine Winkelstutze einem
der & cm. Streifen des Windschutzes zugeordnet und ist durch
einen 6 cm. Streifen (16) mit den Platten (11) zusammengeschlossen.
Der Radbogen wird durch zwei zusammengeschraubte 6 cm. ge-
krdpfte gebogene Streifen gebildet. Einer dieser gebogenen Streifen

Fig. 6.12b

Fig. 6.12¢

Zwei 32 cm. Winkeltriger (25) werden, wie in Abbildung 6.12a ersicht-
lich, unterhalb des Bodens geschraubt. Die Anhingerfedern werden durch
zwei gebogene 14 cm. Streifen dargestellt, von denen jeder mit zwei Winkel-
stitzen versehen ist. Eine der Winkelstiitzen jeder Feder wird an den Triger
(25) geschraubt und die andere schwenkt auf einer 10 cm. Welle (26),
welche durch Klemmuffen in den Trigern (25) gehalten wird. Die Anhédnger-
Rider sind 75 mm. Riemenscheiben und diese sind auf einer 13 cm. Welle
befestigt, welche in einem 9 em. %12 mm. Doppelwinkelstreifen gestitzt
sind, der an die Federn geschraubt ist.

Jede Seite des Anhingers wird durch drei 32 cm. Streifen gebildet, welche
hinten an eine 60 x SO mm, drejeckige biegsame Platte geschraubt sind. Die
dreieckige biegsame Platte ist an einem der Trager (23) befestigt. In der
Mitte sind die Streifen durch einen flachen Zapfen (27) (Abbildung 6.12)
verbunden. An einer der Seiten wird der flache Zapfen nach unten durch
eine 25 x 25 mm. Winkelstitze, welche bei (28) sichtbar ist, verlingert, aber
an der anderen Seite wird ein gestreckter Winkel anstelle der Winkelstiitze
benutzt. Die Front des Anhingers ist aus zwei neun Ldcher iiberlappenden
140 % 38 mm. biegsamen Platten gebildet und diese durch drei gestreckte
Winkel mit einem aufgebauten Streifen (29) verbunden, Dieser Streifen wird
aus zwei neun Lécher Uberlappenden 14 cm. Streifen gebildet und ist
durch Winkelstiitzen den Anhingerseiten zugeordnet. Jede 140% 38 mm,
biegsame Platte ist durch eine Winkelstiitze mit dem Boden verbunden.

Die den Anhinger stiitzenden Rider, wenn dieser vom Lastwagen los-
gekoppelt ist, sind Radscheiben, welche durch Gegenmutterung mit 9 cm.
Streifen verbunden und an die Anhingerseiten geschraubt sind. Die Ver-
bindung zwischen dem Anhanger und dem Lastwagen geschieht durch einen
18 mm. Bolzen (30), welcher in die Doppelstiitze (8) eingreift.




DIESES MODELL KANN MIT DEM MECCANO-BAUKASTEN Nr. é (oder Nr. 5 und Nr. 5A) GEBAUT WERDEN

31

8 g

DIE LADEPLATTFORM

Der Boden der Plattform besteht aus einer 32 x 6 cm. Streifen-
platte an jeder Seite und zwei 140 x 60 mm. biegsamen Platten
und einer 926 cm. geflanschtenPlatte (13) in der Mitte. Die
Streifenplatten sind durch 32 cm, Winkeltriger (14) verkantet
und an jedem Ende sind sie an einen aufgebauten Streifen (15)
geschraubt, Dieser besteht aus zwei neun Lécher uberlappenden
14 cm. Streifen.

in der Mitte ist jede Seite durch zwei flache Zapfen (16) (Abbil-
dung 6.13) verstirkt. Das Ende der Plattform besteht aus einer
140%x 60 mm. und einer durch zwei aufgebaute Streifen (17)
verkanteten 60X 60 mm. biegsamen Platte, |eder dieser Streifen
besteht aus zwei neun Lécher Gberlappenden 14 c¢m. Streifen
und das vervollstindigte Ende ist an zwei 60X12 mm. Daoppel-
winkelstreifen geschraubt, welche an dem Boden der Plattform
befestigt sind. Das mit Scharnieren versehene Schlussbrett ist in
gleicher Weise, wie bereits beschrieben, dem Ende angeordnet
und es ist mit zwei rechtwinkeligen Wellen und Streifenver
bindern (18) versehen, Eine13 cm. Welle wird durch sie gestossen
und in zwel Muffen (19) geklemmt. Jede dieser Muffen ist auf einen
Bolzen geschraubt, welcher durch eine an die Plattform ge-
schraubte Winkelstltze geflihrt wird. Zwei Unterlegscheiben
werden auf jeden Bolzen gesetzt, ehe er in die Winkelstiitze
eingefuhrt wird.

6.13 LASTWAGEN VOM “BEDFORD” TYP

DAS CHASSIS

Die Konstruktion des Chassis beginnt durch Verschraubung von zwei 32 c¢m. Streifen (1) (Abbildung 6.13a) an die Seiten einer 14
% 6 cm. geflanschten Platte (2). Die Streifen Uberlappen die geflanschte Platte um drei Lécher und ein 32 cm. Winkeltriger (3) ist durch
gestreckte Winkel jedem Streifen zugeordnet. Ein Zylinder ist durch zwei 94 mm. Bolzen einer Seite zugeordnet. Er wird jedoch durch
drei Unterlegscheiben auf jedem Bolzen von dem Streifen in Abstand gehalten. Die Schrauben sichern auch 25 x 25 mm. Winkelstiitzen
und eine 6-Loch Radscheibe an jedem Ende des Zylinders wird durch eine Mutter auf einer 75 mm. Gewinde welle gehalten, welche durch
die Winkelstutzen gefiihrt wird,

KONSTRUKTION DER KABINE

Der Rucken der Kabine ist die separierte Hdlfte einer flachen Scharnierplatte und ist durch Winkelstitzen den Tragern (3) zugeordnet.
Eine 140 « 38 mm. biegsame Platte (4) (Abbildung 6.13b) wird an jede Seite des Ruckens geschraubt. Diese sind an ihren oberen Enden
durch zwei 60 x 50 mm. dreieckige biegsame Platten (5) verbunden.

Erforderliche

10St. Nr. 1 2St. Nr. 12a 25t. Nr. 24c
12 » » 2 3 » » 12c 2 » » 35
3 ” ” 3 1 ” ” 1 4 1 39 » ” 373
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12 » » 5 2 » » 18a 27 » » 38
2 % »  6a 4 5 » 2 » » 38d
4 » » 8 1 » » 23 1 » » 44
7 » » 10 1 » » 23a 8 » » 48a
16 » » 12 1 » » 24 1 » » 5

Jede Seite der Kabine besteht aus einer 60 X 60 mm. biegsamen Platte {6) welche nach oben durch eine 60 x 38 mm.
biegsame Platte, die die Platte (6) um zwei L&cher (iberlappt, verlingert ist. Die Seiten sind am Riicken der Kabine
durch Winkelstiitzen verbunden und jeder Fensterrahmen ist durch einen 75 mm. Streifen (7), zwei senkrechte 6 cm.
Streifen und einen 60 x12 mm. Doppelwinkelstreifen (8) gebildet. Ein 6 cm. gekrépfter gebogener Streifen (9) ist an
eine Ende des Doppelwinkelstreifens geschraubt und ist mit dem anderen Ende durch einen gestreckten Winkel
verbunden.

Die biegsamen Platten (4) werden an die hinteren Oesen des Doppelwinkelstreifens (8) geschraubt und die hervor-
ragenden Enden der Platten werden gebogen, um so einen Teil des Kabinendaches zu bilden. Die Mittelwindschutz-
abteilung ist eine 38 mm. Welle, welche in einen Wellen und Streifenverbinder geklemmt ist.

ANORPNUNG DER HAUBE
Jede Seite der Haube wird durch Verschraubung einer 140 x 38 mm. biegsamen Platte (20) (Abbildung 6.13) gebaut,
welches dergestalt geschieht, dass sie die Platte (6) um funf Lécher Gberlappt. Die Seite wird durch eine 60 % 60 mm,
dreieckige biegsame Platte (21) und durch einen 9 cm. Streifen (10) vervollstindigt. Die Front der Haube besteht aus
einer 60X 38 mm. biegsamen Platte (11) auf jeder Seite, welche an die Frontflansche der geflanschten Platte (2
geschraubt wird. Die Platten (11) sind an thren oberen Enden durch einen 6 cm. Streifen und funf 6 cm. Streifen ver-
bunden, welche den Kihler darstellen. Diese sind zwischen diesen Streifen und der geflanschten Platte (2) geschraubt.
DieSeiten und Frontder Haube sind durch Winkelstiitzen und durch 12 mm. umgekehrte Winkelstitzen (1 2) verbunden,
Die Decke der Haube besteht aus einer 115 x 60 mm. biegsamen Platte und der anderen Hiifte der flachen Scharnier-
platte, welche zusammengeschraubt werden. Sie ist durch Winkelstutzen mit der Front und den Seiten der Haube
verbunden, 5
Das Steuerrad ist ein auf einer 38 mm, Welle sitzendes Buchsrad

g und wird durch eine 12 mm. feste Riemenscheibe in einem ge-
kropften gebogenen Streifen gehalten, welcher durch stumpfe
Winkelstitzen gestitzt wird.

Teile
1 St. Nr. 52 4St.Nr.126a 2St.Nr.197
I8 » 8253 1 » »147b 1 » » 198
4 » o 59 4 » = 155 2 » w22
2 » »n 80c 4 » » 187 2 » »22a
2 » » 90a 4 » » 188 4 » » 215 Fig. 6.13b
6 » » 111c 4 » » 189 1 » » 216
1 » » 115 6 » » 190 4 n » 22
4 » »125 T » » 19 230l 05227
2 » »126 4 » =192 2 » %223
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Fig. 6.14
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6.14 DOCK-KRAN
Erforderliche Teile
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KONSTRUKTION DES TURMES UND DER KABINE

Jede Seite der Basis des Turmes besteht aus einem 32 cm. Winkeltriger (1) und ein
zwei umgekehrte Winkelstutzen (3) an jedem Ende mit dem Streifen zusammengefigt, Zwelau
verbunden, Jedes Bein besteht aus zwei 14 cm. Streifen (4). Die oberen Enden dieser Streifen
mengefigt. Zwei weitere 14 cm, Streifen (7) verspannen, wie ersichtlich, die Beine und der Tur
pezeigt wird, verspannt. Eine 9 % 6 cm. geflanschte Platte ist mit thren Flanschen an den Doppelwinkelstr:
scheibe an ihm befestigt. Ein Zapfen wird an jeden der zwei Streifen (8) geschraubt und diese stutzen 60x1
streifen sind durch einen 38 mm. Streifen und durch einen doppelt gebogenen
i 2 ihren Bolzen sitzenden Unterlegscheiben von den Zapfen in Abstand gehalten.
4 Die Basis der Kabine ist eine 14 x 6 cm. geflanschte Platte, welche mit einer durch zwei 1§ mm.
Bolzen gehaltenen 75 mm. Riemenscheibe (10) (Abbildung 6.14) ausgestattet ist. Die Nabe der Riemen-
scheibe wird nach oben gesetzt. Jede Seite besteht aus zwei 60 X 60 mm, biegsamen Platten, einer 60 % 38
mm. biegsamen Platte (11) und einer gleichen Platte (12), Der gerundete Rucken 1st durch zwei 60 X 60 mm
biegsame Platten und durch zwei 43 mm. Radius gewdlbte Platten gebildet. Das Dach der Kabine ist hinten
eine halbkreisférmige Platte, welche an einem 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen befestigt ist, wihrend die
Vorderabteilung eine 9x 6 cm. geflanschte Platte (13) ist, weiche an einen 60 %12 mm. Doppelwinke!-
streifen befestigt wird, der durch Bolzen (14) gehalten ist. Die obere Kante der Kabine auf jeder Seite
besteht aus zwei 6 cm. Streifen (5), welche Ende an Ende zusammengefugt sind. 34

An jede Seite der Kabine wird ein 32 em. Streifen (16) geschraubt. I%lese sind durch zwei 25 % 25 mm
WinkelstUtzen (17) zusammen verbunden und sie stutzen eine 25 mm. lose Riemenscheibe, welche aufl
einer Drehschraube montiert ist. Die 32 cm. Streifen sind durch aufgebaute Streifen (18) verspannt,
welche jeder aus zwei 6 cm. Streifen und einem 9 cm. Streifen bestehen. Diese aufgebauten Streifen wer-
den quer durch einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (19) zusammengefiigt. Die Kabine schwenkt
auf einer 38 mm. Welle, welche in der Nabe der 75 mm. Riemenscheibe (10) gehalten und durch die untere
75 mm. Riemenscheibe gefuhrt wird. Ein 57-zdhniges Zahnrad ist auf der Welle unter der geflanschten
Platte befestigt und dies steht mit einem auf einer Welle (20) (Abbildung 6.14a) sitzenden 12 mm. Ritzel im
Eingriff. Das obere Ende dieser Welle ist in einem Loch in der geflanschten Platte montiert und das untere 32
Ende wird in dem doppelt gebogenen Streifen (9) gestiitzt. Sie trigt eine mit Gummiring versehene 25
mm. Riemenscheibe (21). Der Gummiring steht mit einer zweiten mit Gummiring versehenen Riemen-
scheibe (22) auf einer 16} cm. Welle (23) in Kontakt. Die Welle ist mit einer 25 mm. Riemenscheibe (24)
ausgestattet und wird durch eine 12 mm. feste Riemenscheibe (25) in Position gehaiten. 5

DER AUSGEGLICHENE AUSLEGER

Jede Seite des Auslegers wird durch zwei 32 cm, Streifen gebildet, welche am Auslegerkopf zusam
mengeschraubt und durch einen 6 cm. gebogenen Streifen verlingert sind, Der die Streifen zusammen-
haltende Bolzen sichert auch einen gestreckten Winke! (26). An ihren hinteren Enden werden die 32cm,
Streifenpaare durch Winkelstiitzen mit den geflanschten Sektorplatten verbunden. Zur Verspannung Fig. 6.14a
sind zwei 6 cm. Streifen (27) auf jeder Seite vorgesehen und die zwei Seiten sind durch 60 = 12 mm.
und 38 12 mm. Doppelwinkelstreifen (28) and (29) zusammen verbunden

Drie éestreckten Winkel (26) stiitzen eine 38 mm. Welle, weiche eine 25 mm. Riemenscheibe (30)
trigt. Eine andere 38 mm. Welle, welche in dem Auslegerkopf montiert ist, trigt eine 25 mm. lose Rie-
menscheibe. Der Ausleger schwenkt auf einer 9 cm. Welle (31), weliche in dem 32 cm. Streifen (16)
montiert ist.

AUSLEGER, ANLUV UND AUFZUGSSCHN URE

Der Auslegar wird durch Drehen eines Buchsrades (32) gehoben und gesenkt. Dieses ist auf einer
10 cm. Welie (33) montiert, welche in den Seiten der Kabine lagert. Durch einen in die Nabe des Buchs-
rades geschraubten 9,5 mm, Bolzen ist eine Bremse vorgesehen und die Welle wird derart arrangiert,
dass sie endwirts gleiten kann, sodass -wenn sie nach innen gestosien wird dieser Bolzen mit einem 22
zweiten 9,5 mm. Bolzen (34) in Kontakt gebracht wird,

Eine Lange Schnur wird an die Welle (33) gebunden und dann tiber einen auf einer 75 mm. Gewinde-
welle (35) montierten 12 mm. losen Riemenscheibe genommen. Die Welle wird durch die Kabine
gefuhrt und wird vermittels zweier Muttern an jedem Ende an der Kabine befestigt. Die Schnur wird
dann Uber eine an den oberen Enden der Streifen (16) befindliche 25 mm. Riemenscheibe und um eine
25 mm. Riemenscheibe (30) gefihrt und dann zuruckgefuhrt und bei (36) angebunden

Der Ladungshaken wird gehoben und gesenkt, indem man den Kurbelhandgriff (37) dreht. Eine 25 mm
befestigte Riemenscheibe (38), welche auf dem Kurbelhandgriff montiert ist, trigt in ihrer Nabe einen
9,5 mm. Bolzen, welcher als Fangbremse dient. Durch Gleiten des Kurbelhandgriffs kann dieser Bolzen
rb'nl'} einem weiteren 9,5 mm, Bolzen (39) in Kontakt gebracht werden, welcher in der Seite der Kabine

efestigt ist.

Eine Linge Schnur wird an den Kurbelhandgriff gebunden und durch ein Loch in die geflanschte
Platte (13) und tber die Welle (31), auf welcher der Ausleger schwenkt, gefuhrt. Diese Schnur wird dann
uber die am Auslegerkopf befindliche 25 mm. Riemenscheibe gefuhrt und an einen kleinen belasteten
Haken gebunden.

2 St.Nr.142c¢
1 » » 147b
1 s 208155
1 » »176
4 » » 188
6 » » 190
2 » » 200
1 » » 214
4 » » 221

em 32 cm. Streifen (2) (Abbildung 6.14). Der Winkeltrager ist durch eine Doppelstutze und
f Bolzen gestutzte Radsceiben sind durch Gegenmutterung mit dem 32 cm. Streifen
sind durch 9 cm. Streifen (5) und 90% 12 mm. Doppelwinkelstreifen (6) zusam-
m ist in der Mitte durch weitere 14 cm. Streifen, von welchen einer bei (8)
eifen (6) an die Spitze des Turmes geschraubt und eine 75 mm. Riemen
2 mm. Doppelwinkelstreifen. Die inneren Enden der Doppelwinkel-
Streifen (9) (Abbildung 6.14a) zusammengefigt. Die Doppelwinkelstreifen werden durch zwet aul
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6.15 SCHACHTOFFNUNGS-GETRIEBE MIT FORDERWERK

Erforderliche Teile
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DER AUFZUGS-SCHACHT

Die Basis des Schachtes besteht aus zwer geflanschten Sektorplatten, welche durch zwei 60 % 60 mm. bie; n und einen é cm
Streifen (1) (Abbildung 6.15) zusammengefugt werden. Die untere Sektion des Schachtes besteht aus vier Eclssstarrgﬁ'el:\l.a\t/?n denen jeder aus
zwei Fldche auf Fldche gesetzten 32 cm. Streifen besteht.  Zwei der Eckstreifen werden durch 25 % 25 mm. Winkelstiitzen der Basis zugeordnet
und die anderen zwei sind an Zapfen befestigt.

Jede Ecke des Schachtes wird nach oben durch einen 32 cm. Winkeltriger verlingert und die oberen Enden der Winkeltriger auf jeder
Seite sind an einen 14 cm. Streifen (2) geschraubt. Die Streifen (2) sind an jedem Ende durch einen 14 cm. Streifen (3) verbunden und
Winkelstitzen zugeordnet. Die Decke des Schachtes wird durch zwei 140 X 60 mm. biegsame Platten, eine 140 X 38 mm. biegsame Platte,
eine 96 cm. %eflanschte Platte und zwei 60 50 mm. dreieckige biegsame Platten ausgefiillt. Diese Platten sind an Winkelstutzen befestigt,
welche an die Enden der 32 cm. Winkeltréger geschraubt sind.

Ein 14 cm. Streifen (4) und zwei aufgebaute Streifen (5) werden an die Mitte des Aufzugsschachtes geschraubt. Jeder der Streifen (5)
bestek} aus zwei sechszehn Locher dberlappenden 32 cm. Streifen. Zwei 14 cm. Streifen (6) und ein gleicher Streifen (7) werden an das

obere Ende des Schachtes befestigt. Die Streifen (6) sind durch
9 cm. Streifen mit den Streifen (2) verbunden und zwei 90 mm.
2 mm. Doppelwinkelstreifen (8) werden zwischen die
Streifen (7) und die auf der Decke des Schachtes befindlichen
Platten geschraubt.
Der. Schuppen (17) an der Schachtéffnung besteht aus einer
140 % 38 mm. und einer 60 X 60 mm, biegsamen Platte a\:lfjeder
3 Serte und 1st wie ersichtlich durch einen 14 cm. und einen 75
mm. Streifen verkantet. Das Dach des Schuppens ist durch zwei
140x 60 mm. biegsame Platten gebildet und eine 140X 38n
mm, biegsame Platte wird durch Winkelstitzen den Seite
zugeordnet. Der Schuppen wird an den Enden der Streifen (6)
|5 durch zwei aufgebaute Streifen, von denen jeder aus zwei fiinf
Locher uberlappenden 14 cm. Streifen besteht, verspannt.

KONSTRUKTION DES MASCHINENHAUSES

Die Enden der Streifen (5) sind an eine 14 X 6 cm. geflanschte,
Platte geschraubt, welche den Riucken des Maschinenhauses
bildet. Die in Abbildung 6.15 sichtbare Seite des Hauses
besteht aus ener 11560 mm. biegsamen Platte und einer
60x 60 mm. biegsamen Platte, Die andere 5eite wird durch
einen Nr. 1 Uhrwerkfedermotor gebildet, der an einen der
Streifen (5) geschraubt ist.

16

s &5 8 00
-

Das Dach des Hauses besteht aus einer 115x 60 mm. biegsamen Platte, welche an jeder Seite
durch eine Hiilfte einer flachen Scharnierplatte verlangert wird. Das Dach ist durch Winkelstutzen
den aufgebauten Streifen (9) zugeordnet, Diese sind durch 6 ¢m. Streifen gestiitzt, welche an die
Seiten geschraubt sind. Jeder der Streifen (9) besteht aus zwei 6 cm. Streifen, Der Rucken des
Maschinenhauses wird durch eine 60X 60 mm. biegsame Platte vervollstindigt, welche durch
Doppelstiitzen mit dem Dach verbunden ist.

DIE FORDERKORBE

Jeder Forderkorb besteht aus zwei 60x 38 mm, biegsamen Platten, welche durch vier 60
<12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden sind. Die Doppelwinkelstreifen sind

durch zwer 6 cm, gekrépfte gebogene Streifen und einen 38 x12 mm, Doppel

winkelstreifen (10) zusammengefugt. Ein gestreckter Winkel (11) wird an den

Boden des Férderkorbes geschraubt.

Jeder Forderkorb wird durch eine Linge Schnur (12) geleitet. Diese ist an
einer Unterlegscheibe befestigt, welche sich unter der Basis des Schachtes be-
findet, Sie wird durch ein Loch in der Basis und des gestreckten Winkels (11)
des Férderkorbes gefiihrt. Die Schnur wird dann an einen flachen Zapfen ge-
buhnden. welcher an die untere Oese eines der Doppelwinkelstreifen (8) ge-
schraubt ist.

DER BETATIGUNGS-MECHANISMUS

Ein auf der Welle des Nr, 1 Uhrwerkfedermotors befindliches 12 mm. Ritzel
treibt ein 57-zdhniges Zahnrad auf einer 15 cm. Welie (13). Ein Buchsrad (14)
ist auf der Welle befestigt und eine Radscheibe wird durch 12 mm. Bolzen dem
Buchsrad zugeordnet. Diese Anordung teilt die Welle in zwei Sektionen und
eine Lange Schnur wird fest an jede Sektion gebunden. Die Schniire werden um
die Welle in entgegengesetzten Richtungen geschlungen, sodass -wenn die Welle
durch den Motor angetrieben wird- eine Schnur auf- und die andere abgespult
wird. Jede Schnur wird liber eine 75 mm. Riemenscheibe (15) gefihrt und an die
Decke eines der Férderkdrbe gebunden. Die Riemenscheiben (15) sind frei auf I
einer 13 cm. Welle montiert, welche in den durch die Bolzen (16) an den 32
cm. Winkeltrager befestigten Doppelstiitzen gestutzt wird. Die Welle wird
durch Muffen in Position gehalten.

e 8 8.8 8 0
SHelsle

Fig. 6,152

Fig. 615
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X KONSTRUKTION DER BASIS

6.16 SCHMIEDE-KRAN Zwei 32X 6 cm, Streifenplatten und zwei 140 % 60 mm. biegsame Platten (1) fullen die Decke der Basis aus. Die Platten sind an
einen 32 cm, Streifen (2) an jeder Seite entlang und den aufgebauten Streifen (3) an den Enden geschraubt. Eine Halfte einer flachen
Scharnierplatte wird unterhalb jedem Ende der Basis befestigt und wird durch die Bolzen {4) {Abbildung 6,16a) gehalten. An thren
inneren Enden sind die 140x 60 mm. biegsamen Platten an eine 14X 6 cm. geflanschte Platte geschraubt und lingsweise quer
iber die Basis gesetzt. Zwei 60X 12 mm. Dappelwinkelstreifen sind an jedem Ende der geflanschien Platte befestigt und durch
Bolzen (6) den 32 cm. Streifen (5) zugeordnet. Die Doppelwinkelstreifen iberlappen die geflanschte Platte jede um dret Lécher und
sie werden innerhalb der Flanschen der Platte gesetzt. Ein Ring (7), bestehend aus vier 6cm. gekroeften gnbogenen Streifen, wird
an die Mitte der Basis geschraubt und eine 7S mm. Riemenscheibe (8) mit ihrer Nabe nach

unten wird durch eine Drehschraube und ein 18 mm. Bolzen der geflanschten Platte der Basis 2|

in der Mitte des Ringes zugeordnet.

AUFBAU DES AUSLEGERS -
Der Ausleger wird auf einer 9 x 6 cm, geflanschten Platte (9) (Abbildung 6.16a) aufgebaut,
I welche durch zwei 12 mm. Bolzen einer 75 mm. Riemenscheibe (10) zugeordnet sind. Jeder
2 Bolzen wird durch ein Loch in der Riemenscheibe
gefihrt und durch eine Muffe in Position gehalten.
Er wird dann mit einer anderen Mutter versehen
und durch die geflanschte Platte und zwei Rad- 20
scheiben gefihrt und eine dritte Muffe wird be-
nutzt, um diese Teile auf den Bolzen zu befestigen.
Eine 5 ¢m. Welle greift in die Nabe der Riemen-
scheibe (10) und wird durch die Riemenscheibe (8)
und die Basis gefihrt und durch eine 12 men. feste
Riemenscheibe unterhalb der Basis in Position'g
gehalten,

Fig. 6.16
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Ein 32 cm. Winkeltriger (11) und ein 32 cm. Streifen (12) werden an jede 25
Flansche der Platte (9) geschraubt. Die 32 em. Streifen sind durch 60 x 50 mm,
dreieckige biegsame Platten verspannt und durch eine 9 x 6 cm. geflanschte Platte (13) verbunden. An ihren oberen Enden sind der Triger (11) und der Streifen (12) auf jeder
Seite an etnen 32 cm. Winkeltriger (14) und an eir e aufgebauten Streifen (1S), bestehend aus einem 32 cm. und einem sechs Lécher uberlappenden 14 cm. Streifen geschraubt.
Die Triger (14) sind an einem Ende durch einen 90 x12 mm. Doppelwinke:streifen (16) verbunden,

Die Winkeltriger (14) werden jeder durch einen 14 cm. Streifen verldngert, welcher durch einen gestreckten Winkel mit einem der Streifen (15) verbunden ist. Ein 9 cm. 23
%12 mm. Doppelwinkelstreifen (17) wird zwischen die Enden der 14 cm. Streifen geschraubt. Der Ausleger ist durch zwei aufgebaute Streifen (18) verspannt, von denen jeder
aus zwel sechs Lécher iberlappenden 14 cm. Streifen besteht,
DIE LAUFKATZE ODER DER FAHRBARE KARREN UND SEINE SCHIENEN

Die Schienen werden durch zwei 32 cm. Streifen gebildet, welche durch Doppelstitzen mit den Tragern (14) verbunden sind, die an die Oesen eines an den Doppelwinkel-
streifen (16) befestigten 6012 mm, Doppelwinkelstreifens geschraubt sind, Die die Streifen mit den Doppelstitzen sichernden Bolzen befestigen auch gestreckte Winkel, |0
welche eine 9 cm. Welle (19) stutzen. Eine mit einer 25 mm. Riemenscheibe versehene 114 cm. Welle (20} ist in flachen Zapfen montiert, welche an die Triger (14) geschraubt
sind und eine 10 cm. Welle (21) wird am Frontende des Auslegers gestitzt.

Die Laufkatze besteht aus zwei $ cm. Streifen, welche an ithren Enden durch 38 %12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden sind. Als Rider dienen 25 mm. Riemenscheiben,
welche auf aufgebauten Wellen befestigt sind. Jede von ihnen besteht aus zwei 38 mm. Wellen, die durch einen Wellenverbinder zusammengefiigt sind Eine 6-Loch Radscheibe
wird an jedem Ede der Laufkatze befestigt und ein flacher Zapfen ist jedem der 9 cm. Streifen zugeordnet. Eine 5 ¢cm. Welle wird in den unteren. Enden der flachen Zapfen 8
gestiitzt und eine 25 mm. lose Riemenscheibe dreht sich frei zwischen den Klemmuffen auf der Welle.
BETATIGUNGS-MECHANISMUS

Der Ausleger ist schwenkbar, indem man ein Buchsrad (22) dreht. Dieses ist auf einer in zwei 5tutzen gehaltenen 10 cm. Welle befestigt. Jede der Stutzen besteht aus einem
38 mm. Streifen, welcher an einen Zapfen geschraubt ist, der einem der Streifen (12) zugeordnet ist. Die Welle trigt an ihrem unteren Ende eine 12 mm. feste Riemenscheibe 2
(wird mit dem Uhrwerkfedermotor mitgeliefert) und ein Treibriemen wird um diese Riemenscheibe und die 75 mm. Riemenscheibe (8) geschlungen.

Ein Nr. 1 Uhrwerkfedermotor wird wie ersichtlich an einen der Winkeltriger (11) geschraubt, Ein auf seiner Antriebswelle sitzendes 12 mm. Ritzel greift in ein 57-zihniges
Zahnrad auf einer 9 cm. Welle (23). Eine Lange Schnur, welche an der Befestigungsfeder fir Meccano-Schnur auf Welle (23) befestigt ist, wird {iber Welle (19) und um die 25 mm.
lose Riemenscheibe in der Laufkatze geschlungen, Die Schnur wird um eine 25 mm. lose Riemenscheibe in dem Riemenscheibenblock, iiber die Frontachse der Laufkatze und
durch ein Loch in eines der Radscheiben gefuhrt, Zum Schluss wird die Schnur an den Doppelwinkelstreifen (16) gebunden. Ein kleiner belasteter Haken ist dem Riemenscheiben-
block durch einen in zweil 6 em. Streifen (24) gehaltenen 9.5 mm. Bolzen zugeordnet.

Die Laufkatze kann die Schienen entiang bewegt werden, indem man den durch Muffen in Position gehaltenen Kurbelhandgriff (25) dreht. Der Handgriff trigt eine 25 mm. Fig. 6.16a 4
Riemenscheibe, welche durch Treibriemen mit der 25 mm. Riemenscheibe auf Welle (20) verbunden ist. Eine Linge Schnur wird an das Frontende der Laufkatze gebunden, dann - 7
um eine 12 mm. lose Riemenscheibe auf Welle (21) gefiihrt und drei- bis viermal um die Welle (20) geschlungen. Die Schnur wird dann hinten an die Laufkatze gebunden,
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6.17 DIESEL RANGIER LOKOMOTIVE 25 26 23 24
Erforderliche Teile

8St. Nr. 1 16 St. Nr. 12 1 St. Nr. 19b 4 St. Nr. 35 2 St. Nr, 53 1 St.Nr.186b 2 St. Nr.213

14 » » 2 2 » » 12a 5»n » 22 139 » » 37a 1 » » 57c¢ 4 » » 187 1 » » 22

PN bl = 8 » n 12 | 1 » » 23 (1279 » 375 | 4 » » 59 4 » =188 9353 el APV

2 9w 4 1T » » 14 1 » » 23a 22 » » 38 2 n 9111 4 »n 2187 Nr. 1 Uhrwerk- 19
12 » o 5 2 » » 15 1T » » 24 2 » o» 38d 2 » »1Ma 4 » »190 federmotor

PARCIEY 6a 1 » » 15a 2 » » 24a 2 » » 48 6 » »111c 1 » » 191 (im Baukasten

Zhem T 3L g 9 ey BT 6 » » 482 | 1 » w115 4 m »192 nicht enthalten)

7.t S0 RS Wl T 21 iR 405 | T 7 2O | Sl 05 15

4 n w11 R 18l S o a7 i o B 4 o 910 1 oRbE

DAS LOKOMOTIV CHASSIS UND DIE RADER

Jede Seite des Chassis besteht aus einem 32 cm. Winkeltrager (1) (Abbildung 6.17a) und drei 32 cm. Streifen. Diese sind an der Front
durch einen flachen Zapfen (2), welcher nach unten durch einen gestreckten Winkel verlingert ist, verbunden und hinten sind sie an
einen 6 cm. Streifen (3) geschraubt. Die Seiten sind durch einen 14 cm. Streifen (4) und zwei 90 % 12 mm. Doppelwinkelstreifen (5)
und (6) und durch eine 14x 6 cm. geflanschte Platte (7) verbunden. Die Laufplatten auf jeder Seite sind durch einen 32 ¢cm. Winkel
tréger (8) und einen 32 cm. Streifen gebildet, welcher an den vorderen Streifen (4) und die geflanschte Platte (7) geschraubt ist. Das
vordere Ende des Chassis wird durch zwei 140 38 mm. biegsame Platten und einen 14 cm. gtrmfen ausgefullt, die an die z~el 6 cm.
Streifen (9) (Abbildung 6.17) geschraubt sind. Eine der biegsamen Platten ist dem Doppelwinkelstreifen (6) (Abbildung 6,17a) zugeordnet
und der 14 cm. Streifen ist durch Winkelstitzen mit den Trégern (1) verbunden. Der Streifen ist an die Winkelstutzen durch 12 mm.
Bolzen befestigt und 25 mm. Riemenscheiben auf diesen Bolzen stellen die Puffer dar.

Das hintere Ende des Chassis wird durch eine 140 x 38 mm. biegsame Platte und einen 14 cm. Streifen ausgefilit, welche an zwei
6 cm. Streifen (10) geschraubt sind. Die obersten Enden der Streifen (10) werden an der geflanschten Platte (7) befestigt. Eine Befesti-
gungsfeder wird in das Mittelloch des 14 cm. Streifens geschraubt und hilt in ihrer Oese ainen kleinen belasteten Haken.

Die Front-Antriebsrider sind auf einer 13 cm. Welle befestigt, welche in dem Chassis gehalten wird. Die hinteren Antriebsrider
sind auf einer aufgebauten Welle, bestehend aus einer 9 cm. und einer 38 mm, Welle, die durch einen Wellenverbinder zusammenge-
schlossen sind, montiert. Jedes Strassenrad hat eine Winkelstitze, welche durch eine Mutter und einen Balzen in ihrer Nabe befestigt
wird. Der Bolzen wird durch das runde Loch der Winkelstitze geflhrt und in das Gewindeloch der Nabe des Strassenrades geschraubt.
Die Mutter wird nun fest gegen die Winkelstutze gedriickt, um diese sicher in der Nabe zu befestigen.

Die Winkelstlitzen der Strassenrider auf jeder Seite sind durch Kupplungswellen verbunden, welche aus 14 cm, Streifen bestehen.
Jeder Streifen ist mit der hinteren Winkelstitze durch einen einfachen Bolzen gegengemuttert aber an der Front wird ein 9.5 mm. Bolzen
benutzt und dieser dient auch noch dazu, einen aufgebauten Streifen (11) (Abbildung 6.17) zu verbinden. Die aufgebauten Streifen auf
eder Seite bestehen aus 14 cm. und 75 mm. Streifen, welche zusammengeschraubt werden, Jede: der Streifen (11) wird mit einer auf dem
Ende einer 13 cm. Welle (12) befindlichen Kurbel verbunden, welche 'n dem Chassis montiert ist (siehe Abbildung 6.17a). Die Kurbel
(13) besteht aus einem flachen Zapfen, we!cher an ein Buchsrad geschraubt wird, das auf der Welle (12) befestigt ist, jedoch durch eine
Muffe von dem Chassis in Abstand gehalten wird. Der Streifen (11) schwenkt auf einem 18 mm, Bolzen, welcher durch zwei Muttern in
dem flachen Zapfen und dem Buchsrad gehalten wird, und dieser Streifen ist durch eine 12 mm. feste Riemenscheibe auf dem Bolzen 9
von dem flachen Zapfen in Abstand gehalten.

Fig. 6,17

Die Kurbel (14) entsteht, indem man eine Muffe auf dem Ende der Welle (12)

befestigt. Eine 12 mm. lose Riemenscheibe wird benutzt, um die Muffe von dem

Chassis in Abstand zu halten und eine Winkelstiitze wird an der Muffe befestigt in der gleichen Weise wie die den Strassenri-

' 0 dern zugeordneten Winkelstiitzen. Einflacher Zapfen wird wie ersichtlich an die Winkelstitze geschraubt und einer der Streifen

(11} schwenkt auf einem 18 mm. Bolzen, welcher durch zwei Mutter in dem flachen Zapfen gehalten wird. Eine auf dem Bolzen
befindliche Muffe wird benutzt, um den Streifen von dem flachen Zapfen in Abstand zu halten.

DAS MASCHINENGEHAUSE UND DER ANTRIEBSMECHANISMUS

Ein Nr. 1 umsteuerbarer Uhrwerkfedermotor ist einem der Triger (1) durch eine Winkelstutze zugeordnet, welche durch den Bol-
zen (28) an dem Motor befestigt ist und die Motor-Seitenplatte wird nach vorn durch eine 140 60 mm, biegsame Platte ver-
lingert, Die gegenuberliegende Seite des Maschinengehiiuses besteht aus einer 115 x 60 mm. und einer dre! Lécher Uberlappenden
140 60 mm, biegsamen Platte. Die unteren Ecken der 115X 60 mm. biegsamen Platte sind durch Winkelstutzen einem der Triger

(1) zugeordnet und die Frontenden der 140 x 60 mm. biegsamen Platten sind an eine 9 x 6 cm. geflanschte Platte (15) geschraubt.
Jede Seite des Gehiuses wird nach oben durch einen aufgebauten Streifen (16) verlangert. Dieser besteht aus zwei funf
Lécher uberlappenden 14 ¢m, Straifen. Diese sind durch gestreckte Winkel an den Enden der Streifen und durch Radscheiben
l (17) (Abbildung 6.17a) an der Mitte den Seiten zugeordnet. Ein weiterer aufgebauter Streifen (18) (Abbildung 6.17) bestehend

1
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aus etnem 14 ¢cm. und einem 9 cm. Streifen, wird durch stumpfe Winkelstitzen mit jeden der Streifen (16) verbunden. Die
Decke des Maschinengehiuses besteht aus einer 140 x 60 mm. biegsamen Platte und einer 9% 6 cm. geflanschten Platte (19)
und ist an stumpfe Winkelstitzen geschraubt, welche an den Streifen( 18) befestigt sind.
Die Front des Gehiuses wird durch eine 60 % 60 mm, biegsame Platte vervollstindigt, welche an die Flansche der Platte (19)
] und der geflanschten Platte (15) geschraubt ist. Eine Radscherbe (20) ist jeder der oberen Ecken der biegsamen Platte zugeordnet.
! Die Handgelinder entlang den Seiten des Gehiuses bestehen aus einer 164 cm. Welle und einer aufgebauten Welle, bestehend
IZ aus einer 114 cm. und einer 5 cm. Welle, welche durch einen Wellenverbinder zusammengefiigt sind.
Eine auf der Motor-Antrigbswelle befindliches 12 mm. Ritzel greift in ein 57-zihniges Zahnrad auf einer 5 cm. Welle, welche
durch eine Muffe in den Motor-Seitenplatten gehalten wird. Die Welle ist auch mit einer 25 mm. Riemenscheibe (21) (Abbildung
6.17a) versehen, die durch einen Treibriemen mit einer 75 mm. Riemenscheibe auf der Welle (12) verbunden ist.

KONSTRUKTION DER KABINE

Die Front der Kabine entsteht, indem man eine 60 x 38 mm. biegsame Platte (22) (Abbildung 6.17) an jede Seite des Maschinenge-
hiuses montiert, Eine dieser Platten ist durch eine 12x 12 mm. Winkelstiitze dem Uhrwerkfedermotor zugeordnet und die andere ist
durch eine 25x 25 mm. Winkelstitze mit der gegeniberiiegenden Seite des Gehiiuses verbunden. Die auf Abbildung 6.17 sichtbare
Seite der Kabine besteht aus einer 60 % 38 mm, biegsamen Platte, welche durch eine 25X 25 mm. Winkelstitze (23) einer der Platten
(22) und durch einen vertikal gesetzten 38 x 12 mm, Doppelwinkelstreifen einem der Triger (8) zugeordnet sind. Die gegeniberliegende
Seite ist auch eine 60X 38 mm. biegsame Platie. Diese ist an einem 38x 12 mm. Doppelwinkelstreifen befestigt, welcher an eine der
Platten (22) geschraubt und durch eine Winkelstitze mit einem der Triger (18) verbunden ist.
Das Dach wird durch drei 6 cm, Streifen auf jeder Seite gehaiten, deren Anordnung ersichtlich ist. Sie werden an ihren oberen Enden
durch 9 cm. Streifen (24) verbunden. Ein 60X12 mm, Doppelwinkelstreifen wird an das Frontende eines jeden der Streifen (24)
7 geschraubt und ein 14 cm. Streifen (25) ist an den Doppelwinkelstreifen befestigt. Eine 60 % 60 mm, biegsame Platte und eine 60 x 38
mm. dreieckige biegsame Platte (26) sind dem Streifen (25) zugeordnet. Die hinteren Enden der Streifen (24) werden auch an 60X
; 12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt. Zwei 60 60 mm. biegsame Platten (27) (Abbildung 6.17a) werden an dieser Doppelwinkel-
Fig. 6.17a '4 streifen und an der geflanschten Platte (7) befestigt. Das Dach besteht aus einer 140 x 60 mm. und einer 140 X 38 mm. biegsamen Platte,
IO welche durch Winkelstitzen den Streifen (24) (Abbildung 6.17) zugeordnet werden,
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Bolzen (25) ist fest durch eine Mutter in einen 38 mm, Streifen (26) geklemmt und eine zweite Mutter
wird gegen die erste Mutter geschraubt.

Der Bolzen wird durch ein Loch in einer halbkreisférmigen Platte, welche an die Streifen (3) ge-
schraubt sind, gefihrt und die Winkelstitze, an welcher das Vorderrad befestigt ist, greift durch zwei
Muttern fest auf den Bolzen. Die Enden der Streifen (26) sind durch eine halbkreisformige Platte (27
verbunden, welche durch gegengemutterte Bolzen zugeordnet sind.

Die Steuersédule ist eine 13 cm. Welle, welche auf ihrem unteren Ende ein 12 mm. Ritzel (28)
(Abbildung 6.18b) trigt. Die Welle wird in der den Boden der Kabine biidenden biegsamen Platte
und in der geflanschten Platte (1) gestitzt. Das Ritzel greift in ein 57-z3hniges Zahnrad (29), welches
auf einem Gewindestift befestigt und durch die geflanschte Platte gefihrt wird. Eine 164 cm. Welle
ist durch einen Wellen und Streifenverbinder dem Zahnrad (29) zugeordnet. Dies geschieht durch
einen Wellen und Streifenverbinder, welcher durch einen 9,5 mm. Bolzen und eine Muffe befestigt
ist, Die Muffe wird durch einen Bolzen gehalten, welcher mit einer Mutter versehen ist und in das
Gewindeloch der Muffe geschraubt wird. Der Wellen und Streifenverbinder wird durch zwei Muttern
auf dem 9,5 mm, Bolzen von dem Zahnrad in Abstand gehalten. Das Ende der 164 cm, Welle gleitet
in einer Muffe (30), welche durch ihr Gewindeloch auf einem Bolzen durch eine Mutter gehalten wird
und in der halbkreisférmigen Piatte (27) schwenkbar montiert ist.

DER GABELAUFZUGS-MECHANISMUS

Jede der Gleitschienen fiir die Aufzugsgabeln besteht aus zwei 32 cm. Winkeltrigern, welche, wic
ersichtlich, durch ihre geschlitzten Lécher zusammengeschraubt sind. Dies geschieht dergestalt, dass
eine Liicke zwischen den schmaleren Flanschen der Winkeltriger entsteht, welche geniigt, die Oese
einer Doppelstitze unterzubringen. Die Winkeltrigerpaare sind an ihren unteren Enden an der
Front der geflanschten Platte (1) befestigt und sie sind oben durch einen 60Xx12 mm. Doppel-
wnikelstreifen verbunden. Die Triger sind durch einen 6 cm. gekropften gebogenen Streifen (31)

mit der geflanschten Platte verspannt. (Fortsetzung auf der nichsten Seite)

6.18 GABELAUFZUGS-KARREN
Erforderliche Teile
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KONSTRUKTION DES KARRENKORPERS

Die Basis des Kérpers ist eine 14x6 cm. geflanschte Platte (1) (Abbildung 6.18b), welche mit einer Hdlfte emer flachen Scharnierplatte (2) quer Gber die
Platte (1) geschraubt ist. Zwei 14 cm. Streifen (3) werden auch an der geflanschten Platte befestigt und jeder dieser Streifen ist durch einen 38x12 mm,.
Doppelwinkelstreifen mit der anderen Hilfte der flachen Scharnierplatte (4), welche den Ricken des Kérpers bildet, verbunden.

Jede Seite besteht aus einer 9 x 6 cm. geflanschten Platte (5) (Abbildungen 6.18 und 6.18a), welche durch eine Winke!stiitze der Halfte der flachen Scharnier-
Platte (2) zugeordnet Ist. Eine 13 cm. Welle (6) wird durch die geflanschte Platten (5) und (1) gefuhrt und durch Klemmuffen in Position gehalten.

Ein 14 cm. Streifen (7) wird an jede der geflanschten Piatten (S) befestigt und an _diese werden zwei ausgedfinete 7 mm. Radius gewdlbte Platten an einer
Seite und zwe: 43 mm, Radlus gewdlbte Platten auf der anderen Seite geschraubt. Zwei 140X 38 mm. biegsame Platten (8) werden auch an dem Streifen (7)
befestigt und die Enden dieser Platten werden ubergebogen und zusammengeschraubt. Die Platten (8) sind mit der Hilfte der flachen Scharnierplatte (4) durch
Winkelstutzen verbunden und die gleichen Bolzen befestigen zwei Radscheiben (9) in Position. Der Riicken des Krpers wird durch zwei 60 X 60 mm., dreieckige
biegsame Platten (10) vervollstindigt, welche durch enen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen mit den Piatten (8) verbunden sind. Die gebogenen Seiten des
Korpers werden durch zwer aufgebaute Streifen (11) verstirkt, vondenen jeder aus zwei 6 cm, Streifen bestent.

Der Riicken des Fahrer-Abteils ist eine 115 60 mm. biegsame Platte (12) (Abbildung
6.18a), welche durch 12 mm. umgekehrte Winkelstitzen, die durch die Bolzen (13)
gehalten werden, den Seiten zugeordnet sind. Die Enden der Platten sind durch 14 cm.
Stretfen (14) verkantet, welche an thren oberen Enden durch zwei 6 cm. Streifen (15)
uberbrickt sind. Eine 14060 mm. biegsame Platte ist zwischen die Streifen (15)
und die Platte (12) geschraubt. o

Jede Seite des Fahrer-Abteils wird durch eine 60 X 50 mm. dreieckige biegsame Platte,
cine 60x 38 mm. dreieckige biegsame Platte, einen 6 cm. gebogenen Streifen (16)
und einen 6 cm, gekropften gebogenen Streifen (17) gebildet. Ein 14 cm. Streifen (18)
wird an jede Seite geschraubt und ist durch einen 75 mm. Streifen und einen 60x12
mm. Doppelwinkelstreifen mit einem der Streifen (14) verbunden.

Die Front des Fahrer-Abteils besteht aus zwei 60 X 60 mm, biegsamen Platten, welche an
zwei 14 cm. Streifen (19) geschraubt sind. Diese wiederum sind durch Winkelstutzen
mit den Streifen (18) verbunden. Die oberen Enden der Streifen {18) sind durch zwei an
Winkelstutzen geschraubte 6 cm. Streifen Gberbruckt.

Der Fahrersitz besteht aus zwei 60x38 mm, biegsamen Platten, welche Ende an
Ende verschraubt sind und durch Zapfen mit einer 68
auf jeder Seite verbunden sind. Der Boden ist eine 115 60 mm. biegsame Platte welche
an Winkelstutzen befestigt ist und durch die Bolzen (21) gehalten wird.

x 38 mm. biegsamen Platte (20)

Eine 60 x 60 mm. biegsame Platte (22) und eine 60 x 38 mm. dreieckige bieg-
same Platte auf jeder Seite sind an die Oesen von zwei 90x12 mm. Doppel-
winkelstreifen befestigt, welche quer Uber die Streifen (11) geschraubt sind. Die
cberen Kanten der biegsamen Platten sind durch zwei 60x12 mm. Doppel-
winkelstreifen verbunden und eine 60 X 60 mm. biegsame Platte (23) ist an den
Doppelwinkelstreifen befestigt. Eine weitere 60 x 60 mm. biegsame Platte (24),
welche, wie in Abbildung 6.18a gezeigt, durch einen 9 cm. und zwei é cm, Streifen
verkantet ist, wird durch eine stumpfe Winkelstutze der Platte (23) zugeordnet.

DIE RADER UND DER STEUERMECHANISMUS

Die Vorderrider sind auf einer 11% cm. Welle befestigt und in der geflanschten
Platte (1) gehalten. Sie werden durch 25 mm, Riemenscheiben in Position ge-
halten. Jedes der Hinterrader dreht sich frei auf einem 18 mm. Bolzen, welcher
durch zwe: Muttern in einer Oese einer Winkelstutze gehalten wird. Ein 12 mm.

Fig. 6,18
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MODELL 6.18 GABELAUFZUGS-KARREN — Fortsetzung

Fig. 6.18b
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Die Riickenplatte fiir die Aufzugsgabeln besteht aus zwei 9 cm. Streifen (32), welche durch einen weiteren 9 cm.
Streifen und einen aus zwei drei Locher oberlappenden 6 cm. aufgebauten Streifen zusammen verbunden sind.
Zwei Doppelstitzen sind jeder Seite der Rickenplatte zugeordnet und ihre Oesen gleiten fret in den Lucken
zwischen den 32 cm. Winkeltrigern. Die Aufzugsgabeln bestehen jede aus zwei 14 cm. Streifen, welche durch

x 25 mm. Winkelstiitzen mit der Rickenplatte verbunden sind.

Ein 13 cm. Kurbelhandgriff (33) ist durch einen Wellenverbinder mit einer 38 mm. Welle zusammenge-
schlossen und in den geflanschten Platten (5) montiert. Der Kurbelhandgriff wird durch eine Muffe in Position
gehalten und er trigt eine 25 mm. Riemenscheibe (34), welche durch einen Treibriemen mit einer gleichen
Riemenscheibe (35) verbunden ist. Die Riemenscheibe (35) und eine andere 25 mm. Riemenscheibe werden auf
einer 9 cm. Welle (36) befestigt, welche mit einer Befestigungsfeder fir Meccano-Schnur versehen ist. Eine
Lidnge Schnur wird an der Befestigungsfeder fiir Meccano-Schnur befestigt und {ber eine 12 mm. lose Riemen-
scheibe auf einer 9 cm. Welle (37) (Abbildungen 6,18 und 6.18a) um eine 12 mm. feste Riemenscheibe (38) gefuhrt
und wird oben an die Gabelaufzugs-Gleitschienen gebunden. Die Riemenscheibe (38) wird aufeiner Drehschraube
gehalten und in einem gekrdpften gebogenen Streifen gestiitzt.

KONSTRUKTION DES LADEBOCKS

Ein die Ladung tragender Bock zum Gebrauch mit dem Gabelaufzugs-Karren kann, wie in Abbildung 6.18¢c
gezeigt wird, gebaut werden. Die Ladeplattform ist eine 14 x 9 cm. flache Platte und jedes der Beire ist aus
zwei 9 cm. und zwei 38 mm. Streifen gebaut. Die Beine werden paarweise arrangiert und an die Qesen von
0x12 mm. Dop-
pelwinkelstreifen ge-
schraubt, welche an
der flachen Platte
befestigt werden.

Anmerkung: Die zur
Konstruktoin des
Ladebocks benutzten
Teile sind in dem
Baukasten  Nr,
nicht enthalten.

Fig. 6.18¢

6.19 EINDECKER OMNIBUS

KONSTRUKTION DES CHASSIS (siche Abbildungen 6.19a und 6.19b)

Das Chassis besteht aus zwei aufgebauten Trigern, von denen jeder aus zwei dreizehn Locher uberlappenden 32 cm. Winkeltragern ge-
baut wird. Die hinteren Enden der Triger werden an eine 14 x 6 cm. geflanschte Platte (1) geschraubt und die Frontenden werden durch
einen 60x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (2) und einen 14 cm. Streifen (3) verbunden. Jede der Chassis Triger wird nach vorn durch einen
die Tréger um sieben Locher iiberlappenden 14 cm. Streifen (4) verlingert.

AUFBAU DES KORPERS
Die in Abbildung 6.19 gezeigte Seite des Kérpers wird zwei aufgebauten Streifen (5) und (6) zugeordnet. Der Streifen (5) besteht aus
einem 32 cm. und einem drei Lécher Gberlappenden 14 cm. Streifen. Der 14 cm. Streifen wird wie ersichtlich an der Front umgebogen.
Der 5treifen (6) wird aus einem 32 cm. und einem sieben Lécher iberlappenden 14 cm. Streifen gebaut. Die Streifen (5) und (6) sind durch
zwei 14 cm. Streifen (7), einen 90 X 12 mm, Doppelwinkelstreifen (8) und zwei 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (9) verbunden. Ein 6 cm.
gebogener Streifen (10) ist durch einen 9 ¢cm. und einen 75 mm. Streifen mit dem Streifen (5) verbunden. Die Seite ist durch eine 43 mm.
Radius gewolbte Platte (11), eine Halfte einer flachen Scharnierplatte (12), eine 115 x 60 mm. biegsame Platte (13), eine 140 X 38 mm. biegsame
Platte (14) und eine 9x 6 cm. geflanschte Platte (15) abgedeckt. Die gebogene Platte (11) wird an die Enden des 9 cm. und des 75 mm.
Streifens geschraubt und die geflanschte Platte (15) wird an der geflanschten Platte (1) befestigt. Die anderen Platten der Seite werden an
dem Streifen (7) und dem Doppelwinkelstreifen (8) gesichert. Der Radbogen wird durch zwei 6 cm. gekropfte gebogene Streifen gebildet.
Die andere Seite des Omnibus wird genau in der gleichen beschriebenen Art gebaut, jedoch wird der Streifen (6) durch einen auf-
gebauten Streifen ersetzt, welcher aus einem 32 cm. und einem drei Lécher Gberlappenden 14 cm. Streifen besteht. Dieser wird an seinem
Frontende an einen 6 cm. Streifen geschraubt, welcher mit dem Streifen (10) korrespondiert. Die fur den Eingang gelassene Lucke in der
Seite, wie in Abbildung 6.19 gezeigt, ist auf der gegeniberliegenden Seite durch zwei 60 % 60 mm. dreieckige biegsame Platten ausgefullt. Sie
werden zusammengeschraubt, um eine 6 x 6 cm. Platte zu bilden.
(Fortsetzung auf der;ndchsten Seite)
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Fig. 6.19a

Die Decke der Haube besteht aus zwei zusammengeschraubten 60 x 60 mm. gebogenen biegsamen Platten und wird, wie ersichtlich, den Seiten zuge-
ordnet. Ein geformter geschlitzter Streifen wird zwischen der Decke und dem Kihler befestigt. Die Frontstosstange ist ein 14 cm. Streifen, welcher
an jeder Seite durch einen 6 cm. Streifen verlangert wird. Er ist am unteren Ende des Kiihlers befestigt und ein Zapfen wird durch den gleichen Bolzen
gesichert.

Jedes der Vorderrider ist auf einer 38 mm. Welle befestigt und wird durch eine Muffe in einer Doppelstutze (26) (Abbildung 6.19b) gehalten, Ein
38 mm. Streifen (27) wird zwischen die Oesen einer jeden Doppelstiitze gesetzt und ein 9,5 mm. Bolzen wird durch die zwei Teile gefiihrt. Eine Unter-
legscheibe und eine Mutter wird auf den Bolzen gesetzt, welcher dann durch einen Arm einer 25 x 25 mm, Winkelstutze (28) gefuhrt und mit einer
zweiten Mutter versehen wird. Die zwei Muttern werden fest zusammengeschraubt, um den Bolzen in der Winkelstiitze zu befestigen, wobei der Doppel-
stiitze und dem 38 mm. Streifen gestattet wird, als Einheit frei auf dem Bolzen zu schwenken, Die Winkelstitzen (28) werden fest an die Seite der Haube
geschraubt,

Ein Wellen und Streifenverbinder ist durch Gegenmutterung mit jedem der Streifen (27) verbunden. Einer von diesen ist einem 12 mm. Bolzen zuge-
ordnet, auf welchem ein 6 cm. Streifen (29) schwenkt. Der Streifen ist durch vier Unterlegscheiben von dem Wellen und Streifenverbinder in Abstand
gehalten. Eine 10 cm, Welle ist an jedem Ende in einem der Wellen und Streifenverbinder gehalten.

Die Steuersiule ist eine 9 cm. Welle und wird wie bei (30) ersichtlich in einem 60X12 mm. Doppelwinkelstreifen gehalten. Der Doppelwinkel-
streifen ist in einem leichten Winke! an einen dem Chassis zugeordneten Zapfen (31) geschraubt. Die 9 cm. Welle trigt an ihrem oberen Ende ein Buchs-
rad und eine 12 mm. lose Riemenscheibe und an ihrem unteren Ende wird eine 12 mm. feste Riemenscheibe (32) befestigt. Eine Winkelstiitze (33) wird
durch eine Mutter auf einen 18 mm, Bolzen geklemmt, welcher dann fest in das Gewindeloch der Riemenscheibe (32) geschraubt wird. Die Winkelstiitze
ist durch Gegenmutterung mit dem Ende des Streifens (29) verbunden.

Jeder der Front-Kotfliigel besteht aus einer 60 X 50 mm. dreieckigen biegsamen Platte (34) (Abbildung 6.19) und einer 60x 38 mm. dreieckigen bieg-
samen Platte. Diese Platten werden an zwei gebogene 6 cm. Streifen (35) befestigt und durch Winkelstitzen an ihren unteren Enden an die Seite der
Haube zusammengeschraubt und verbunden.
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MODELL 619 EINDECKER OMNIBUS — Fortsetzung

KONSTRUKTION DES DACHES

Der Streifen (5) (Abbildung 6.19) und der korrespondierende Streifen auf der gegeniberlie-
genden Seite sind an der Front durch zwei 6 cm. Streifen (16) verbunden und die Mittelabteilung
des Windschutzes ist ein 9 cm. Streifen, Zwei ausgedfinete 7 mm. Radius gewdlbte Platten sind
an die Streifen (16) geschraubt und mit zwei 32x 6 cm. Streifenplatten {17) zusammengefiigt.
Die Streifenplatten sind mit den Seiten des Omnibus durch zwei gebogene 140X 60 mm. bieg-
same Platten auf jeder Seite verbunden.

Das hintere Ende des Daches und die gewdibte Tifelung hinten sind durch zwei 140 X 38 mm.
biegsame Platten (18), welche die geflanschte Platte (1) (Abbildungen 6.19 und 6.19a) um vier
Lécher Gberlappen, gebildet. Die obersten Enden dieser biegsamen Platten sind durch zwei
60 % 38 mm., biegsame Platten (19) mit den Streifenplatten (17) verbunden. Die Liicke zwischen den
Platten (19) wird durch zwei weitere 60X 38 mm. biegsame Platten (20) ausgefiillt, Zwei
achtzehn Lécher Gberlappende 32 cm. Streifen werden der Mitte des Daches entlang geschraubt
und das Ende eines dieser Streifen ist durch einen 9 cm. Streifen (21) gesichert. Der Streifen (21)
ist durch einen gestreckten Winkel an die biegsamen Platten (18) auf jeder Seite geklemmt. Der
gestreckte Winkel (22) wird an den Streifen geschraubt. Eine 60x 38 mm. dreieckige biegsame
Platte (23) (Abbildung 6.19) wird wie ersichtlich an jeder Seite befestigt.

Der Kérper wird vervolistindigt, indem man einen 14 cm, Streifen an die unteren hinteren
Ecken der geflanschten Platten (15) schraubt. Die den Streifen sichernden Bolzen halten auch
rechtwinkelige Wellen und Streifenverbinder, welche eine 13 cm. Welle (24) (Abbildung 6.19a)
stitzen,

Der Kérper ist vorn durch Winkelstiitzen dem Chassis zugeordnet, welche an die Enden des
Streifens (3) und durch einen 3812 mm. Doppelwinkelstreifen (25) auf jeder Seite geschraubt
sind. Die Stufe im Torweg ist eine 6038 mm. geflanschte Platte, welche durch eine Winkel-
stitze mit dem Chassis verbunden ist.

Die Hinterrider sind auf einer 13 cm. Welle befestigt, welche im Chassis gestiitzt und durch
25 mm. Riemenscheiben in Position gehalten werden.

DIE HAUBE UND DER STEUERMECHANISMUS

Jede Seite der Haube ist eine 60 X 60 mm, biegsame Platte, welche durch stumpfe Winkelstitzen
der gewdlbten Platte (11) zugeordnet ist. Sie wird an das Ende eines der Streifen (4) (Abbildung
6.19b) geschraubt. Der Kihler wird durch zwei zusammengeschraubte und durch drei geformte
geschlitzte Streifen verkantete 60x 60 mm, biegsame Platten gebildet. Diese Platten Uberlappen
um zwei Lécher die Seiten der Haube auf jeder Seite.

Fig. 6.19b
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620 TURMWAGEN
Erforderliche Teile
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2 R isl 7. KONSTRUKTION DES CHASSIS
Das Chassis entsteht, indem man zwei 32 cm.,
Streifen an die Seiten einer 14x6 cm,
i8 éeﬂanschten Platte (1) (Abbildung 6.20a)
2 chraubt. Die Streifen tiberlappen die gefianschte Platte um finf Lécher und
sie sind an der Front durch einen 60%12 mm. Doppelwinkelstreifen (2)
verbunden, Die Vorderrider sind auf einer 11% cm. Welle befestigt und die
hinteren Rider sind auf zwei durch einen Wellenverbinder zusammenge-
30 fugte 5 cm. Wellen montiert. Jedes Rad wird durch eine 25 mm. Riemen-
scheibe_vom Chassis in Abstand gehalten. Eine 115x 60 mm. biegsame
18 Platte (3) ist an die geflanschte Platte (1) geschraubt,
DIE SEITEN DES KURPERS 12
20 Jede Seite entsteht, indem man eine geflanschte Sektorplatte (4) an eine 32 % 6 cm. Streifen

20 mit dem Chassis verbunden. Der aufgebaute Streifen besteht aus einem 75 mm. und einem zw

25 DIE FRONT DER KABINE UND DAS DACH

auf jedem

EINZELHEITEN DES TURMES

t 68066046086

Abstand gehalten,

Fig. 6.20

60 38 mm, dreieckige biegsame Platte (6) und eine 60 X 50 mm. dreieckige biegsame Platte (7)
Einer dieser ist an die Streifenplatte (5) geschraubt und der andere ist durch einen gestreckten

Ein 14 cm, Streifen (8) ist an die geflanschte Sektorplatte (4) geschraubt und durch zwei
Platten (6) und (7) verbunden. Eine 60 38 mm, dreieckige biegsame Platte (9). eine 60 % 38 mm. bieg
an den Streifen (8) befestigt. jede Seite 15t durch Winkelstutzen, welche an einen aufgebauten Streife

16 Der feste Teil des Turmes besteht aus vier 32 cm. Winkel
vier 9 cm. Streifen (18) verbunden sind. Das vordere Trigerpa.
Die hinteren Trager sind durch 25 x 25 mm. Winkelstutzen
Bolzen (19) gehalten. Die Triger werden wie ersichtlich durch gekreuzte 14 cm. Streifen verspannt.

Die Aufzugsabteilung des Turmes besteht aus vier 32 cm. Streifen (20), welche an ihren oberen Enden an eine einen Tei der Turmplattform
bildende 9x 6 cm, geflanschte Platte geschraubt werden. Die Streifen sind durch zwei Bolzen (21) auf jeder Seite mit der Platte verbunden. Die
(22) auf jeder Seite und durch einen 90x12 mm, Doppelwinkelstreifen (23)
und ein gleiches Teil welches durch die Bolzen (24) gehalten wird, zusammengefigt. Die Streifen (20) gleiten zwischen die Triger (17) und
werden durch gestreckte Winkelpaare (25) gefihrt, welche an zwe: der Triger geschraubt sind. Die gestreckten Winkel in jedem Paar sind
is von der Flansche des Trigers und durch eine Unterlegscheibe, welche auf dem die gestreckten Winkel in Position haltenden Bolzen sitzt, in

unteren Enden der Streifen (20) sind durch einen 6 cm, Streifen

3 19 = |

platte (5) (Abbildung 6.20) schraubt, Die Streifenplatte wird nach vorn durch eine
verlingert. Der Radbogen testeht aus zwei 6 cm. gekrépften gebogenen Streifen.
Winkel der Platte (7) zugeordnet.

2 mm. Doppelwinkelstreifen und einen 6 cm. gebogen en Streifen mit den
same Platte und eine halbkreisférmige Platte (10) werden, wie ersichtlich,
n (11) (Abbildung 6.20b) und Zapfen (12) (Abbildung 6.20a) geschraubt sind
el Lécher Gbertappenden 6 cm. Streifen. Die hinten befindliche Stufe wird aus einem
60x12 mm. Doppelwinkelstreifen gemacht, welcher durch Winkelstutzen dem Streifen (11) zugeordnet ist. Eine schrige Kante an jeder Seite ist durch zwei 14 cm. Stre'fen,
(13) vorgesehen und wird an der geflanschten Sektorplatie (4) und der Streifenplatte (5) befestigt.

Die Front besteht aus zwei 60x 60 mm, biegsamen Platten, welche durch einen 18 mm., und zwei 12 mm. Bolzen dem Doppelwinkelstreifen (2)

(AbblldUHEG.ZOa) zugeordnet sind, Diese Bolzen stiitzen auch die Vorderstosstange, welche aus zwei 6 cm. Streifen besteht und die durch eine Klemmuffe

olzen von der Kabine in Abstand gehalten wird. Der 18 mm. Bolzen sichert auch einen 75 mm. Streifen (14) (Abbildung 6.20) und ieder der

12 mm. Bolzen halten einen 6 cm. Streifen in Position. Die obersten Enden der Streifen werden, wie ersichtlich, durch zwei 38 mm, Streifen (15) zusam-
mengefugt. Die 60X 60 mm. biegsamen Platten sind durch Winkelstitzen den Serten des Kérpers zugeordnet.

Als Windschutz-Saulen dienen drei geformte geschlitzte Streifen, welche an ihren oberen Enden durch zwei 6 cm. Streifen (16) und zwei 140 x 60
mm. biegsame Platten verbunden sind. Die biegsamen Platten werden nach hinten zu durch zwei 43 mm, Radius gewslbte Platten veriingert, welche
an die geflanschten Sektorplatten (4) geschraubt und durch Winkelstatzen mit den halbkreisférmigen Platten (10) verbunden sind.

Als Steuerrad dient ein auf einer 38 mm. Welle sitzendes Buchsrad. Die Welle wird durch eine 25 mm. Riemenscheibe in einem gekrépften
gebogenen Streifen gehalten. Der gekrispfte gebogene Streifen ist an die Front der Kabine geschraubt.

trigern (17) (Abbildungen 6.20 und 6.20b), welche an ihren oberen Enden durch
ar ist durch 12 x 12 mm. Winkelstotzen den 32 cm, Streifen des Chassis zugeordnet.
mit der geflanschten Platte (1) verbunden. Die Winkelstitzen werden durch die

Die Seiten der Plattform sind 140 % 60 mm. biegsame Platten, welche durch 14 cm. Streifen verkantet sind und sie sind dureh die Bolzen
(21) der vorerwihnten geflanschten Platte zugeordnet, Die biegsamen Platten sind an ihren Frontenden an eine 9 x 6 cm. geflanschte Platte (26)
geschraubt. Der Plattform-Boden wird durch zwei 140 % 38 mm. biegsame Platten und eine 115 % 60 mm. biegsamen Platte auszefillt. Diese
werden an die durch die Bolzen (21) gehaltene geflanschte Platte befestigt und die Frontenden der 140 x 38 mm. biegsame Piatten sind durch
Winkelstitzen der geflanschten Platte (26) zugeordnet. Zwei 7 mm. Radius gewdibte Platten (27) werden leicht ausgedffnet und an die Seiten
der Plattform befestigt. Die Platten (27) sind durch einen 6 cm. Streifen verbunden und dieser ist an die Flansche etner 60 38 mm. geflan-
schten Platte geschraubt, welche an dem Plattform-Boden befestigt ist. Die Plattform-Seitengelinder sind 13 cm. Wellen, welche in recht-
winkeligen Wellen und Streifenverbindern und in an die Seiten geschraubten Wellen und Streifenverbindern gehalten werden. Das Vorderge-
| 4 linder besteht aus zwei 38 mm. Wellen, welche durch einen Wellenverbinder zusammengeflugt sind und sie werden durch an die Plattform-
Seiten geschraubte 12 mm. umgekehrte Winkelstitzen gehalten.

Die hinteren Raddecken sind 140 38 mm. biegsame Flatten, welche wie ersichtlich gebogen und an die Front der zwei der Triger (17) ge-
sichert werden. Die hinteren Enden der biegsamen Platten sind an'die geflanschte Platte (1) geschraubt.

(Fortsetzung auf der nichsten Seite)
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MODELL 6.20 TURMWAGEN — Fortsetzung

Die Leiter zum Turm besteht aus zwei 32 cm. Streifen, welche an zwei 3812 mm,
Doppelwinkelstreifen geschraubt werden, Die Sprossen werden durch Schnur dargestellt.

DER DIE PLATTFORM BETATIGENDE MECHANISMUS

Ein 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen ist an jeden der hinteren Winkeltriger (17)
seschraubt und ein Kurbelhandgriff (28) und eine 10 cm. Welle (29) werden in dem Dop-
pelwinkelstreifen gehalten. Ein auf dem Kurbelhandgriff befindliches 12 mm. Ritzel
treibt ein 57-zahniges Zahnrad auf der Welle (29). Der Kurbelhandgriff und die Welle
werden durch Muffen in Position gehalten.

Eine Linge Schnur wird an eine Befestigungsfeder fur Schnur auf Welte (29) befestigt
und die Schnur Uber eine auf einer 10 cm. Welle (30) befindliche 12 mm. feste Riemen-
scheibe gefiihrt, Diese Wel'e wird durch zwei Muffen in zwei der Streifen (18) gehalten.
Die Schnur wird nun um eirie 12 mm. lose Riemenscheibe (31) gefuhrt und zum Schluss an
einen der Streifen (18) bei Punkt(32) gebunden. Die Riemenscheibe (31) ist frei auf einem
18 mm, Bolzen montiert, welcher durch zwei Muttern in den Doppelwinkelstreifen (23)
gehalten wird.

17

6.21 LASTKRAFTWAGEN MIT HINTERER KIPPYORRICHTUNG

Erforderliche Teile
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KONSTRUKTION DES CHASSIS

Das Chassis entsteht, indem man einen 32 cm, Winkeltriager (1) an jede Seite einer 14X 6 ¢m, geflanschten Platte (2) (Abbildung 6.21b) schraubt. Dies ge-
schieht dergestalt, dass die Triger die geflanschte Platte um vier Lécher iberlappen. Ein 32 cm. Winkeltriger (3) wird an jeden der Triger (1) durch gestreckte
Winkel verbunden, Die Vorderrider werden auf einer 114 cm. Welle befestigt, welche in flachen Zapfen lagert, die an die Seiten der geflanschten Platte (2)
geschraubt sind. Die hinteren Rider sind 75 mm. Riemenscheiben und Strassenrider und sie werden auf einer 13 cm. Welle gehalten, welche in an die Triger
(3) geschraubte Doppelstutzen montiert sind. Die vordere Stosstange ist ein 90 X 12 mm, Doppelwinkelstreifen, welcher 12 mm. umgekehrten Winkelstlitzen
zugeordnet und an die geflanschte Platte (2) geschraubt ist. Die hinteren Enden der Triger (1) sind durch einen 60x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden,

AUFBAU DER FAHRERKABINE

Der Boden und ein Teil des Rickens der Kabine besteht aus einer flachen Scharnierplatte, von welcher eine Hilfte an die geflanschte Platte (2):(Abbildung 6.21b)
dergestalt geschraubt wird, dass hinten die geflanschte Platte von einer Reihe Lécher Uberhingt ist. Die andere Hiifte der flachen Scharnierplatte wird im
rechten Winke! zum Boden gedreht, um so die untere Sektion des Ruckens der Kabine zu bilden. Der obere Teil des Rickens entsteht durch Verschraubung
von zwei 60 X 60 mm. dreieckigen biegsamen Platten an die Hilfte der flachen Scharnierplatte. Die dreieckigen biegsamen Platten liberlappen die flache Scharnier-
platte um drei Lécher und sie sind so gesetzt, dass ihre rechtwinkeligen Ecken die obersten Ecken des Riickens der Kabine bilden.

Jede Seite der Kabine und Haube ist durch eine 140 %38 mm. und eine vier Lécher uberlappende 60X 38 mm. biegsame Platte gebildet. Diese Teile sind
durch eine 60% 38 mm. biegsame Platte (S) und zwe: 6 cm. Streifen (6) mit einem 14 cm. Straifen (4) verbunden (Abbildung 6.21), Die hinteren Enden der
Streifen (4) sind durch Winkelstutzen dem Riicken der Kabine zugeordnet und die Frontkanten der biegsamen Platten (S) sind durch 6 cm. Streifen verstarkt und
durch eine 60 X 38 mm. geflanschte Platte und einen an jeder Seite durch einen Bolzen (7) gehaltenen 60 x 12 mm, Doppelwinkelstreifen verbunden,

(Fortsetzung auf der niichsten Seite)
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MODELL 6.21 LASTKRAFTWAGEN MIT HINTERER KIPPVYORRICHTUNG — Fortsetzung

Die obersten Enden der Streifen (6) auf jeder Seite sind durch einen 60 x12 mm. Doppelwinkelstreifen (8) und einen 6 cm. gebogenen Streifen verbunden. Die
hinteren Oesen der Doppelwinkelstreifen (8) werden an den Rucken der Kabine geschraubt und ihre Frontoesen stiitzen zwei zusammergeschraubte 6 cm. Streifen. Ein
60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (9) ist an die Mitte der 6 cm. Streifen befestigt,

Die Decke der Haube besteht aus einer 9x 6 cm. geflanschten Platte und zwei 60 x 38 mm. dreieckigen biegsamen Platten (10). Die Platten sind durch einen 6 cm.
und zwei 9 em. Streifen verkantet und die geflanschte Platte ist mit ihren Flanschen dem Doppelwinkelstreifen (9) und dem durch die Bolzen (7) gehaltenen Doppel-
winkelstreifen zugeordnet.

Das Kabinedach besteht aus zwei 43 mm. Radius gewdlbten Platten und es ist an Winkelstutzen befestigt, welche den Oesen der Doppelwinkelstreifen (8) zugeordnet
sind. Die Winkelstitzen werden |eicht ausgedfinet, sodass das Dach -wie ersichtlich- gebogen werden kann.

Die Frontkotfligel werden jeder aus zwei 14 cm. Streifen gebildet, welcher an der Front durch einen gestreckten Winkel verbunden und mit thren hinteren Enden
an dem Boden der Kabine befestigt sind. Der in Abbildung 6.21 sichtbare Kotflugel ist dem Boden durch auf zwei 75 mm. Gewindewellen sitzende Muttern zugeordnet.
Die Gewindewellen ragen unterhalb des Bodens hervor und jede ist mit einem Wellenverbinder ausgestattet. Ein 38 < 12 mm., Doppe lwinkelstreifen (11} wird durch
Muttern auf den unteren Enden der Gewindewellen fest gegen die Wellenverbinder gehalten,

DIE KIPPYORRICHTUNG

Der Boden des Kérpers ist aus zwei lingsweise zusammengeschraubten 32X 6 cm., Streifenplatten gebildet und diese werden in der Mitte an jeder Seite durch einen

32 cm., Streifen verstirkt. Die Seiten des Kérpers werden jede von einer 140 x 60 mm. biegsamen Platte (12) (Abbildung 6.21), einer 115x 60 mm. biegsamen Platte
. (13), einer 140x 38 mm. biegsamen Platte (14), einer 60X 50 mm. dreieckigen biegsamen Platte (15) und einer halbkreisfirmigen Platte (16) gebildet. Die oberen

Kanten dieser Platten sind an einen 32 cm. Streifen geschraubt und die unteren Kanten sind durch zwei zusammengefligte 14 ¢m, Streifen und einen 75 mm. Streifen

(17) verstirkt. Jede Seite ist mit dem Boden durch drei stumpfe Winkelstutzen verbunden und das hintere Ende des Bodens wird leicht nach oben gebogen und ist an an

die Seiten geschraubten 25x 25 mm. Winkelstiitzen (18) befestigt.

Die Front des Kérpers wird durch vier 60 x 60 mm. biegsame Platten (19) (Abbildung 6.21b) und zwe: 60 x 38 mm. dreieckige biegsame Platten (20) ausgefiillt. Diese
Platten werden auf jeder Seite eines 90X 12 mm. Doppelwinkelstreifens (21) arrangiert, welcher durch Winkelstitzen mit dem Boden verbunden ist und ein Streifen
(22) wird quer iiber die Platten geschraubt. Dieser Streifen besteht aus zwei neun Lécher uberlappenden 14 cm. Streifen und ist an jedem Ende an die Seiten geschraub-
ten Winkelstdtzen zugeordnet. Zwei flache Zapfen (23) werden benutzt, um die obersten Ecken an der Front des K&rpers auszufillen,

Die Schutzplatte (24) Gber der Fahrerkabine besteht aus zwei neun Lécher uberlappenden 140 x 60 mm. biegsamen Platten, Sie ist an die oberste Oese des Doppel-
winkelstreifens (21) geschraubt und an jeder Seite durch einen 6 cm. gekrépften gebogenen Streifen (25) verkantet und nach vorn durch einen 38 mm. Streifen verlingert.

Die gebogenen Streifen sind durch gestreckte
Winkel den Seiten zugeordnet und die 38 mm.
Streifen sind durch Winkelstitzen mit zwei
neun Lécher uberlappenden 14 cm, Streifen
Fig. 6,21a ) verbunden. Die Platte (24) wird an der Front
{ durch Winkelstitzen, weiche den 14 cm.
Streifen zugeordnet sind, gehalten und sie ist
an jeder Seite durch einen geformten, gesch-
litzten Streifen (26) verspannt.

Ein Zapfen (27) ist an jede Seite des Kipp-
k&rpers geschraubt und eine 9 cm. Welle wird
durch die Zapfen und Oesen eines 60x12
mm. Doppelwinkelstreifens (28) gefuhrt und
quer iber die Enden der Triger (1) befestigt.
Die Welle wird durch Muffen in Position
gehalten,

DER KIPPMECHANISMUS

diese Weise der Kérper gekippt.
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Fig. 6.21b

Eine Doppelstutze (29) (Abbildung 6.21b) ist unterhalb des Kdrpers geschraubt und ein Wellen und Streifenverbinder ist durch einen gegengemutterten
Bolzen einer ihrer Oesen zugeordnet. Der Wellen und Streifenverbinder ist mit einer an ithrem unteren Ende eine Muffe (30) tragenden 9 cm, Welle
ausgestattet. Die Muffe schwenkt auf zwei Bolzen, von welchen jeder durch eine 12 mm. umgekehrte Winkelstutze gefuhrt und in dem Gewindeloch der
Muffe verschraubt wird. Die 12 mm, umgekehrten Winkelstiitzen sind an den Oesen eines 38 %12 mm. Doppelwinkelstreifens (31) befestigt, welcher
durch zwei 12 mm. Bolzen mit einem gleitenden Aufbau verbunden ist, der an die Flanschen der Triger (3) befestigt wird. Jeder Bolzen wird durch ein
Loch in dem Doppelwinkelstreifen und eins der geschlitzten Licher eines 6 cm. gekropften gebogenen Streifens gefihrt. Die Bolzen werden dann durch
eine Radscheibe (32) und einen 6 cm. Streifen (33) (Abbildung 6.21a) gefuhrt und werden mit Muttern versehen, um die Teile fest zusammenzuhalten.
Der gekropfte gebogene Streifen wird oberhalb der Flanschen der Tréger (3) gesetzt und der 6 cm. Streifen (33) liegt unterhalb der Flanschen, sodass der
vollsténdige Aufbau die Triger auf— und niedergleiten kann.

Ein auf einem Kurbelhandgriff (34) sitzendes 12 mm. Ritzel treibt ein 57-zahniges Zahnrad auf einer 9 cm. Welle (35). Der Kurbelhandgriff wird durch
eine Befestigungsfeder fur Schaur in Position gehalten und die Welle wird durch eine Kiemmuffe in ihrer Lage zuruckgehalten. Das 57-Zihnige Zahnrad
ist durch vier Unterlegscheiben vom Chassis in Abstand gehalten, Dem Kurbelhandgriff ist es gestattet, ungefihr 6 mm. quer uber das Chassis zu gleiten
sodass ein 9,5 mm. Bolzen in dem 12 mm. Ritzel in einen der Trager (1) befindlichen Bolzen eingreifen kann, um so eine einfache Bremse zu bilden.

Eine Lange Schnur ist an einem Ende an die Radscheibe (32) gebunden und wird mehrere Male um die Welle (35) geschlungen. Die Schnur wird dann
uber die 9 cm. Welle, welche in den Zapfen (27) lagert, gefihrt und dann wieder an der Radscheibe (32) befestigt. Wird nun der Kurbelhandgriff
gedreht, so spult die Schnur um die Welle (35), und indem sie dies tut, zieht sie den gleitenden Aufbau die Flanschen der Triger (3) entlang und wird auf
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622 FAHRBARER SCHWENK-KRAN

Erforderliche Teile

4St.Nr. 1 14 St. Nr. 12
Ll i = ) Shce T 4bh
4 n » 3 1 » » 12¢c

2 » »n 4 2 » » 15
10 » » 5 1 » » 16

2 ” ” 6a 1 1" ”» 17

3% » 10 2 » » 18a

4 » » 1 1 » » 18b

DIE MIT RADERN VERSEHENE BASIS

Die Basis besteht aus einer 14x 6 cm. geflanschten Platte (1) (Abbildung 6.22a), welche an jedem Ende mit einem
90 % 12 mm. Doppelwinkelstreifen versehen ist. Eina 140 x 38 mm. biegsame Platte (2), welche an ihrer oberen Kante
durch einen 14 cm. Streifen verstirkt wird, st den Oe en der Doppelwinkelstreifen an jeder Seite zugeordnet.
An den Enden der biegsarren Platten sind flache Zapfen (3) geschraust und eine 13 cm. Welle wird in den flachen
Zapfen an jedem Ende der Basis gestutzt und die Wellen werden durch 25 mm. Riemenscheiben in Position gehalten;
sie tragen die Strassenrider, auf welchen die Basis montiert ist. Eine 7 mm. Radius gewdlbte Platte {4) ist durch
einen 60%12 mm. Doppelwinkelstreifen mit einem Ende der geflanschten Platte (1) verbunden und eine gleiche
Platte wird durch zwei Doppelstiitzen dem anderen E-de zugeordnet.

Eine 75 mm. Riemenscheibe (5), welche mit threr Nabe nach unten zeigt, ist durch zwei 18 mm. Bolzen mit der
geflanschten Platte (1) verbunden. Eine 60X 38 mm. geflanschte Platte (6) ist durch eine Winkelstutze und eine

2 St. Nr

AL AN AA

”»

. 19b
19g
1%h
22
22a
23
23a
24

12 mm. umgekehrte Winkelstiitze einer der Platten (2) zugeordnet.
KONSTRUKTION DER KABINE

Die Kabine wird auf einer geflanschten Sektorplatte (7) aufgebaut, welche nach hinten durch eine die Sektorplatte um drei Lécher uberlappende 9x6 cm. geflanschte Platte
(8) verlingert. Ein 75 mm, Streifen (9) ist durch eine 12 mm. umgekehrte Winkelstiitze mit der geflanschten Sektorplatte verbunden und an die Enden dieses Streifens sind eine
60 % 38 mm. biegsame Platte (1J) und zw~ei 60 % 38 mm. dreieckige biegsame Platten (11) geschraubt. Zwei durch einen 38 mm. Streifen und einen 38x12 mm. Doppelwinkel-

11 St. Nr.

140
130
12

NN =

streifen (13) verbundene 14 c¢n. Streifen (12) sind an der Platte (10) befestigt.

Die auf Abbildung 6.22a sichtbare Seite der Kabine testeht aus emner 140X 60 mm. biegsamen Platte (14), einer 115X 60 mm. biegsamen Platte (15) und einer 60x 38 mm.
biegsamen Platte (16). Diesz Platten werden durch zwei vertikale 14 cm. Streifen, deren Anordnung ersichtlich ist, verstirkt, und sie werden an ihren oberen Enden an einen
9 ¢m, Streifen (17) geschraibt. Der Fensterrahmen auf dieser Seite ist durch zwel weitere 9 cm. Streifen vervollstindigt, wobei einer dieser Streifen zur Verkantung der
Platte (16) benutzt wird. Die Seite ist mit der Platte (10) durch eine Winkelstitze und mit der geflanschten Platte (8) durch eine 12 mm. umgekehrte WinkelstGtze, welche durch
einen Bolzen (18) gehaiten wird, verhunden,

Die auf Abbildung 6.22 sichtbare Szite besteht aus einer 130X 60 mm, biegsamen Platte (19), welche durch einen 14 cm, Streifen, eine 115X 60 mm, biegsame Platte (20) und
eine 60 x 50 mm. dre eckize biegsame Platte (21) verkantet ist. Die Platte (21) st jeder der Platten (19) und (20) durch einen gestretcken Winkel zugeordnet. Diese Seite
ist durch zwei Winkelstutzen mit den Platten (11, u- d durch eine durch den Bolzen (22) gehaltene 12 mm. umgekehrte Winkelstiitze mit der gefianschten Platte (8) verbunden.
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Der Ricken der Kabine wird durch die separierten Hdlften einer flachen Scharnierplatte,
welche zusammengeschraubt sind, gebildet. Sie ist den Seiten und der geflanschten
Platte (8) durch Winkelstitzen zugeordnet.

Das Kabinendach besteht aus einer 140X 38 mm, biegsamen Platte, welche mit den
Platten (11) durch eine stumpfe Winkelstiitze, zwei 60 X 60 mm. biegsame Platten (23) und
zwei 60x 38 mm. dreieckige biegsame Platten (24) verbunden ist. Die Platten (23)
sind an Winkelstitzen befestigt, welche an eine Seite und den Riicken geschraubt
werden und die Platten (24) sind der anderen Seite durch Winkelstiitzen zugeordnet und
durch einen 6 cm. Streifen mit den Platten (23) verbunden.

Der Fensterrahmen wird vervollstindigt, indem man einen 9 cm, Streifen (25) an den
Doppelwinkelstreifen (13) und an ein gleiches Teil, welches dem hinteren Ende des
Streifens (17) zugeordnet ist, geschraubt. Ein aufgebauter Streifen (26), bestehend aus
zwei 6 cm, Streifen, ist durch zwei 6 cm. Streifen und einen 75 mm. Streifen (27) mit dem
Streifen (25) verbunden. Der Streifen (27) ist durch eine Winkelstiitze einer der Platten (23) zugeordnet.

AUFBAU DES AUSLEGERS

Jede Seite des Auslegers wird durch zwei an ihren unteren Enden zusammengefugte 32 cm. Streifen gebildet, und diese sind an ihren oberen Enden durch einen 6 cm.
Streifen und eine 60 x 60 mm. dreieckige biegsame Platte (28) verbunden. Ein 14 cm. Streifen (29) wird benutzt, um einen der 32 cm. Streifen zu verlingern und ein
weiterer 14 cm. Streifen verbindet den Streifen (29) mit der Platte (28). Die Seiten des Auslegers sind durch vier 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden. Zwei
von diesen sind bei (30) angedeutet, und ein dritter wird durch einen Bolzen (31) auf jeder Seite gehalten. Der vierte Doppelwinkelstreifen ist bei (32) sichtbar und zwei

25 mm. Winkelstutzen werden an ihn geschraubt. Eine 25 mm. lose Riemenscheibe (33) ist auf einer 38 mm. Welle montiert, welche durch Klemmuffen in den Winkel-
stiitzen gehalten wird. Die Enden der Streifen (29) werden durch eine 38 mm. Welle verbunden, weliche durch Kiemmuffen in Position gehalten wird. Eine 25 mm. lose
Riemenscheibe (34) ist auf der Welle montiert. Der Ausleger ist der Kabine durch eine 9 cm. Welle zugeordnet, welche durch Klemmuffen in Zapfen gehalten wird, die an
die Platten (10) und (11) geschraubt sind.

ANORDNUNG DER SCHN URE :

Der Ausleger wird geluvt (gehoben und gesenkt) durch Betitigung eines 9 cm. Kurbelhandgriffes (35). Dieser wird in den Seiten der Kabine und in dem Endloch des
Streifens (27) und in einem 65 %12 mm, Doppelwinkelstreifen gehalten, welcher in das Mittelloch in der Frontreihe der Lécher der geflanschten Platte (8) geschraubt
wird, Eine Linge Schnur wird zwischen dem Streifen (27) und dem Doppelwinkelstreifen an den Kurbelhandgriff befestigt. Die Schnur wird um die 25 mm. Riemenscheibe
(33) gefuhrt und an einen an die Platten (23) geschraubten gestreckten Winkel gebunden,

Ein 13 em. Kurbelhandgriff (36) ist in der Seite der Kabine und in einem an die geflanschie Sektorplatte (7) geschraubten 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (37)
gestiitzt, Eine an die Befestigungsfeder fir Schnur auf dem Kurbelhandgriff gebundene Lange Schnur wird Giber die Riemenscheibe (34) um eine 12 mm. im Riemenscheiben-
block befindliche lose Riemenscheibe gefuhrt und an die Spitze des Auslegers gebunden,

Der Riemenscheibenblock besteht aus zwei halbkreisférmigen Platten, welche durch fiinf Unterlegscheiben auf jeden der zwei 9,5 mm, Bolzen von den halbkreisférmigen
Platten in Abstand gehalten werden. Die 12 mm. lose Riemenscheibe ist auf einer 25 mm. Welle montiert, welche durch Klemmuffen in Position gehalten wird. Ein kleiner
belasteter Haken sitzt schwenkbar auf einem 9,5 mm. Bolzen, welcher durch die halbkreisférmigen Platten gefiihrt ist.

Eine Muffe (38) ist auf jedem Kurbelhandgriff befestigt. Einer von diesen ist mit einem 9,5 mm. Bolzen und der andere mit einem 12 mm. Bolzen ausgestattet. Den Kurbel-
handgriffen ist es gestattet, in ihren Lagern ungefihr 6 mm, zu gleiten, sodass die Bolzen in den Muffen in Bolzen eingreifen kénnen, welche durch zwei Muttern in der Seite
der Kabine gehalten werden. Ein Buchsrad (39) ist an die geflanschte Sektorplatte (7) geschraubt. Eine in dem Buchsrad befestigte 5 cm. Welle wird durch eine 75 mm.
Riemenscheibe (40), die 75 mm. Riemenscheibe (5) und die geflanschte Platte (1) gefihrt. Die Welle wird durch eine Muffe in Position gehalten, welche unterhalb der
geflanschten Platte (1) gesetzt wird.

~EDMAN! NlaA £
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6.23 FARMTRAKTOR MIT HEUKARREN UND HARKER

Fig. 6.23b

27

DAS TRAKTOR-CHASSIS UND K&RPER
Das Chassis besteht aus zwei aufgebauten Streifen (1), von denen jeder
aus zwei finf Lécher Gberlappenden 14 cm. Streifen besteht, Die Streiteng 5
(1) sind durch_zwei 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (2) und (3)
(Abbildung 6.23a) und durch eine 60%38 mm. geflanschte Platte (4)

Rad sich dreht. Winkel ist durch eine Drehschraube (32) mit den Zinken verbunden. Die Schieppvorrichtung ist ein Gewindestift (33).

verbunden, Die hintere Achse wird durch 25 mm. Riemenscheiben in 32
Zapfen gehalten und sie trigt eine weitere 25 mm. Riemenscheibe (5). Erforder liche Tej
Jede Seite der Haube ist durch einen aufgebauten Streifen (6) gebildet, welcher aus einem 9 cm. und einem rioraer liche Teile
drei Lécher Gberlappenden 6 cm. Streifen besteht. Der KiGhler besteht aus zwei 60X12 mm. Doppel- 14 St. Nr. 2 2 St. Nr. 53
winkelstreifen, von denen einer durch gestreckte Winkel zugeordnet ist. Ein 6 cm. Streifen (7) ist an den x - - NI,
Doppelwinkelstreifen befestigt. Jede Hinterrad-Decke besteht aus einer halbkreisférmigen Platte (8) und 4 » 3 4 » » 59
DER MOTOR UND DAS ANTRIEBS-GETRIEBE zwel 6 cm. gekropften gebogenen Streifen. Der Sitz des Fahrers ist an zwei 25 % 25 mm. zusammengeschraub- 2 » 0» 4 1T » » 90
Zwei 12 mm. umgekehrte Winkelstitzen (9) sind an die ten Winkelstiitzen befestigt und der Platte (4) zugeordnet. 1D, 5 4 % » 90a
Streifen (1) befestigt und stiitzen einen 38 x 12 mm. Doppel- I 2 » »  6a 1 » » 111
winkelstreifen (10). Der Bolzen (11) wird durch ein Loch in 8 6 10
der Seitenplatte eines Nr. 1 Uhrwerkfedermotors gefuhrt. Ein 9 cm. Streifen (12) ist durch zwei 16 Lo 2 »11a
9.5 mm. Bolzen (13) dem Doppelwinkelstreifen zugeordnet, Einer dieser Bolzen ragt innen durch die 3 » o» N 6 » » 111c
Seitenplatte des Motors und verhindert so, das Abgleiten von dem Schenke! des Bolzens ). 16 » » 12 1 » » 115
Das hintere Ende des Motors wird durch eine Doppelstutze (14) gehalten. 2 12

Ein auf der Motor-Antriebswelle sitzendes 12 mm. Ritzel greift in ein 57-zdhniges Zahnrad auf L a 3 m #1325
emir Sé:m. Welle (15) und eine 12 mm. Riemenschetbe auf dieser Welle ist mit der Riemenscheibe (5) I-O 1 » » 12¢c 2 » n 126
verbunden. 1 » » 14 3 » »126a
STEUERUNGS-ANORDNUNG n on ”

Ein 9,5 mm. Bolzen wird durch einen 38 mm. Streifen (16) (Abbildung 6.23a) und eine Doppel- 7 :ll :llg; % » 142c
stutze (17) auf jeder Seite des Modells gefuhrt und der Bolzen wird durch zwei Muttern in einem = » » 147b
Endloch des Streifens (12) gehalten. Ein 9 cm. Streifen (18) ist durch Gegenmutterung mit einem der 8 B8 6 3 » » 155
Streifen (16) verbunden und ist dem anderen Streifen (16} durch einen 18 mm. Bolzen zugeordnet. 2 w17 1 » » 176
Der Bolzen wird zuerst fest in einem 6 cm. gebogenen Streifen (19) befestigt. Dies geschieht durch 3 18 4 b
eine Mutter und eine Klemmuffe, welche auf den Bolzen gesetzt werden und welche dann durch n on a n w187
zwei Muttern in dem Streifen (18) befestigt wird. 1 » » 18b 4 » » 188

Der gebogene Streifen (19) ist durch Gegenmutterung mit zwei 6 cm. Streifen (20) verbunden, von 2 » » 19 4 »n 2189
denen einer durch Gegenmutterung mit einem an ein Buchsrad am unteren Ende der Steuersdule 5 22 6
geschraubten gestreckten Winkel verbunden ist. Die 25 mm. Riemenscheibe, welche als Steuerrad |2 W1\ W it 19_0
benutzt wird, wird mit dem Nr. | Uhrwerkfedermotor mitgeliefert. T » » 24 1 » »199
KONSTRUKTION DES HEUKARRENS 2 n o» 24a 2 » » 200

Das Chassis ist eine 14 6 cm. geflanschte Platte, an deren Seiten flache Zapfen geschraubt sind. 1T » » 26 2 9 w22
Der Boden besteht aus zwei 9x 6 cm. geflanschten Platten und einem 90X12 mm. Doppelwinkel- 1 27 1 212
streifen (21). An der Front ist eine 60 x 38 mm. biegsame Platte, welche an die Flansche der 14 % 6 cm. o a » » 212a
geflanschten Platte geschraubt wird. Ein 90 %12 mm. Doppelwinkelstreifen ist auch der Front der 3 » o» 35 1 » »213
geflanschten Platte zugeordnet. 138 » » 37a 2 2 w214

Die Schleppvorrichtung besteht aus zwei Wellen und Streifenverbindern, welche auf einer 25 mm. 117 » » 37b 4 215
Welle befestigt sind. Die Welle wird durch die Qese des Doppelwinkelstreifens gefthrt. Ein in Py
einem der Wellen und Streifenverbinder befestigter 12 mm. Bolzen ermoglicht es, den Karren an 25 » » 38 4 »w » 2N
eine 12 mm. umgekehrte Winkelstutze (22) zu koppeln. 1 » » 40 2w w222
DIE HEU-HARKVORRICHTUNG 1 » » 45

Der Rahmen besteht aus zwei 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (23) (Abbildung 6.23b), welche 285F 4 Uhrwerk-
auf jeder Seite durch zwei aufgebaute Streifen verbunden sind, von denen Jeder aus zwei neun Lécher federmotor
uberlappenden 14 cm. Streifen besteht. Einer dieser Strelfen ist mit (24) markiert und der andere ist an die Frontdsen der 8 » » 48a
Doppe winkelstreifen befestigt. Eine Winkelstitze (25) wird an jeder Seite des Rahmens befestigt. Die Achse besteht aus 2 » = 48b Nr. 1
einer 164 cm. und einer 38 mm. durch eiren Wellenverbinder zusammengefigten Welle. Das Rad (26) ist durch eine 1 » » 5
Befestigungsfeder vom Rahmen in Abstand gehalten, (im:Baukasten nicht

Die erékt-én wsrdedn aq4zwe: nseun '!_Bcge;' Gberlapgenden 14 ﬁm. Streifen geschraubt. Eine Winkelstiitze (27) wird am |6 1T » » 52 enthalten)
dusseren Ende jedes der 14 cm. Streifen befestigt und eine von ihnen wird durch Gegenmutterung mit einer der Winkel- 5 : 1 4 igtei
stutzen (25) verbunden. Ein 12 mm. Bolzen (ZB)glst durch eine Mutter in der anderer? Winkelstutge (27) befestigt und der Ein é cm. _Stre|fen (30) ist durch Gegenmutterung mit Sipeh Winke stiitzeyerbundeniunditragt S Muffe, w_elche af

: 5 o den durch eine Mutter gehaltenen Bolzen geschraubt wird. Eine 5 cm. Welle greift in die Muffe und ein rechtwinkeliger
Bolzen wird durch die zweite Winkelstitze (25) gefihrt. Ein mit einer Muffe (29) versehener gestreckter Winkel wird fest Well d Streife bind f der Welle ist mit ei treckten Winkel (31) ausgestattet. Der gestreckt
auf dem Bolzen (28) zwischen zwer Muttern gekiemmt. Die Stellschraube in dem Rad (26) greift in die Muffe, sobald das Cr SRR e ALl e e il mI L ginempestreckien £ : BT




44 DIESES MODELL KANN MIT DEM MECCANO-BAUKASTEN Nr. 6 (oder Nr. 5 und Nr. 5A) GEBAUT WERDEN

624 AUFZUGBRUCKE

22 23

Erforderliche Teile
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KONSTRUKTION DER TURME

Die zwei Ttrme sind gleichartig in der Konstruktion, und die Basis eines jeden der Turme besteht
aus zwei 32 cm. Streifen (1) (Abbildungen 6.24 und 6.24a), welche auf jeder Seite sechs Lécher iber-
lappen. Die dusseren Enden dieser Streifen sind durch Winkelstiitzen mit den 14 ¢m. Streifen (2)
verbunden.

Zwei 32 cm. Winkeltrager (3) sind an jedem Ende an die Streifen (1) geschraubt und sind mit ihnen
durch 60 x 50 mm. und 60 x 60 mm. dreieckige biegsame Platten, wie ersichtlich, verspannt. Eine 60 %
38 mm. dreieckige biegsame Platte ist der Spitze jedes der 32 cm. Winkeltriger zugeordnet und wird
durch einen 6 cm. Streifen verstirkt. Die 32 cm. Streifen (4) sind an die Streifen (2) geschraubt und
durch Winkelstiitzen den 60x 38 mm. dreieckigen biegsamen Platten zugeordnet. Die Streifen (4}
sind an ihren oberen Enden durch einen aufgebauten Streifen (5) zusammen verbunden; dieser besteht
aus zwei 6 cm. Streifen und wird durch gekreuzte 14 cm, Streifen (6) stabil gemacht. Ein aufgebauter
Streifen (7) besteht aus einem 75 mm. Streifen und einem 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen,
welche zusammengeschraubt werden. Er wird an jedem Ende zwischen den Trigern (3) befestigt.

DIE ZUFAHRTSSTRASSEN

Jede Zufahrtsstrasse besteht aus zwei 32 cm. Streifen, welche an zwei 60 x
5 12 mm. Doppelwinkelstreifen (8) (Abbildung 6.24a) geschraubt werden. Die
Strassen-Oberfliche ist eine 32x6 cm. Streifenplatte, welche den Doppel-
winkelstreifen zugeordnet ist und durch eine 12 mm. umgekehrte Winkelstiutze
(9) gehalten wird. Am Turmende wird die Zufahrtsstrasse an eine 25 25 mm.
Winkelstitze (10) geschraubt, welche an die Mitte des Streifens (7) befestigt
wird. Der das andere Ende der Zufahrtsstrasse stitzende Pier besteht aus zwei
140 x 38 mm. biegsamen Platten, welche wie gezeigt gebogen und zusammen-
geschraubt werden. Sie werden in der Mitte mit einem durch die Bolzen (11}
gehaltenen 38 %12 mm. Doppelwinkelstreifen versehen. Der Doppelwinkel-
streifen wird benutzt, um den Pier der Zufahrtsstrasse zuzuordnen. Die Decke
des Piers wird durch flache Zapfen ausgefullt und an der Zufahrt befestigt.

AUFZUGS-SPANNE

Die Zufahrt zur Spanne besteht aus vier 140
%60 mm. zusammengeschraubten biegsamen
Platten, welche an jedem Ende durch eine 9x
6 cm. geflanschte Platte (12) (Abbildung 6.24a)
verlingert werden, wobei diese die biegsamen
Platten um zwei klare Lécher dberhingen. Die
Zufahrt ist auf jeder Seite durch zwei 14 cm.
Streifen (13) verkantet. Diese sind an die geflansch-
ten Platten (12) und an eine halbkreisférmige
Platte (14) geschraubt, welche durch einen Zapfen

mit der Zufahrt verbunden sind.

Jede Seite des Bogens
besteht aus zwei zusam-
mengeschraubten 14 cm.
Streifen und st mit
der gegeniliberliegenden
Seite durch zwei 60X
38 mm. biegsame Platten
und zwei 90x12 mm.
Doppelwinkelstreifen
(15) verbunden, Der
Bogen wird durch 6 cm.
Streifen gestitzt, welche
zwischen - die Doppel-
winkelstreifen (15) und
die Enden der Streifen
(13) vermittels 60 X
12 mm. Doppelwinkel-
streifen (16) und durch
2 9 cm. Streifen, welche

durch Winkelstiitzen
dem Bogen zugeordnet
sind, geschraubt.
Die Aufzugsspanne wird durch vier Rollen (17)

4St.Nr.126a 25t. Nr. 214 " geleitet, welche in die inneren Flichen der Winkel-

2 » » 188 4 » » 221 trager (3) eingreifen. Jede Rolle besteht aus einer

4 » = 189 2 » » 222 Muffe, welche auf einem 9,5 mm. Bolzen befestigt ist,

40192 I ~=223 Der Bolzen kann sich frei in einem Loch in einem

HE=E1 97 gestreckten Winkel drehen. Die gestreckten Winkel
sind an die geflanschten Platten (12) geschraubt.

to» o» 213 (Fortsetzung auf der nichsten Seite)
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MODELL 6.24 AUFZUGBRUCKE—Fortsetzung

Fig. 6.24a

BETATIGUNGS-MECHANISMUS UND DIE SCHNURE

Ein Buchsrad, welches mit einem Gewindestift als Handgriff versehen ist, wird auf
einer 5 cm. Welle befestigt, welche in einer Doppelstitze (18) (Abbildung 6.24a) montiert
ist. Die Welle wird durch eine 12 mm. feste Riemenscheibe in Position gehalten und sie
trégt ein 12 mm. Ritzel, welches ein 57-zéhniges Zahnrad (19) treibt. Dieses Zahnrad
ist auf einer 130 mm. Welle befestigt, welche in Doppelstitzen (20) gehalten wird.

Zwei separate Lingen Schnur (21) sind an die 13 cm. Wellen gebunden und werden
Gber 25 mm. lose Riemenscheiben auf einer 13 cm, Welle (22) genommen. Die Schniire
werden an das nichste Ende der Aufzugsspanne befestigt. Zwei weitere Lingen Schnur
(23) werden an die Schniire (21) an einem Punkt nahe der Aufzugswelle gebunden und
uber 25 mm. feste Riemenscheiben geleitet, welche sich frei auf Welle (22) drehen und
Uber gleichartige Riemenscheiben auf einer Welle (24) gefihrt und dann am gegen-
uberliegenden Ende der Aufzugsspanne gebunden. Die Welle (24) besteht aus einer
9 cm. und einer S cm. Welle, welche durch einen Wellenverbinder zusammengefiigt
sind.

625 HAMMERKOPF-KRAN

Erforderliche Teile
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DER KRANTURM

Jedes Bein des Turmes besteht aus einem
32 cm. Winkeltrager und zwei 32 cm. Streifen.
Diese Teile sind an ihren unteren Enden wie
gezeigt zusammengeschraubt und ihre oberen
Enden sind an aufgebauten Streifen (1) (Abbil-
dung 6.25) befestigt, Zwei dieser aufgebauten
Streifen bestehen jeder aus zwei neun Lécher
Gberlappenden 14 cm, Streifen, Die anderen
zwei aufgebauten Streifen bestehen jeder
aus einem 14 cm. und einem funf Lécher
aberlappenden 9 cm. Streifen.

Die Spitze des Turmes wird durch zwei
15%x60 mm. biegsame Platten und die
separierten Hdlften einer flachen Scharnierplatte
ausgefillt, Jede Hilfte der flachen Scharnier-
platte ist einem der Streifen (1) zugeordnet.
Dies geschieht durch einen von den Bolzen (2)
gehaltenen Zapfen. Ein 75 mm. Streifen,
welcher in Richtung der Decke des Turmes
zeigt, wird an den Zapfen befestigt. Dies
geschieht durch den gleichen Bolzen, welcher
die Hilfte der flachen Scharnierplatte sichert.

Jede 115x 60 mm. biegsame Platte ist an
einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen
geschraubt, welcher durch einen Bolzen (3) an
einem der Streifen (1) befestigt ist. Eine 75
mm, Riemenscheibe (4) ist genau in der Mitte
des Turmes mit den Platten verbunden.

KONSTRUKTION DES BALKENS

Jede Seite des Balkens besteht aus zwei
14 cm. Streifen (5), einem 32 cm. Streifen (6)
und einem aufgebauten Streifen (7) (Abbildung
6.25). Der Streifen (7) besteht aus zwei
zusammengeschraubten 14 cm. Streifen und
einem 9 cm. Streifen, welcher einen der 14
cm. Streifen um drei Lécher tiberlappt, Die
Streifen (S), (6) und (7) sind an ihren inneren
Enden an eine geflanschte Sektorplatte
geschraubt und die geflanschten Sektorplatten
an jeder Seite sind durch zwei 90x12 mm.
Doppelwinkelstreifen (8) verbunden., Die
dusseren Enden der Streifen (5) sind an eine
96 cm. geflanschte Platte (9) geschraubt,
Die Streifen (6) und (7) sind durch einen 38 mm.
Streifen verbunden und sind mit den gleich-
artigen Streifen an der gegeniiberliegenden
Seite des Balkens durch zwei 60x38 mm.
biegsame Platten und zwei drei Lécher
uberlappende 6 cm. Streifen (10) zusammen-
gefiigt. Die biegsamen Platten und die Streifen
sind Winkelstiitzen zugeordnet,

(Fortsetzung auf der nichsten Seite
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MODELL 6.25 HAMMERKOPF-KRAN—Fortsetzung

Die Schienen, auf welchen die Laufkatze montiert ist, sind 32 cm. Streifen, welche durch eine 12 mm. umgekehrte Winkelstiitze (11) gestiitzt werden. Die hinteren Enden der
32 c¢m. Streifen sind durch einen 60x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden und eine 9 cm. Welle (12) ist durch Klemmuffen in gestreckten Winkeln gehalten, welche an
die Frontenden der Streifen geschraubt sind.

Die Laufkatze entsteht durch Verschraubung eines 38 x12 mm. Doppelwinkelstreifens an jedem Ende einer 60X 38 mm. geflanschten Platte (13). Die Doppelwinkelstreifen
stotzen zwei 9 cm. Wellen und die Rider, welche zwei 25 mm. lose und zwei 25 mm, feste Riemenscheiben sind, werden durch Kiemmuffen auf diesen Wellen gehalten.

Ein Buchsrad (14) ist an die Doppelwinkelstreifen (8) befestigt und eine in dem Buchsrad gehaltene 38 mm. Welle wird durch die Riemenscheibe (4) gefihrt.

AUFBAU DER KABINE UND DES BETATIGUNGSMECHANISMUS

Jede Seite der Kabine ist eine 140 % 60 mm. biegsame Platte und wird an einen der Streifen (5) (Abbildung 6.25b) und an eine der geflanschten Sektorplatten geschraubt,
Der Riicken der Kabine ist eine 9% 6 cm. geflanschte Platte.

Das Kabinedach besteht aus einer 43 mm. Radius gewdlbten Platte und zwei gewdlbten 60 x 60 mm. biegsamen Platten auf jeder Seite, Sie sind durch eine 140 x 38 mm. bieg
same Platte verbunden, welche den Mittelpunkt des Daches bildet. Das Dach ist gestiitzt durch eine 60X 38 mm. biegsame Platte und einen é cm. Streifen auf einer Seite und eine
60% 38 mm. biegsame Platte und einen 60x 12 mm. Doppelwinkelstreifen auf der anderen Seite. In Abbildungen 6.25a und 6.25b ist das Dach zuriickgebogen, um einen Einblick
in den Kabinen-Mechanismus zu ermégiichen.

Ein EO20 Elektromotor ist mit seinen Oesen an die geflanschte Platte (9) geschraubt und die Motorriemenscheibe ist durch Treibriemen mit einer 7S mm. Riemenscheibe
auf einer 13 cm, Welle (15) verbunden. Die Welle (15) wird durch Muffen in halbkreisférmigen Platten gehalten, welche dem oberen Paar der Streifen (5) zugeordnet sind.
Eine 12 mm. Riemenscheibe (16) auf Welle (15) treibt eine 25 mm. Riemenscheibe (17} auf einer 5 cm. Welle. Die S cm. Welle ist in einem doppelt gebogenen Streifen und
in einem 6 cm. Streifen gehalten. Dieser ist an 25x 25 mm, Winkelstitzen geschraubt, welche an den Seiten der Kabine befestigt sind. Die Welle tragt 25 mm. Riemenscheiben
(18) und (19), welche mit Gummiringen versehen sind. Die Riemenscheibe (19) ist durch drei Unterlegscheiben von dem 6 cm. Streifen in Abstand gehaiten.

Die Kran-Aufzugswellen sind eine 13 cm. Welle (20) und eine
114 cm. Welle (21), welche jede mit zwei Strassenrddern ausgestattet
sind, die in einem Abstand gehalten werden, der ein wenig weiter ist als
der Durchmesser der Gummiringe auf den Riemenscheiben (18) und (19).
Der Antrieb zu jeder der Aufzugswellen wird in Eingriff gebracht,
indem man das eine oder andere seiner Strassenridder gegen die
Gummiringe auf der 25 mm. Riemenscheibe driickt. Die Richtung des
Antriebs hingt davon ab, welches der Strassenrider in Kontakt mit
dem Gummiring gebracht ist und eine neutrale Position entsteht, wenn
keins der beiden Strassenrider gegen den Gummiring gedriickt wird,

22
2l

Fig. 6.25a

Die gleitende Bewegung der Wellen (20) und (21), welche notwendig wird, um die Strassenrider
in Eingriff zu bringen, wird in jedem Falle durch einen 6 cm. Streifen (22) kontroliiert. Diese sind
durch Gegenmutterung mit Winkelstitzen verbunden, welche an die Seite der Kabine geschraubt
sind, und sie sind auch mit Doppelstitzen durch Gegenmutterung verbunden, welche (iber die Aufzugs-
wellen gestiilpt werden, Kiemmuffen werden auf die Aufzugswellen an jeder Seite der Winkelstiitzen
gesetzt. Die Betatigungshandgriffe sind 38 mm. Wellen, welche in Wellen und Streifenverbindern
gehalten werden, die an die Streifen (22) geschraubt sind. Ein leichter Bremseffekt auf die Welle (20)
wird durch einen 6 cm. Treibriemen (23) erzieit, welcher {iber die Wellen geschiungen und hinter
einer 18 mm. Unterlegscheibe gehalten wird. Diese befindet sich auf einem Boizen, welcher an der
Seite der Kabine befestigt ist.

ANORDNUNG DER SCHNURE

Eine Linge Schnur wird an das Frontende der geflanschten Platte (13) (Abbildung 6.25a) gebunden
und dann um die Welle (12) und unter Welle (15) genommen. Die Schnur wird dann zwei- bis
dreimal um die Welle (21) zwischen den Strassenridern geschlungen und dann wieder unter Welle
(15} genommen und zum Schluss an das Ende gebunden, weiches sich zundchst der Kabine der
geflanschten Platte (13) befindet.

Eine zweite Lange Schnur wird an eine auf der Welle (20) befindliche Befestigungsfeder fiir Schnur
gebunden, dann tber die hintere Achse der Laufkatze und dann um die im Riemenscheibenblock
befindliche 12 mm. lose Riemenscheibe gefiihrt. Die Schnur wird alsdann {iber die Vorderachse der
Laufkatze gefihrt und an die Welle (12) gebunden. Die 12 mm. lose Riemenscheibe ist frei auf einen
durch Muffen in zwei flachen Zapfen gehaltenen Bolzen montiert. Ein kieiner belasteter Haken
schwenkt zwischen Unterlegscheiben. welcher auf einem 9,5 mm, Boizen sitzt, der in den flachen
Zapfen gehalten wird.
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KONSTRUKTION DES CHASSIS

Das Chassis besteht aus zwei aufgebauten Trigern, von denen jeder aus zwei sechzehn Licher
Uberlappenden 32 cm. Winkeltrigern gebaut wird. Die Triger sind an der Front durch einen
9012 mm. Doppelwinkelstreifen (1) (Abbildung 6.26a) und hinten durch einen gleichartigen
Doppelwinkelstreifen (2) verbunden.

AUFBAU DER SEITEN DES KORPERS

Die in Abbildung 6.26 sichtbare Seite wird an einen aufgebauten Streifen (3) geschraubt, »{‘2 ==
welcher an seinem Ende mit 14_cm. Streifen (4) und (5) versehen ist. Streifen (3) besteht aus <
zwei 21 Lécher lberlappenden 32 cm. Streifen. Die Seite ist durch eine 140X 60 mm. biegsame Platte (6) eine
60 x 38 mm. biegsame Platte (7), zwet 140 x 38 mm. biegsame Platten (B), eine 115 % 60 mm. biegsame Platte (9), eine
halbkreisférmige Platte (10) und eine 9x6 cm. geflanschte Platte (11) ausgeflit. Die Platte (9) ist durch einen
14 cm. Streifen (12) mit dem unteren Ende des Streifens (5) verbunden, und ein weiterer 14 cm. Streifen (13)
(Abbildung 6.26a) wird benutzt, um eine Kante der fiir die Rampe freigelassenen Liicke zu verspannen. Zwei Winkel- ‘ ]
stitzen (14) sind an die Rampe geschraubt und durch gegengemutterte Bolzen mit weiteren Winkelstutzen verbunden,
welche an den Streifen (5) und (13) befestigt sind, Der Sperrhebel, der die Rampe in geschlossener Lage hilt, entsteht
durch Befestigung eines 9,5 mm. Bolzens vermuittels eiver Mutter in einem Wellen und Streifenverbinder, Der Bolzen wird dann durch ein Loch in
der Rampe und einen gestreckten Winkel (15) hindurchgefiihrt und wird fest auf zwei Muttern gehalten,

Die Seite des K&rpers ist dem Chassis durch einen 38x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (16), eine 25 x 25 mm. Winkelstiitze (17) und einen Zapfen
(18) zugeordnet. Die in Abbildung 6.26a gesehene Seite wird auf einem Rahmenwerk aufgebaut, welches von einem aufgebauten Streifen (19)
gemacht wird, der an seinem Enden mit 14 cm. Streifen (20) und (21) versehen wird. Diese Seite wird durch drei 140 x 60 mm, biegsame Platten
(22) zwei 140 x 38 mm. biegsame Platten (23) eine 60x38 mm. biegsame Platte (24), zwei 60X 60 mm. biegsame Platten (25), eine halbkreis-
férmi%e Platte (26) und eine 9 = 6 c n. geflanschte Platte (27) ausgefiiillt. Die Seite ist durch emnen 3812 mm. Doppelwinkelstreifen (28), einen
60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (29) und einen Zapfen (30) mit dem Chassis verbunden. Die Seite wird durch 14 cm. Streifen verstirkt
welche vert kal auf die Innenseite gesetzt werden. Zwei dieser Streifen sind durch die offene Rampe in Abbildung 6.26 zu sehen.
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Fig. 6.26a
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Fig. 6.26
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DIE FAHRERKABINE

Jede Seite der Kabine entsteht durch Verschraubung eines 9 com. Streifens (31) an die Seite des Kdrpers
und durch die Befestigung einer 60X 38 mm. dreieckigen biegsamen Platte (32) an einem flachen
Zapfen, welcher an einem der Streifen (5) oder (20) geschraubt wird. Die Platte (32) 1st nach vorn durch
eine 60 x 50 mm. dreieckige biegsame Platte verlangert, und diese ist mit dem Streifen (31) durch einen
6 cm, gebogenen Streifen und durch einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (33) verbunden. Eine
60x 38 mm. dreieckige biegsame Platte wird, wie ersichtlich, an dem Streifen (31) befestigt. Der
Radbogen besteht aus zwei 6 cm. gekripften gebogenen Streifen, welche zusammengeschraubt und durch
gestreckte Winkel der Seite der Kabine zugeordnet sind.

Die Kabinenfront besteht aus zwei X 38 mm. biegsamen Platten (34), welche durch Winkel-
stutzen mit den Seiten verbunden sind und_an den Doppelwinkelstreifen (1) geschra.ibt werden, Die
Platten (34) sind durch zwei 38 mm. Streifen (35) zusammengefiigt. Der Kuhler entsteht durch Verschraub-
ung von funf 6 cm. Streifen an den Doppelwinkelstreifen (1) und die dusseren Streifen auf jeder Seite,
an der Spitze durch die gleichen Bolzen gehalten werden, die auch die Streifen (35) sichern. Der
Windschutzrahmen wird aus drei geformten geschlitzten Streifen gebildet, welche an der Decke durch
zwei 6 cm. Streifen (36) verbunden sind. Die dusseren geformten geschlitzten Streifen sind durch Winkel-
stutzen den Streifen (31) zugeordnet.

KONSTRUKTION DES DACHES

Das Dach wird aus zwei ausgedfneten 7 mm. Radius gewd|bten Platten (37), vier 60 X 60 mm. biegsamen
Platten (38) und zwei 32x 6 cm. 5treifenplatten gebildet. Diese Platten werden an 32 cm. Streifen ge-
schraubt, welche entlang der Fuge in der Mitte und jeder dusseren Kante entlang arrangiert sind. Die
gewdlbten Platten sind an der Front an den Streifen (36) befestigt und die anderen Platten sind durch
vier 12x12 mm. Winkelstitzen, eine 25%25 mm. Winkelstitze und zwei Doppelstutzen den Seiten
des Kérpers zugeordnet. Die Dachventilatoren bestehen aus stumpfen Winkelstitzen und Muffen und
werden durch 12 mm. und 1B mm. Bolzen gehalten. Eine 12 mm. lose Riemenscheibe (39) wird durch
eine Klemmuffe auf einer Drehschraube von dem Dach in Abstand gehalten.

DIE HINTERE RAMPE

Ein 14 cm. Streifen wird an die Hinterflansche der geflanschten Platten (11) und (27) geschraubt, und
die obersten Enden dieser Streifen sind durch Winkelstitzen mit den Seiten des Kérpers verbunden.
Zwei aufgebaute 114 cm. Streifen sind an die Spitzen der 14 cm. Streifen auf jeder Seite geschraubt.
Die Verschraubung geschieht in dem verletzten und in den Endlchern der 14 cm. Streifen. Einer dieser
aufgebauten Streifen besteht aus zwei 6 cm. Streifen, und der andere wird aus einem 75 mm. Streifen
und einem 60 %12 mm. Doppelwinkelstreifen gemacht.

Die Rampe wird durch die andere Hiilfte der flachen Scharnierplatte und zwei geglittete 43 mm.
Radiuwewr‘jlbte Platten zusammengeschraubt, um eine 115%90 mm. aufgebaute Platte zu bilden.
Zwei Winkelstitzen (40) sind an der unteren Kante der Rampe befestigt, und eine 10 cm. Welle ist in
ihnen und in Winkelstutzen, welche den Flanschen der geflanschten. Platte (11) und (27) zugeordnet
sind, montiert, Die Welle wird durch Klemmuffen in Position gehalten. Der Sperrhebel fur diese Rampe
wird in der gleichen Weise gemacht wie der kirzlich beschriebene Sperrhebel fur die Seitenrampe.
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6.27 LADE-GREIFER
Erforderliche Teile
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KONSTRUKTION DER BASIS

NG Die Decke der mit Ridern versehenen Basis besteht aus zwei 9 X 6 cm. geflanschten Platten, welche an einen 14 cm.
; Streifen (1) (Abbildung 6.27) auf jeder Seite geschraubt sind. Weitere 14 cm. Streifen (2) sind durch gestreckte
1 Winkel und einen 90X12 mm. Doppelwinkelstreifen (3), welcher jedem Ende der Basis zugeordnet ist, mit den
N Streifen (1) verbunden. Die Rider, auf welchen die Basis montiert ist, sind auf einer 164 cm. Welle und einer auf-
\ gebauten Welle, bestehend aus einer durc heinen Wellenverbinder zusammengefigten, 115 mm. und einer 5 cm.
Welle, befestigt. Eine 75 mm. Riemenscheibe (4) ist an die Decke der Basis geschraubt, Dies geschieht dergestalt, dass

ihre Nabe in die Liicke zwischen den zwei 9X 6 cm. geflanschten Platten gesetzt wird.

\ i AUFBAU DER KABINE
\ BN Die Kabine wird auf einer geflanschten Sektorplatte (5) (Abbildung 6.27b) aufgebaut, welche

b, an ihren breiten Enden mit zwei um drei Lécher lingsweise tberlappenden 60%12 mm. Doppelwinkelstreifen (6) versehen
sind. Ein 75 mm. Streifen (7) wird durch eine Winkelstiitze und eine 12 mm. umgekehrte Winkelstiitze mit dem schmalen
Ende der Sektorplatte verbunden, und die gleichen Bolzen sichern auch zwei 25x25 mm. Winkelstotzen (8). Eine 75 mm.
Riemenscheibe (9) wird durch zwei 18 mm. Bolzen an die geflanschte Sektorplatte geschraubt. Eine 38 mm. Welle wird in
dieser Riemenscheibe befestigt, durch die Riemenscheibe (4) gefihrt und durch eine Klemmuffe in Position gehalten, 25

Der Riicken der Kabine besteht aus einer senkrechten 140 x 60 mm. biegsamen Platte und einer 60X 60 mm. biegsamen
Platte, welche dergestalt a-rangiert werden, dass eine Liicke fur ein Fenster in der obersten rechten Ecke verbleibt (Abbildung
\ 6.27). Der Racken ist an jeder Seite durch einen 14 cm. Streifen und an Dach und Boden durch aufgebaute 114 cm. Streifen verkantet,

\ von denen jeder aus zwei 6 cm. Streifen besteht. Der Riicken ist an die Oesen der Doppelwinkelstreifen (6) geschraubt.

N Die auf Abbildung 6.27 sichtbare Seite besteht aus einer 140 x 60 mm. biegsamen Platte (10), einer 140)(%8 mm. biegsamen Platte (11,
A > und einer Hilfte einer flachen Scharnierplatte (12), deren Anordnung ersichtlich ist. Die Platten sind wie angedeutet durch Streifen verstarkt,
und die Seite ist nach vorn durch eine halbkreisférmige Platte (13) verlingert, welche an einen 6 cm. gekrdpften gebogenen Streifen (14)
29 geschraubt ist. Der gebogene Streifen ist mit einem 38 mm. Streifen an der Decke und durch einen 9 cm. Streifen (15) an der Seite ver-
bunden. Ein 38 X 12 mm. Doppelwinkelstreifen (16) (Abbildung 6.27b) ist zwischen den gebogenen Streifen (15) geschraubt und ein gleiches
Teil ist an seinem unteren Ende an der geflanschten Sektorplatte (5) befestigt, Ein 14 cm. Streifen (17) st mit der geflanschten Sektorplatte
mit dem gleichen Bolzen wie der gebogene Streifen verbunden und ein 9 cm. Streifen wird nun an dis vorletzte Lach des Streifens (17) oben
seschraubt, sodass er um zwei klare Lécher an der Front des 14 cm. Streifens hervorragt Das Frontende des
erm. Streifens ist durch einen 9 cm. Streifen (18) mit der inneren Qese des Doppelwinkelstreifens (16) zusam-
mengefigt. Eine gebogene 60 x 38 mm. biegsame Platte ist an den Doppelwinkelstreifen (16) geschraubt. Die

vollstindige Seite wird mit dem Ricken der Kabine durch zwei Winkelstitzen verbunden.

Die gegeniberliegende Seite der Kabine ist von einer 140 X 60 mm. biegsamen Platte, einer 140x 38 mm.
biegsamen Platte und einer Hlfte einer flachen Scharnierplatte gemacht, welche in der gleichen Weise arrangiert
werden, wie die Platten (10), (11) und (12), wie bereits auf dieser Seite beschrieben, jedoch die Frontkante der
flachen Scharnierplatte bildet das Ende der Seite, und die halbkreisférmige Platte (13) und der gebogene Streifen
(14) werden fortgelassen, Die oberste Frontecke der flachen Scharnierplatte ist mit der oberen Frontecke der
140x 60 mm. biegsamen Platte durch zwei 6 cm. gebogene Streifen varbunden. Die Lucke zwischen den

O Sebogenen Streifen und den Platten wird durch eine halbkreisférmige Platte und eine 60 x 63 mm. biegsame
2 latte ausgefillt. Diese Seite ist mit dem Ruicken der Kabine und dem Streifen (7) (Abbildung 6.27b) durch
Winkelstatzen verbunden. Eine 60 X 38 mm. biegsame Platte (19) ist an den Streifen (7) geschraubt und der
oberen Ecke der flachen Scharnierplatte durch eine Winkelstitze zugeordnet.

Das Kabinendach besteht aus einer 115X 60 mm. biegsamen Platte und zwei 60x60 mm. biegsamen
” Platten. Das Dach wird durch zwei 140 x 38 mm. biegsame Platten (20) und (21) (Abbildung 6.27) nach vorn

verlangert, Die Platte (20) ist durch Winkelstiitzen mit den Streifen (15) und (18) verbunden, und die Platte
(21) ist an die oberste Kante der Platte (19) geschraubt.

EINZELHEITEN DES AUSLEGERS UND DES GREIFERS
Der Ausleger besteht aus zwei aufgebauten Trigern, von denen jeder aus zwel finfzehn Lécher uber-
lappenden 32 cm. Winkeltrigern besteht. Die Triger sind an ihren oberen Enden zusammengeschraubt und
an ihren unteren Enden durch eine Radscheibe (22) (Abbildung 6.27b) verbunden. Einer der Triger wird
durch einen 9 cm. Streifen (23) (Abbildung 6.27) und der andere durch einen 75 mm. Streifen (24) verlangert.
Eine 25 mm. Welle wird in den obersten Lichern der Streifen (23) und (24) gehalten und sie tragt eine 25 mm,
feste Riemenscheibe und zwet 25 mm. lose Riemenscheiben.
IO Die Seiten jeder der Hilften des Greifers sind 60x38 mm. dreieckige biegsame Platten, welch durch
6 cm. Streifen verkantet und durch einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (25) verbunden sind. Eine
43 mm. Radius gewdlbte Platte wird an jeden Doppelwinkelstreifen geschraubt. Der Riicken einer Hilfte
des Greifers wird durch eine 60x38 mm. geflanschte Platte ausgefGlit. Die andere Hilfte benutzt eine
60% 38 mm. biegsame Platte, welche durch Winkelstiitzen zugeordnet ist. Ein 60x12 mm. Doppelwinkel-
streifen (26) hat zwei gestreckte Winkel (27) fest an jede seiner Oesen geschraubt, Die Backen des
Griefers schwenken auf9 cm. Wellen, welche durch Klemmuffen in den gestreckten Winkeln gehalten werden
ANORDNUNG DER SCHNURE UND DES BETATIGUNGS-MECHANISMUS
|2 Der Ausleger wird durch eine Linge Schnur geluvt, welche an einer Befestigungsfeder fiir Schnur auf einem
13 cm. Kurbelhandgriff (28) (Abbildung 6.27b) befestigt ist. Der Kurbelhandgriff wird durch eine Seite der
|4 I |3 Kabine gefihrt und ist durch einen Wellenverbinder mit einem Gewindestift zusammengefugt, welcher
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Fig. 6.27

(Fortsetzung auf der nichsten Seite)
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MODELL 6,27 LADE-GREIFER — Fortsetzung

durch die gegenGberliegende Seite der Kabine gefuhrt wird. Die Schnur wird dann
Uber eine 9 cm. Welle (29) (Abbildung 6.27) und um die 25 mm. feste Riemen-
scheib: an der Spitze des Auslegers gefiihrt und an die Welle (29) gebunden

Eine mit einem 9,5 mm. Bolzen versehene Muffe wird auf dem Kurbelhandgriff
(28) befestigt und ein Wellen und Streifenverbinder (30) ist durch Gegenmutterung
mit einer 12 mm. umgekehrien Winkelstiitze verbunden, welche, an die Seite
der Kabine geschraubt ist. Der Wellen und Streifenverbindzr kann herum-
geschwungen werden, sodass er in den 9,5 mm. Bolzen in der Muffe eiagraift, um
einfache Bremse zu bilden.

Der Greifer hingt an zwei Lingen Schnur (31) und (32) (Abbildung 6.27),
welche an einem 9 ¢cm. Kurbelhandgriff (33) befestigt sind. Dia Schnur (32) ist
zwischen ein Buchsrad (34) und einer Radscheibe gebunden und die Schnur (31)
1st zwischen der Radscheibe und einem anderen gleichen Teil befestigt. Jede
Schnur 3uft Gber eine der 25 mm. losen Riemenscheiben an der Spitze des
Auslegers. Die Schnur (31) ist wie gezeigt dem Doppelwinkelstreifen (26) des
Greifers zugeordnet, Die Schnur (32) ist an der Mitte einer Linge Schnur (35)
(Abbildung 6.27) befestigt, welche an die Backen des Greifers gebunden wird.
Die Schnur (32) 18uft unter einer Drehschraube (36) (Abbildung 6.27b), welche in
einem 6 cm. Streifen befestigt ist, der durch Gegenmutterung mit einer Winkel-
stitze verbunden ist. Die Winkelstiitze ist an die biegsame Platte (19) geschraubt,
Wenn nun der 6 cm. Streifen heruntergedriickt wird, so wird durch die Bewegung
der Drehschraube die Schnur (32) gelockert. Dies hat den Effekt, dass die effektive
Lange der Schnur im Vergleich mit der Schnur (31) verkirzt wird, sadass die
Backen des Greifers aufgezogen werden.

Fig. 6.27b

KONSTRUKTION DER BASIS 6.28 FLUGBOOTE

Jede Seite der Basis ist eine 32 6 cm. Streifenplatte, welche durch zwei 32 em. Streifen und zwei 14 cm. Streifen (1) und (2) verkantet sid. Die Seiten sind nach oben an
einem Ende durch 60x60 mm. biegsame Platten (3) verlingert. Ein Ende der Basis besteht aus einer 14060 mm. biegsamen Platte (4), einer 60x 60 mm. biegsamen
Platte (5), einer difte einer flachenS h rnierplatte (6) und einer 140 x 38 mm. biegsamen Platte, Dieses Ende ist mit den Seiten durch 25 X 25 mm. Winkelstiitzen an den unteren
Ecken der Basis verbunden. Die andere Hilfte der flachen Scharnierplatte wird horizontal arrangiert, um so einen Teil der Decke der Plattform an einem Ende der Basis zu
bilden. Die Decke wird durch eine 60 X 60 mm. biegsame Platte, welche an die flache Scharnierplatte geschraubt ist, vervollstindigt und die Anordung ist mit jeder Seite der
Basisdurch einer durch einen Boizen (7) gehaltenen 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden. Eine 140 x 38 mm, biegsame Platte ist mit der Front der Plattform durch 60x 12
mm. Doppelwinkelstreifen verbunden, welche auch durch die Bolzen (7) gehalten werden,

Die gegenuberliegende Seite der Basis wird durch zwei durch einen 14 cm. Streifen verkantete 140 % 60 mm. biegsame Platten ausgefullt und durch Winkelstiitzen den
Seiten zugeordnet. Die Einsteigplattform ist eine 14X 6 c¢m. geflanschte Platte, welche an das Ende der Basis und die Streifen (2) geschraubt ist. Das innere Ende der
Plattform wird durch einen 9 cm. Streifen (B) auf jeder Seite gestutzt und die Plattform ist durch eine 140 x 38 mm. biegsame Platte verkantat, Der Eintritt besteht aus einem
6 cm. gebogenen Streifen, der an einem der Streifen (2) und an einem 6 cm. Streifen, welcher einen der Streifen (8) verlingert, geschraubt ist,

Die Stufen zur Einstiegplattform entstehen durch Verschraubung zweier 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen und eines an
jedem Ende mit einer Winkelstutze versehenen 6 cm. Streifens zwischen zwei 60X 50 mm. drejeckigen biegsamen Platten, welche
durch75 mm. Streifen verkantet sind. Die Stufen sind mit der Basis durch einen gestreckten Winkel und eine Winkelstiitze verbunden. 13

AUFBAU DES TURMES UND DER FLUGBOOT-ARME
Der Turm besteht aus vier 32 em. Winkeltrigern, welche -wie ersichtlich- an die Basis geschraubt werden. Die Triger sind lber
Kreuz durch zwei 14 cm. Streifen (9) verbunden und sind durch
vseltege 140 mm. Streifen mit den ?mz:fens(ﬂ und l5221 ver;pannt. !

ie obersten Enden der Triger auf jeder Seite sind durch einen Y
9 cm. Streifen verbunden und die Flugbaot-Welle (10) ist in den == LU
halbkreisférmigen Platten gestitzt, welche an die 9 c¢m. Streifen
geschraubt sind. Die Welle ist eine 164 cm., Welle. ;

Die die Flugboote stutzenden Arme sind jeder aus zwei 19
Locher iiberlappenden 32 cm. Streifen gebaut. Die Arme sind-wie
ersichtlich- paarweise zusammengeschraubt und im rechten
Winkel an eine 75 mm. Riemenscheibe (11) geschraubt. Zwei der
Arme sind durch 90x12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden
und die anderen zwei Arme sind durch aufgebaute Doppelwinkel-
streifen zusammengefigt, von denen jeder aus einem 6 cm. und einem 38 mm. Streifen und
zwei Winkelstiitzen besteht, Die Welle (10) wird durch zwei Strassenridder in Position
gehalten, von denen eins auf jede Seite einer der halbkreisférmigen Platten gesetzt wird.

Ein Kurbelhandgriff (12) ist in der Seite der Basis und in einer Doppelstiitze gehalten,
welche an einen der Streifen (9) befestigt wird. Der Kurbelhandgriff trigt ein 12 mm.

Ritzel, welches ein 57-zihniges Zahnrad auf einer 38 mm, Welle treibt. Diese Welle ist in l |
der Seite der Basis und in einem an die Seite geschraubten doppelt gebogenen Streifen
montiert und eine 25 mm. Riemenscheibe auf der Welle ist durch einen Schnurgiirtel mit

einer auf der Welle (10) sitzenden 75 mm, Riemenscheibe verbunden. Der Kurbelhandgriff

und die 38 mm, Welle werden durch Muffen in Position gehalten.

DIE FLUGBOOT.SESSEL

Zwei der Sessel werden jeder aus einer mit zwei 6 ¢cm. gekrdpften gebogenen Streifen
versehenen 96 cm, geflanschten Platte und zwei 60x 38 mm. dreieckigen biegsamen
Platten, welche einem 6012 mm. Doppelwinkelstreifen zuge-
ordnet sind, gemacht, Der Doppelwinkelstreifen ist an eine
Flansche der geflanschten Platte befestigt und eine 60x38 mm.
biegsame Platte ist an die andere Flansche geschraubt. jeder
dieser Sessel schwenkt auf einer aufgebauten Welle, welche
durch Klemmuffen in den Endléchern der Flugboot-Arme
gehalten wird, Die Wellen sind von 5 cm. und 38 mm. Wellen
gebildet und durch Wellenverbinder zusammengefigt.

Die anderen zwei Sessel werden durch eine gefianschte
Sektorplatte mit einem 60x12 mm, Doppelwinkelstreifen, der
quer liber das breite Ende geschraubt wird, gebildet. Eine 43 mm.
Radius gewdlbte Platte, welche durch geformte geschlitzte
Streifen verkantet ist, wird an den Doppzlwinkelstreifen befestigt
und ist mit der geflanschten Platte auf jeder Seite durch einen
6 cm, Streifen (13) und eine Winkelstiitze verbunden. Jeder der
Sessel schwenkt auf einer 10 cm. Welle.

Erforderliche Teile

Lo

Fig. 6.28

125t. Nr. 1 1St. Nr. 22 2S5t.Nr.111a
(17250 Bl B )’ 1T » » 26 5 » »111c
gy m el X 1 » » 27a 2 » » 126
22 » 4 12 » » 35 2 » » 187
1288~ B0 B 5 137 » » 37a 2 » =188
2 » » 6a|130 » » 37b 3 » » 189
4 » » 8 1 » » 40 4 » » 190
1 » » 10 TR B RE 45 3 » » 192
{1 B, ] 2 » » 48 2 » » 197
16 » » 12 8 » » 48a 1 » »198
2 » » 12a 2 » »n 48b 2 » » 200 6
1T » » 14 1 » » 52 2 » o213
2 » » 15 2 » » 53 2 2 2214
2 v » 17 2 80 1> 1 54 4 » » 215 4
3 » » 18a 2 » w59 4 » w221
2 » » 19 T » » 90 2 » %222
1T » » 1%h 4 » » 90a




50

DIESES MODELL KANN MIT DEM MECCANO-BAUKASTEN Nr. 6 (oder Nr. 5 und Nr. 5A)y GEBAUT WERDEN

KONSTRUKTION DER TURME

Die Hauptstutzen des linken Turmes sind vier 32 cm. Streifen welche durch 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen an ihren
unteren Enden zwei 32 cm. Streifen (1) zugeordnet sind. Die Seiten des Turmes sind teilweise durch zwei 140 » 38 mm. biegsame
Platten ausgefillt und eine 140 x 60 mm. biegsame Platte am Rucken ist an einen der Streifen (1) befestigt und durch zwei
Winkelstitzen mit dem Turm verbunden. Ein 6 cm. Streifen (2) ist auch durch Winkelstitzen zugeordnet und die Front des
Turmes ist durch zwei gekreuzte 14 cm. Streifen verspannt. Cie Streifen (1) sind an einem Ende durch einen 38x12 mm,
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629 GERUST-KRAN

verspannt.

Doppelwinkelstreifen und am anderen Ende durch einen 38 mm. Streifen, welcher Winkelstutzen zugeordnet ist, verbunden.
Der rechte Turm Lesteht aus vier aufgebauten Streifen, von denen jeder aus zwei 14 cm. Streifen gebaut wird. Diese sind

an ihren unteren Enden zwei 60 mm. % 12 mm. Doppelwinkelstreifen zugeordnet, welche an zwei 32 cm. Streifen (3) geschraubt

werden, und der Turm wird durch biegsame Flatten und Streifen in gleicher Weise, wie beim linken Turm bereits beschrieben,

Die Rider, auf welchen sich der Kran fortbewegt, sind Radscheiben, von denen jede sich frei auf einem Bolzen dreht, der

durch zwei Muttern der Basis des Turmes zugeordnet ist.

GERUST UND KONTROLLKABINE

Das Geriist besteht aus zwei aufgebauten Trigern, von denen jeder aus
zwei 32 cm. Winkeltrigern (4), welche Ende auf Ende gesetzt werden, und
durch einen 6 cm. Streifen und zwei vier Lécher uberlappende 32 cm.
Streifen verbundensind, gebildet i1st. Die Triger und die Streifensind durch
eine 60 38 mm. biegsame Platte und zwei flache Zapfen verbunden. |eder
der aufgebauten Triger wird an die Decke des Turmes, wie ersichtlich, ge-
schraubt, und die Fugen werden durch 60X 38 mm. dreieckige biegsame
Platten (S) verspannt. An einem Ende sind die Triger (4) durch einen
60 x12 mm. Doppelwinkelstreifen (6) verbunden und die dieses Teil
haltenden Bolzen sichern auch gestreckte Winkel, welche eine 9 cm, Welle
stitzen, die mit einer 12 mm. losen Riemenscheibe (7) versehen ist, Die
Welle wird durch Muffen in Position gehaiten.

Jede Seite der Kontrollkabine ist eine 60 x 60 mm. und eine 60 x 38 mm.
biegsame Platte, welche an den Winkeltriger (4) geschraubt werden.
Die hintere Kante der Kabine ist durch einen 9 cm. Streifen verstarkt, und
die 32 cm. Streifen des Turmes sind jeder durch einen 6 cm. Streifen, welcher
den 32 cm. Streifen um drei Ldcher uberlappt, verlingert. Die 9 cm. und
die 6 cm. Streifen sind an ihren oberen Enden durch 9012 mm. Doppel-
winkelstreifen (8) verbunden, und das Dach, eine 9x6 cm. geflanschte
Platte, wird an die Oesen dieser Doppelwinkelstreifen geschraubt. Der
Riicken der Kabine ist eine 69x 60 mm. biegsame Platte, welche zwei 60
%12 mm. Doppelwinkelstreifen zugeordnet ist.

DIE LAUFKATZE

Die Laufkatze besteht aus einem 9 cm. Streifen (9) auf jeder Seite, welcher
an jedem Ende an einen 603212 mm. Doppelwinkelstreifen (10) durch
eine 12 mm. umgekehrte Winkelst(tze verbunden ist. Die Rider sind 25 mm.
Riemenscheiben, welche auf 10 cm. Wellen befestigt sind, die in den
Streifen (9) gehalten werden. Eine 9x6 cm. geflanschte Platte (11) ist
25 %25 mm. Winkelstitzen, die an die Streifen (9) geschraubt sind, zu-
geordnet, und ein gekripfter gebogener Streifen wird durch einen Bolzen
(12) unterhalb der geflanschten Platte befestigt. Eine 25 mm. Riemenscheibe
wird auf einer 25 mm. Welle gehalten, welche in dem gekriipften gebogenen
Streifen gestutzt wird,

ANORDNUNG DER SCHN URE

Ein Kurbelhandgriff (13) ist, wie ersichtlich, in der Front der Kabine
montiert und wird durch Mufien in Position gehalten. Eine Lénge Schnur,
welche an einem Ende der Laufkatze befestigt ist, wird drei- oder viermal um
den Kurbelhandgriff geschlungen und dann um die 12 mm. Riemenscheibe
(7) genommen. Die Schnur wird nun an einen Treibriemen (14) gebunden,
welcher dem anderen Ende der Laufkatze zugeordnet ist. Der Treibriemen
wird leicht gestreckt, um die Spannung der Schnur zu erzielen.

Ein mit einem Gewindestift als Handgriff versehenes Buchsrad ist auf elner
9 cm. Welle (15) befestigt und wird in der Front der Kabine gehalten. Die
Welle wird durch eine 12 mm. feste Riemenscheibe in Position gehaiten,
aber es wird ihr gestattet, ungefihr 6 mm. in ihren Lagern zu gleiten. Ein
9,5 mm. Bolzen in der Nabe des Buchsrades greift in einen 18 mm. Bolzen
(16), welcher durch zwei Muttern in Position gehalten wird. Dies bildet eine
einfache Bremse, welche durch das Gleiten der Wellen gelockert wird, um
die Bolzen auszuklinken. Eine Linge Schnur ist an eine Befestigungsfeder
fur Schnur auf Welle (15) gebunden und unter den Kurbelhandgrifl durch
ein Loch in das Ende der geflanschten Platte (11) und um die 25 mm.
Riemenscheibe, welche den gekrdpften gebogenen Streifen stutzt, gefuhrt,
Die Schnur wird um eine 25 mm. lose Riemenscheibe in dem Riemen-
scheibenblock genommen und Uber eine Achse der Laufkatze und durch das

St.Nr.147b Mittelloch des Doppelwinkelstreifens (10) gefihrt. Die Schnur wird zum
w » 176 Schluss an die die Riemenscheibe (7) tragende Welle gebunden.

186 Der Riemenscheibenblock besteht aus zwei halbkreisférmigen Platten,
ik welche durch Muttern auf 12 mm, Bolzen in Abstand gehalten werden. Die
» = 188 25 mm. lose Riemenscheibe dreht sich frei auf einer Drehschraube, weiche
» » 189 durch ihre Muttern in einer der halbkreisférmigen Platten gehalten wird.

o120 AUFBAU DER LEITER

n w192 Jede Seite der Leiter besteht aus einem 14 cm, Streifen, einem 75 mm. Streifen und einem durch eine Klemmuffe auf einer 5 cm.
» w213 Welle (17) gehaltenen 6 cm. gebogenen Streifen. Die Welle wird in Winkelstiitzen gehalten, welche an den Turm geschraubt sind. Das
» w214 untere Ende der Leiter wird auf einer 5 cm. Welle (18) gehalten und durch die Streifen (1) gefihrt. Zwei Doppelstutzen werden auf

216 die Welle zwischen den Streifen (1) gesetzt und eine 60 X 38 mm. geflanschte Platte (19) ruht auf diesen Doppelstiitzen und ist durch
A eine ihrer Flanschen an den Turm geschraubt. Ein Wellenverbinder (20) wird tber die Schenke! der zwei Schrauben gestiilpt, und die
n » 221 Sprossen der Leiter werden durch Schnur dargestelit.




BEISPIELE VON MECCANO-MECHANISMEN

HIER SIND EINIGE EINFACHE UND INTERESSANTE BEWEGUNGEN, AUS WELCHEN ERSICHTLICH
IST WIE LEICHT MAN NATURGETREUE MECHANISMEN MIT MECCANO REPRODUZIEREN KANN

Der Bremshebel besteht aus

NUTZLICHE einem 9 cm. Streifen (1), welcher
BANDBREMSE an geeigneter Stelle dem Rahmen

durch einen gegengemutterten
Bolzen von 9,5 mm. Linge zuge-
ordnet ist. Die getriebene Welle
(4) ist an einem Ende mit einer 25
mm. festen Riemenscheibe (3) ver-
sehen, um diese wird eine kurze
Lange geschlungen. Die zwei
Enden dieser Schnur sind an der,
aus der Abbildung ersichtlichen
Stelle am Bremshebel gesichert.

Wenn ein stiarkerer Bremseffekt
gewinscht wird, kann man an
Stelle der 25 mm. festen Riemen-
scheibe (3) eine gréssere Riemen-
scheibe benutzen, falls notwendig,
kann man den Bremshebel (1)
einer tieferen Stelle des Rahmens zuordnen.
Abwechselnd kann man auch ein Gewicht
am Ende des Bremshebels aufhingen.

EINFACHER UMSTEUERUNGSMECHANISMUS

Benutzt man einen Zauber-Motor, der an sich nicht umsteuerungs-
fahig ist, zum Antrieb eines kleinen Modells, wie zum Beispiel eines
Kranes, so kann man einen einfachen Umsteuerungsmechanismus,
der keines Getriebes bedarf, nach den unten gezeigten Richtlinien
aufbauen.

Der Motorantrieb wird auf eine Welle (1) gefihrt, auf welcher
zwei mit Gummiringen versehene Riemenscheiben sitzen. Die
Anordnung der Welle geschieht derart, dass sie in ihren Lagern mit
dem Ende nach vorn bewegt wird, so dass entweder die eine oder die
andere der 25 mm. Riemenscheiben mit einer dritten, auf der Welle
(2) sitzenden 25 mm. Reimenscheibe in Kontakt kommt. Diese Welle
steht in einem rechten Winkel zu der Welle (1). Die Richtung des
Antriebs kann gewechselt werden, indem man die Welle (1) in die
gewiinschte Richtung
gleiten ldsst.

EINFACHES STEUERGETRIEBE

Dieses einfache Steuergetriebe wird fiir die meisten
kleinen Modellfahrzeuge geeignet sein.

In diesern Biespiel sind die zwei Vorderrider
auf separaten Stumpfachsen montiert, welche an
jedem Ende einer feststehenden Achse gesichert
sind. Die Basis des Chassis besteht aus zwei langen
Winkeltragerm, welche am vorderen Ende durch
einen 9 cm. Winkeltriger zusammenverbunden
sind. Sie wird der Linge nach vermittels 140 mm. x
9 cm. flachen Platten ausgefiillt. -

Die Vorderachse ist ein 9 cm. x12 mm. Doppel-
winkelstreifen, welcher in seiner Mitte schwenkbar
auf einem Buchsrad und einer kurzen Welle mon-
tiert ist. Sie ist 12 mm. von jedem Ende mit einer
12 mm. x 12 mm. Winkelstitze ausgestattet,
welche die inneren Lager der respektiven Stump-
fachsen bildet. Die Aussenlager der Achse bestehen
aus der aufwérts gerichteten Oese des Doppel-
winkelstreifen. Ein Ende dieses letzteren Teiles ist
mit einem schwenkbar zugeordneten 115 mm.
Streifen ausgestattet, vermittels dessen die Vorder-
achse, mit einer auf der Steuersiule befestigten
Kurbel verkettet ist.

SICHERHEITSGESPERRE FUR KRAN-WINDE-
GETRIEBE

Die Kompressionsfeder (3)
ist auf dem Kurbelhandgriff
(1) zwischen der Muffe (4)
und einer Unterlegscheibe
montiert und driickt nor-
malerweise die Muffe (2)
gegen die Innenseite der
Platte. Die Muffe (2) ist mit
einem 9,5 mm. Bolzen
versehen. Wenn nun die
Kurbel rotiert, so schiigt
der Kopf dieses Bolzen
gegen einen Ansatz (5), so
dass weitere Bewegung
verhindert wird.

NUTZLICHES ROLLENLAGER

Das unten gezeigte einfache Rollenlager ist geeignet zum Gebrauch in
Modellen von Krdnen und anderen Maschinen, welche einen schwenk-
baren Aufsatz vorsehen.

Die untere Riemenscheibe (1) muss dem Kopfende des Kranturmes
oder der Stlitze fest zugeordnet sein. Eine 5 cm. Welle ist in der Riemen-
scheibe befestigt, und auf ihr ist der die Rollenrdder tragende Speichen-
rahmen frei montiert. Der Speichenrahmen (auch ''Spinne’’ genannt)
entsteht, indem man zwei 6 cm. ¥ 12 mm. Doppelwinkelstreifen derart
verschraubt, dass sie im rechten Winkel, also kreuzweise zueinander
stehen. Der so entstandene Speichenrahmen wird auf die Fliche einer
Radscheibe gesetzt. Die Rollenrider bestehen aus zwei losen 25 mm. und
zwei befestigten 25 mm. Riemenscheiben. Die befestigten Riemenschei-
ben laufen frei auf 18 mm. Bolzen, und die losen Riemenscheiben sind auf
12 mm. Bolzen montiert. Jeder Bolzen wird nun mit zwei Muttern an eine
der Oesen der Doppelwinkelstreifen befestigt.

Die 25 mm. Riemenscheiben ruhen
auf der Kante des Kranzes der
Riemenscheibe (1), und eine weitere
75 mm. Riemenscheibe (2) wird auf
die 5 cm.
Welle ge-
setzt und
wird durch
eine Muffe
in  Position
gehalten.

Die Rie-
menscheibe
(2) ist der
Kabine oder
dem Aufbau
des Modells
zugeordnet.
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— | === |=]—]—=1] 124 Umgekehrte Winkelstiitze 25 mm. . e e = 1=1=1=1l—=1—=1—=1—=1 2] 2| 2| 4
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— === |—=|—|—1]133 fem. . q n . o A== l=l=]=]—=|—=1—1 2] 2|—| 2
— | —|—=|—=|—|—1—]134 Kurbelwelle 25mm. Hub, . . . =1 =1=1=1=1=1=l—=| 1)1 1]|=0I1
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— | —|—|—|—|—!—|147a| Zahngesperre . =~ o & . 5 el ===l =]==1=}=1=1—=1 21 2
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— | —|=|—=|—=|—={—]154a| Eckwinkelsciick, 12mm. rechts . . . . . — === 1= | — = 1] 1= 1
— | —|—=]—=|—|—|—|] 154b » links ; & 5 — == === =]—=11 1 — 1
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— = === —|—] 157 Ventilator, 5 em. Durchm. . . . . . o === l=1=|=I=|=1—=]1—11 1
— | = === —=|—] 160 ‘*U’'-Lager, 38x25x 12 mm. . = — === |—=|—] 1| 1|=1 1] 1] 2

| === === 161 “'L'"-Lager, 50X 25X 12 mm. . 0 — === l=|=1—]—] 2] 2|—=1 2
—|—=]—=t——=|—|—]162 Kessel mit zwei Enden 124 cm. lang x5 em. Durchm. . . | —|[—|—|—] 1] 1 |—] 1f—F 1] 11 2
— | —|—|—|—|—|—|162a| Kesselende19 mm, x5 cm. Durchm. . e = =l=1=1=l=1==|=1=1 2 2
— | =—|=—=|—|—|—|—|]162b| Kessel ohne Ende 11} cm. lang > 5 cm. I TN e v | ] [ s | ] = | ] S 5]
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GELOCHTE BANDER (STREIFEN)

Nr. Nr. Nr.
1. 32cm 2. 14 cm. ¥iss86cm,
1a. 24 ecm 2a. 114 cm., 6 5 cm.
1b.  19cm. [ 37 9 cm 6a. 38 mm.
4. Ticm.
WINKELTRAGER

7 62 cm. 8b. 19 cm. 9c. 7% cm.
Ja. 47 cm. 9. 14 cm. 9d. 6 cm
8. 32 cm. | 9a. 114 em, 9e. 5 cm.
8a. 24cm | 9. 9 cm. 9f. 38 mm.

10 ]l
10.  Flache Stutze ' 1. Doppelte Winkelstiitze

WINKELSTUTZEN
12, 12x12 mm. 12b. 25%12 mm.
12a. 25%25 mm, 12c. Stumpfe12x12mm,135°
ey
17 9" E@
WELLEN

13. 29 om. 15a. 114 cm. 16b. 74 cm
132, 20 cm. .1 156,10 em. | 17. 5 em
14, 164 cm. 16, 9 cm. [ 18a. 38 mm.
15 13 cm 16a. 6 cm. 18b. 25 mm

19g. Handkt;rbel, 9 cm. mit Griff
16h.  Handkurbel, 13 em. mit Griff
19s  Handkurbel. 9 ¢m. ohne Griff

=

TR 20 205

19a. Rad, 75 mm. Durchm. mit Stellschraube
20,  Geflanschtes Rad, 28 mm. Durchm.
20b. Geflanschtes Rad, 19 mm, Durchm.

20* 22
RIEMENSCHEIBEN

19b, 75 mm. Durchm, mit Mittelnabe und Stellschraube

19c. 15 cm. Durchm, mit Mittelnabe und Stellschraube

. Durchm. mit Mittelnabe und Stellschraube

21, 38 mm. Durchm. mit Mittelnabe und Stellschraube

22, 25 mm. Durchm, mit Mittelnabe und Stellschraube

©

——

22* 23

RIEMENSCHEIBEN (Forts.)

22a. 25 mm. Durchm. ohne Mittelnabe und Stellschraube
23. 12 mm. Durchm. ohne Mittelnabe und Stellschraube
23a. 12 mm. Durchm, mit Mittelnabe und Steilschraube

MECCANO

24 24*% 26

24,  Buchsrad, 34 mm. Durchm, (8-Loch)

24a. Radschreibe, 34 mm. Durchm. ohne Knauf (8-Loch)
24b, Buchsrad, 34 mm. Durchm. (6-Loch)

24c.  Radscheibe, 34 mm. Durchm. ohne Knauf (6-Loch)

RITZEL
25 19 mm. Durchm., 6 mm. Breite, 25 Zihne
25a. 19 mm. Durchm., 12 mm. Breite, 25 Zihne
25b, 19 mm, Durchm., 19 mm, Breite, 25 Zahne
26 12 mm. Durchm., 6 mm. Breite, 19 Zihne
26a. 12 mm. Durchm., 12 mm. Brette, 19 Zihne
26b. 12 mm. Durchm.. 19 mm. Breite, 19 Zihne
26c. 11 mm. Durchm., 6 mm. Breite, 15 Zihne

%) e
(o 2y
oo

aas it

27 274

ZAHNRADER
27, 32 mm. Durchm., 50 Zahne
27a. 38 mm. Durchm., 57 Zihne
27b.  9cm. Durchm,, 133 Zihne
27c 6cm. Durchm., 95 Zihne
27d. 41 mm. Durchm., 60 Zihne

28 20
KRONENRADER

28. 38 mm. Durchm., 50 Zihne
29, 19 mm. Durchm,, 25 Zihne

-.ou
L& [y 3
T

3) 32

30* & 30°

30.  Kegelrad, 22 mm. mit 26 Zihnen (zur

Anwendung paarweise)
30a. Kegelrad, 12 mm, mit16 Zihnen | (nur zusammen
30c. Kegelrad, 38 mm. mit 48 Zihnen } anwendbar)
31, Zahnrad, 25 mm., 6 mm. Breite, 38 Zihne

32 Schneckenrad,12mm

R
34° = 35 38d

34, Schraubenschiussel

34b, Gebogener Schraubenschliissel
35, Klemmuffe

36,  Schraubenzieher

36a.  Schraubenzieher (Extralange)

36c. Dorn
37.  Schraube und Mutter, 5 mm,
37a. Mutter

37b.  Schraube, 5 mm.

38 Metallene Unteriagsscheibe

38d. Metallene Unterlagsscheibe 19 mm, Durchm.
40,  Knauel Schnur

fo oo
41 43
41,  Propellerfligel | 43, Feder,5cm.

EINZELTEILE

61,
62.

63.

63b.
63d.

=

Glenstick

Geflanschte Platte, 60 x 38 mm.
Geflanschte Platte, 14 X 6 cm.
Flache Platte, 14 X9 cm.
Geflanschte Platte, 9x 6 cm.
Flache Platte, 114 < 6 cm

t“) ol » & 4
=== Sl
44 45 46
Nr.
44.  Gekrdpftes gebogenes Band
45. Doppelt gebogenes Band
DOPPELWINKELSTREIFEN
46,  60x25 mm. 48a, 60%12 mm.
47.  60x38 mm. | 48b. 90x12 mm.
47a. 75x38 mm. 48c. 115%12 mm.
8.  38x12 mtn. 48d. 140%12 mm.

(ooc::o:ow

54 55

Gelochte Sektorplatte, 114 cm. lang
Gelochtes und geschlitztes Band, 14 cm
Gelochtes und geschlitztes Band, 5cm

578 58

Beiastetes Haken, gross

Belastetes Haken, klein
Federschnur, 1 meter
Verbindungsschraube fiir Federschnur
Verbindungshake fur Federschnur
Muffe mit Stellschraube

i
6l 62

Windmduhlenfiugel 62a.

Kurbel
(s
63 63°
Kupplung

Kupplung zu Bindern
Gewindekupplung
Kurze Kupplung

()

64 65

Gewindenabe
Drechslergabel
Stellschraube, 4 mm.
Schhitzschraube, 4 mm.
Schlitzschraube, 5 mm.
Schlitzschraube, 3 mm.,

. lang
. lang

62°

Gewindekurbel
62b. Zweiarmige Kurbel

63°

Nr.
70 Flache Platte, 14x 6 cm.
72,  Flache Platte, 6x6cm.
73.  Flache Platte, 75 X 38 mm.
76.  Drereckige Platte, 6cm.
77.  Dreieckige Platte, 25 mm.
L —
80* 90
GEWINDEWELLEN
78. 29cm. 80. 124 cm. B0c. 74 cm.
79. 20cm. 80a. 9 cm. 81. 5 cm.
79a. 15cm. 80b. 114 cm. 82. 2%cm.
GEKRUMMTE BANDER
89, 14cm., Radius 25¢cm.
89a. Gekropft, 75 mm., Radius 45 mm.
8%9b. Gekrépft, 10 cm., Radius 115 cm.
90. 6.cm., Radiusécm.
90a. Gekrdpft, 6 cm,, Radius 35 mm
- ’:\'
o Jf5k. ©
K“. cae” ©
95

94, Zahnradkette, 1 meter
KETTENZAHNRADER
95. 5cm. Durchm., 36 Zihne
95a. 38 mm. Durchm., 28 Zihne
95b. 75 mm, Durchm., 56 Zihne
96. 25 mm, Durchm., 18 Zihne
96a. 19 mm. Durchm., 14 Zihne
TRAGERSTREIFEN
97. 9 cm. lang 9%a. 24 cm. lang
97a. 74 cm. lang | 99b. 19 cm. lang
98. 6 cm. lang 100 14 cm. lang
99. 32 cm. lang 100a. 114 cm. lang
Lo =
101 102
101, Litze 2um Weben
102. Einfaches gebogenes Band
"ocec0O000
2000000
103°
FLACHE BALKEN
103. 14 cm. lang 103e. 74 cm. lang
103a. 24 cm. lang | 103f. 6 cm. lang
103b. 32 cm. lang 103g. 5 cm. lang
103c. 114 cm. lang | 103h. 38 mm. lang
103d. 9 cm. lang 103k. 19 cm. lang
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106 oS3
0000

Nr,
106, Holzaufwinder 1
108. Architrav

109. Planscheibe, 6 cm, Durchm.

O

T NN
(0o o 0 o o0) ooooc.o
1o {3
110. Zahnband, 9 cm. ! 110a. Zahnband, 163 cm.
SCHRAUBEN i
111, 19 mm. 111¢. 94 mm,
111a. 12mm. 111d. 28% mm.

113, Balkengerist

— e
114 i"s 1ne*

114. Scharnier

115.  Gewindestift

116. Grosse Gabelkupplung
116a. Kleine Gabelkuppiung

118. Nabenscheibe 14 cm, Durchm,

120° 122

120b. Druckfeder, 14 mm.
122,  Gefillter Miniatursack

9
123 125 >

123. Kegelriemenscheibe, 32, 25 und 19 mm. Durchm,
124. Umgekehrte Winkelstiitze, 25 mm,
125. Umgekehrte Winkelstiitze, 12 mm.

o 0 0o

126 126*

126. Zapfen
126a. Flacher Zapfen
128. Buckelwinkeleisen

@ O
’

130. Excenter mit dreifacher Bewegung, 6, 9 und 12 mm.
130a. Excenter mit einfacher Bewegung, 6 mm.

&y & e
133 133*
:33 Dreieckiges Winkelstiick, 38 mm.

Dreieckiges Winkelstiick, 25 mm.,
34, Kurbelwelle, 25 mm Hub,

2

136 136*

w
9‘

136. Stiitze fur Kurbelhandgriff
136a. Verbindungsstiick fur Kurbelhandgriff

137 138

137. Radflansch
138. Schiffsschornstein (schrig)

139 140

139. Flanschstiitze (rechts) | 140, Universal-Kupplung
139%a. Flanschstitze (links)

1423, Pneu,5 cm. | 142c. Pneu, 25 mm,
142b. Pneu, 74 cm, | 142d. Pneu, 38 mm,
143, Kreistriger, 14 cm. Durchm.

144, Einrickemuffe

145. Kreisband, 19 cm. Juss, Durchm.
146, Kreisplatte, 15 em. Durchm,
146a. Kreisplatte, 10 cm. Durchm,

MECCANO EINZELTEILE

iy

154°&154°

147. Zahngesperre, mit Drehschraube und Muttern
147a. Zahngesperre

147b. Drehschraube mit 2 Muttern

147¢c. Zahngesperre ohne Mitteinabe

148. Sperrad

151. Einfache Riemenscheibe

153. Dret Riemenscheibenblock

154a, Eckwinkelstiick, 12 mm. rechts

154b. Eckwinkelstiick, 12 mm. links

155,  Gummiring, fir 25 mm. Riemenscheibe

157 160 16l
157. Ventilator, 5 cm. Durchm.
60, ‘'U’’-Lager, 38X25Xx12mm.
61. “L"-Lager, 50x25%12mm.
164

162, Kessel mit zwei Enden, 125 x 50 mm.
162a. Kesselende, SOx 19 mm.

163, Armelstick, 3817 mm,
164. Schornsteinstiick, 16 X12 mm.

165

165, Drehlager

166, Stirnlager

167b. Rollentriger, 25cm. Durchm.

168, Ku: ﬁellager,10 e¢m, Durchm.

168a. Geflanschter Kugellaufring, 94 cm., Durchm.
168b. Gezahnter Kugellaufrlng.10 cm., Durchm.
168c. Kugelgehiuse, mit Kugeln, 9 em., Durchm,
168d. Kugel, 9% mm., Durchmesser

%@m@

171, Muffenkupplung

173a. Ansatz fir Gewindewelle

175. Biegsame Kupplung

176. Befestigungsfeder fir Meccano Schnur

5

179 180

179. Abschluss-Schranke m/Mutter
180. Getriebering 9 cm, Durchmesser, 133 dussere,
95 innere Zihne

185

185, Steuerrad, 45 mm. Durchm,

TREIBRIEMEN

186c. 25 cm. (schwer;
186a. 15 em. (leicht) 186d. 374 cm. (schwer,
186b. 25 cm. (leicht) 186e. 50 cm. (schwer)
187. Strassenrad, 6 em. Durchm.

187a. Kegelschelbe. 47 cm. Durchm,

186, 6 cm. (leicht)

[cooooa0e a0
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192 197
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BIEGSAME PLATTEN
188. 60x 38 mm, 190a. 90x 60 mm,
189. 140238 mm, | 191, 115% 60 mm,
190, 60x60mm. 192, 140% 60 mm,
BLECHSTREIFEN
196. 240 x 60 mm. 1 197. 320x 60 mm,

198 199 200

198. Flache Scharnierplatte, 113 x 6 cm.
199, Gewdlbte Platte, “U" 6x 6 cm,, Radius 7 mm.
200, Gewdlbte Platte, 6 X 6 cm., Radius 43 mm,

2]~ &21re 212 213

211a. Schraubengetriebe, 12 mm. l_ nur zusammen
211b. Schraubengetriebe, 38 mm. | anwendbar

212.  Verbinder fir Welle und Streifen

212a, Rechtwinkeliger Wellen und Streifenverbinder
213, Wellenverbinder

21Ja, Drei-Wege Wellenverbinder
213b. Drei-Wege Wellenverbinder mit Knauf

£ e =

2i4 215 216

214, Halbkreisfrmige Platte, 6 cm.
215. Gebogener und geschlitzer Streifen 75 mm,
26, Zvlinder, 6x3cm
DREIECKIGE BIEGSAME PLATTEN
22|. 60x38mm, | 223. 60x60mm.| 225. 90x 50 mm.
222. 60x50mm. | 224, 90x 38 mm.| 226, 90x 60 mm,

230. 100 mm. Welle mit Mitnehmernut
231.  Mitnehmerbolzen




EINE AUSWAHL ANZIEHENDER MODELLE AUS DEN MECCANO-ANLEITUNGS-BUCHERN

Alle Teile fiir diesen Gabel-
Aufzug-Kran sind in dem
Baukasten No. 6 enthalten

Ein Hubschrauber,
gebaut aus dem
Baukasten No. 5

Baukasten No. 7 enthiilt alle

Teile, die notwendig sind, um

diesen Eisenbahn-Dienstkran
zu bauen

WIE MAN FORTSETZEN SOLL

Wenn man alle in diesem Anleitungsbuch gezeigten Modelle gebaut hat, so
ist man erpicht, andere grdssere und kompliziertere Modelle zu bauen.
D gen ist unser nich Schritt, den p den Ergi Bauk

zu erwerben, der alle Teile enthilt, um den augenblicklichen Baukasten in
den niichst héheren kompl Bauk Zu ver deln. Dieses geschieh
in der Form, wie es-auf Seite 2 des Umschlages erklirt ist. Man ist dann in
die Lage versetzt, eine neue Reihe von Modellen bauen zu kénnen.

Wenn man es vorzieht, dieses zu tun, kann man seinen augenblicklichen
Kastan ausbauen und entwickeln, indem man von Zeit zu Zeit zusitzlich
die verschiedensten Teile zukauft. Die Modellbau-Méglichkeiten des
Meccano-Systems sind unbegrenzt, und je mehr Meccano-Teile man besitzt,
um so feinere und vielfiltigere.Modelle ist man in der Lage zu bauen.

Eine tadellose Hebe-Schaufel,

exakt arbeitend, kann mit

dem Baukasten No. 10 gebaut
werden

Dieser Schmiede-Kran ist ein weiteres der tadellos Dieser Militir-Panzer ist eines der anziehenden
funktionierenden Modelle, welches aus dem Modelle, das aus dem Baukasten No. 8 gebaut
Baukasten No. 6 gebaut werden kann, werden kann
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