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MODELLBAU MIT MECCANO

Die Anzahl der nach dem Meccano System zu erbauenden Modelle ist unbegrenzt. Man
kann mit Meccano Krine, Uhren, Automobile, Schiff-Bunker Anlagen, Lokomotiven,
Maschinen Werkzeuge, u.s.w., bauen, mit einem Wort gesagt, tatsdchlich alles was einen
aufgeweckten Jungen interessiert. Ein Schraubenzieher und ein Schraubenschlissel (die
tibrigens in jedem Baukasten enthalten sind) sind die einzigen notwendigen Handwerk-
zeuge.

Man beginne zuerst mit den einfachen Modellen, schon diese Tétigkeit gibt Freude fur
viele Stunden. Dann versuche man die einfachen Modelle zu verbessern, denn jedes Modell
kann auf mancherlei Weise gebaut werden. Beim Bau ist es von grosser Wichtigkeit, dass
alle Schrauben und Muttern fest angezogen werden, damit auch das fertige Modell allen
Anspriichen von Tragféhigkeit, Haltbarkeit und Festigkeit genugt.

WAS MAN VOM MECCANO-BAUKASTEN WISSEN MUSS

Alle Meccano-Teile sind von der gleichen hochwertigen Qualitét und Ausfihrung, nur
mit dem Unterschiede, dass die grésseren Baukésten mehrund wichtigere Teileenthalten.
Die grésseren Kasten ermdglichen den Bau zahlreicherer, schénerer und mehr kompli-
zierter Modelle.

Meccano-Baukasten werdeninzwélfverschiedenen Grossenvon Nr. OO bis Nr. 10 in den
Handel gebracht. Vom Kasten Nr. OO beginnend, besteht die Moglichkeit durch den
Erwerb eines Ergdnzungskastens den Kasten auf die ndchst hohere Stufe zu bringen.
Z. Beispiel wird der Kasten Nr. OO durch den Kauf eines Ergénzungskastens Nr. OOa in
einen Kasten Nr. O verwandelt. Ein Kasten Nr. Oa bringt den Kasten Nr. O auf die Stufe
des Kastens Nr. | u.s.w. Auf diese Weise kann man, gleichviel mit welchem Kasten man
beginnt, nach und nach seinen Kasten bis zu Nr. |0 vervollstdndigen. Es ist von aller-
grosster Wichtigkeit stets daran zu denken, dass man auch Meccano-Teile separat und
einzeln nachkaufen kann. Diese kénnen zu jeder Zeit und in jeder Anzahl bei lhrem
nichsten Meccano-Handler bezogen werden,

DAS “MECCANO-MAGAZINE”
Das ‘'Meccano-Magazine'" ist speziell fiir alle Meccano Jungen geschrieben. Es be-
schreibt die neuesten Meccano Modelle, verdffentlicht alles Wissenswerte aus dem Leben
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derMeccanoClubsderganzen Welt und vermittelt den Briefaustauschmit Meccano Jungen
inanderen Lindern. Ferner enthilt es viele Preiswettbewerbe u.s.w., glanzende von ersten
Fachleuten geschriebene Artikel Giber Eisenbahnen, berihmte Ingenieure und Erfinder,
Elektrizitdt, Chemie, Briicken, Krine, moderne Maschinen, Luftfahrt und Luftschutz, die
neuesten Patent, Radio, Briefmarken, Photografie und Biicher, vermitteln in leichtfass-
licher Sprache dem Jungen ein klares Bild von dem augenblicklichen Stande der Technik
und Wissenschaft. Ferner existiert im Meccano Magazine eine Abteilung die besonders
gern von den Meccano Jungen in Anspruch genommen wird. Es ist dieses die Abteilung
fur Anregung und Verbesserungen, Vorschlige fiir neue Meccano Teile, u.s.w.Imsogenann-
ten '‘Briefkasten'' werden alle aus dem Leserkreis eingehenden Fragen gewissenhaft be-
antwortet. Das Magazine erscheint am ersten Tage jeden Monats in der englischen Sprache.

Wer noch nicht Leser dieses interessanten Magazines ist, der wende sich an den
Herausgeber, der gern Uber alle Einzelheiten erschopfende Auskiinfte gibt.

DIE MECCANO GILDE

Jeder Besitzer eines Meccano Kastens sollte auch Mitglied der Meccano Gilde sein. Die
Meccano Gilde ist auf der ganzen Welt verbreitet und wurde auf besonderen Wunsch der
Meccano Jungen von diesen selbst ins Leben gerufen. Die Meccano Gilde wird soweit als
méglich auch von den Jungen selbstandig geleitet. Zweck der Meccano Gilde ist vor allem
die Jungen ndher einander zu bringen und das Zusammenharigkeitsgefiihl zu starken. Sie
sollen das Gefiih! haben einer grossen Bruderschaft anzuhtren, wo einer demanderen hilft
und gegenseitig versuchen sich die Jugendzeit so schon als irgend méglich zu gestalten.
Ausfiihrliche Einzelheiten erfihrt man auf schriftliche Anfrage beim Sekretiriat der
Meccano Gilde, Binns Road, Liverpool 13, England.

MECCANO-DIENST

Mit dem Verkauf eines Meccano Baukastens und einer Bauanleitung endet der Meccano
Dienst keinesfalls. Wenn Sie mehr dber Ingenieurkunst und Technik als in unseren
Anleitungen steht wissen wollen, so wenden Sie sich vertrauensvoll an uns. Unsere
Erfahrung steht Ihnen jederzeit zur Verfiigung.




Jungens!

Lest das

MECCANO

MAGAZIN

DIE IDEALE ZEITSCHRIFT FUR JUNGEN

Die gliicklichsten und erfolgreichsten Jungen sind diejenigen, die ein
waches Interesse an ihrer Umwelt nehmen. Das ‘‘MECCANO-
MAGAZIN ist die Ideal-Zeitschrift fiir diese Jungen. Monat fiir Monat
bringt das Magazin in seinen Spalten anziehend geschriebene Artikel,
vollendet illustriert nach aktuellen Fotografien.

Die von dem Magazin behandelten Gebiete umfassen Ingenieurwesen
in allen Zweigen, Eisenbahn, Strassentransport, Flugzeuge und Schiffs-
verkehr. Erfindungen und wissenschaftliche Entdeckungen werden in
einfacher, verstindlicher Sprache beschrieben. Alle Sachen werden in
einem anziehenden und das wesentliche genau treffenden Stil behan-
delt. Die gewissenhafte Bearbeitung aller Gebiete haben die begeisterte
Zustimmung der Ingenieure, sowie der technischen und wissen-
schaftlichen Welt gefunden. Spezialabteilungen widmen sich dem
Modellbau mit Meccano, schildern den Spass, den man mit den Dinky-
Toys haben kann, dem Betrieb der realistischen Miniatur Eisenbahnen,
ausserdem bildet die Briefmarkensammelecke eine wertvolle Berei-
cherung des Magazins. Preisausschreiben aller Art und Vielseitigkeit,
die jedem Geschmack gerecht werden, werden jeden Monat bekannt
gegeben.

Schliesst euch der

MECCANO

GILDE an!

WAS DIE GILDE BEDEUTET

Die Meccano-Gilde ist eine Organisation fiir Jungen, begonnen auf Wunsch der Jungen, und wird soweit als moglich von den
Jungen selbst gefiihrt. Durch den Anschluss an die Meccano-Gilde wird der Meccano-Junge Mitglied einer Brilderschaft von welt-
weiter Verbreitung. Es ist egal, wo er sich befindet, selbst in fremden Lindern, sowie er das kleine dreieckige Mitgliedsabzeichen
sieht, weiss er, dass er einen Freund trifft. Die Meccano-Gilde fiihrt die Meccano-Jungen der ganzen Welt zusammen und hilft ihnen,
das Beste aus dem Leben herauszuholen. An ihrer Spitze — fihrend, regelnd, und mit einem perséniichen Interesse an dieser grossen
Bewegung — steht der Prisident Mr. Roland G. Hornby, Sohn des Erfinders des Meccano-Systems.

WAS ZU TUN IST, UM MITGLIED DER MECCANO-GILDE ZU WERDEN

Jeder Besitzer eines Meccano-Baukasten, gleichviel welcher Grésse, kann Mitglied werden. Er hat nur das auf der Riickseite dieses
Prospektes befindliche offizielle Antragsformular auszufiillen, seine Unterschrift durch Zeugen bestitigen zu lassen und das aus-
gefiilite Formular dem Hauptquartier zusammen mit einem Postauftrag (keine Briefmarken) in Hohe des erforderlichen Betrages zur
Bezahlung des offiziellen Mitgliedsabzeichen einzusenden. Das Mitgliedsabzeichen wird im Knopfloch getragen. Der Preis des Mit-
gliedsabzeichen ist 1 /6.

Antragsteller, schicken ihren Antrag mit einem Britischen Postauftrag, (keine Briefmarken) order 1/6 (respektive den Gegenwert
hiervon) per Postanweisung direkt an den Sekretir der Meccano-Gilde, Binns Road, Liverpool, 13,

Die Mitglieder der Gilde haben Anspruch auf die Dienste des Korrespondenz-Club, dieser vermittelt die Adressen anderer Mit-
glieder in den verschiedensten Teilen der Welt, mit dem Ziele, den Gedanken und Erfahrungsaustausch zwischen den Mitgliedern zu
fordern. Volle Einzelheiten und Beitrittsformulare kénnen von dem Sekretir bezogen werden. Auf Wunsch, gibt der Sekretir auch
vollstindige Auskunft und Einzelheiten iiber die Werbe-Aktion der Gilde und iiber die Verleihung der Medaille fiir erfolgreiche
Mitgliederwerbung fiir die Meccano-Gilde, sowie Einzelheiten iiber die Meccano-Clubs, welche durch begeisterte Meccano-Jungen

iegrﬁndet und gefihrt werden. Eine Spezialbrochure “Wie ein Meccano-Club gefiihrt wird’® wird gegen Einsendung von 2d. in
riefmarken postfrei an interessierte Mitglieder gesandt.



MECCANO

MAGAZIN

Fur den wirklich modernen Jungen

Das ‘“‘MECCANO-MAGAZIN" ist erhiltlich in allen Zeitungskiosken, Zei-
tungsagenturen, sowie bei allen Meccano-Hindlern, zum Preise von 9d. Bevor-
zugt man den direkten Bezug durch die Post, kostet ein Abonnement fiir die
Dauer von zwdlf Monaten |1 /- oder 5/6 fiir die Dauer von sechs Monaten inclusive
Porto. Ein Bestellschein ist beigefiigt.
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ANTRAG AUF MITGLIEDSCHAFT

MECCANO

GILDE

DIE DREI GROSSEN AUFGABEN DER GILDE
[ ] Das Leben jedes Jungen freundlicher und
gliicklicher zu gestalten.
o Die Forderung des Strebens nach Sauberkeit
der Gesinnung, Wahrheit, Ehrgeiz und Initia-
tive in allen Jungen.
[ ] Die tatkriftige Unterstiitzung der Jungen in

ihren Liebhabereien, und besonders in der

Vertiefung ihrer Kenntnisse in der Entwicklung MITGLIEDS- z
aller mechanischen und ingenieurmaissigen ABZEICHEN

Grundsiitze.
Hauptquartier: BINNS, ROAD LIVERPOOL 13

Ich bin Besitzer eines Meccano-Baukastens und stelle hiermit den Antrag auf Mitgliedschaft in der
Meccano-Gilde.

Ich stimme iberein mit den Aufgaben und Zielen der Gilde und gelobe bei meiner Ehre:
(1) Ubereinstimmung mit den Statuten und Regeln der Meccano-Gilde.

(2) Die Férderung der Aufgaben durch mein eigenes Beispiel. lede Hilfe und Unterstitzung
Anderen gegeniiber. Sauberkeit in Gedanken und Benehmen. Ich werde alles daran setzen,
zu lernen und Fortschritte zu machen.

(3) Das Mitgliedsabzeichen der Meccano-Gilde bei allen sich bietenden Gelegenheiten zu tragen.

(4) Alle anderen Mitglieder, welche das Abzeichen der Gilde tragen, anzuerkennen und
bestitigen, sowie mich zu verpflichten, diesen in allen Fillen von Not zu helfen.

Beifolgend | /6 fir das Mitgliedsabzeichen.

NAME DES ANTRAGSTELLERS (bitte in Druckbuchstaben)........ccooomiiiiiiiiiiiniincii e

SEINE ADRESSE. ... vvrnrerererenneseresssinsiseeessiessnnansianimmins veausnsssssossersesstnisttessiosnarrerssssssaatonsssisssstisssossssastriossnenssss

ADRESSE L1vvuuirernnieiiierinnnirenssieruiesrnriaesiareerioessatassrriatseraatiiestas ot tbr sttt ez an st  rca0ae00000a00U KT TETXTXXCOXCTEREL LTSS

Als Zeugen empfehlen wir: Die Eitern, Vormund, Arbeitgeber, Lehrer oder Geistliche '(Kirchen-Beamte).
Bei Unterzeichnung bitten wir die Zeugen um Angabe, in welcher Eigenschaft gezeichnet wird.




WIE MAN DEN SPASS BEGINNT

DAS SPANNENDSTE
ALLER STECKENPFERDE

Meccano Modellbau ist das spannendste aller Steckenpferde,
weil man dieser Liebhaberei nie lberdrissig wird. Immer
wieder taucht etwas Neues auf, das gemacht werden muss.
Vor allen Dingen der Riesenspass, wenn man ein neues
Modell baut und sieht, wie es Gestalt annimmt, indem man
ein Teil nach dem anderen hinzufiigt. Dann, wenn das Modell
fertig ist, kommt erst die Hauptfreude, wenn man es wie die
richtige Konstruktion, die es darstellt, in Bewegung setzt,
indem man einen Meccano-Motor einbaut.

Ein Schneckenrad und ein 57-zihniges
Zahnrad ergeben ein niitzliches

Antriebs-Verhdltnis fiir viele Modelle. EINIGE NUTZLICHE WINKE
Anfianger wundern sich zuerst noch, welche Abteilung
eines Modelles zuerst begonnen werden soll. Eine feste Regel gibt es nicht, da es ganz auf die Art des
Modelles ankommt. Bei feststehenden Modellen wird man zweckméssig zuerst mit dem Unterbau
beginnen. Bei den meisten kleineren Modellen ist eine 14 cm. X 6.5 cm. geflanschte Platte ein wichtiges
Teil der Struktur und es empfiehlt sich in diesen Fallen mit dem Bau zu beginnen, indem man die
anderen Teile mit der Platte verschraubt. Fir andere Modelle ist es eine gute Allgemeinregel, dass man
die Sektionen, welche eine stiitzende Funktion haben und an welche andereTeile geschraubt werden,
zuerst in Angriff nimmt.

Biegsame Platten werden benutzt, um in den Modellen gebogene Oberflichen zu formen, es ist
jedoch nicht beabsichtigt, diese im rechten Winkel zu biegen. Bei sorgfaltiger Behandlung kann mit
diesen Platten jede Biegung hergestellt werden und kann nach der Benutzung die Platte wieder in den
alten glatten Zustand versetzt werden.

Eine Welle ist meistens in einer Stiitze oder in einem Lager montiert, zum Beispiel im Loch eines
Bandes, so dass sie frei rotieren kann. Diese Konstruktion nennt man Lagerung der Welle.

Wiéhrend der Konstruktion eines Modelles empfiehlt es sich, vorerst die Muttern mit den
Fingern aufzuschrauben, dem man ein leichtes Anziehen durch den Schrauben-
zieher folgen lasst, wogegen das endgiiltige Fest-Anziehen Idurch Mutterschlussel
und Schraubenzieher als Letztes erfolgt.

Alle Baukdsten von Nr. 2 aufwirts enthalten eine Ankerschnurfeder, Teil Nr.
176. Dieses Teil sieht eine saubere und exakte Methode zur Befestigung einer
Lénge Schnur an einer Welle vor. Die Feder wird auf eine Welle oder Handkurbel
geschoben, und zwar dergestalt, dass die Feder so gedreht wird, dass die Spulung
glatt ablaufen kann.

DIE WICHTIGKEIT DER ,,GEGENMUTTERUNG”

Bei einigen Modellen ist es notwendig, gewisse Teile dergestalt zu verbinden,
dass sie zwar zusammenhalten, aber trotzdem beweglich bleiben im Verhiltnis zu
einander. Um dieses zu erreichen, werden die Teile wie gewdhnlich verschraubt,
nur dass die Mutter nicht ganz fest angezogen werden darf, damit die Teile beweg-

Ein Zaubermotor geeignet
zum Antrieb einer Dampfmaschine,

lich bleiben und nicht klemmen Um nun zu verhindern,

dass die Mutter abgleitet, wird eine zweite Mutter dieses

Mal fest aufgeschraubt, wihrend man die erste Mutter
vermittels eines Schraubenschliissels fest in der Lage hilt.
Diese Methode der Verwendung einer zweiten Mutter ist
bekannt unter der Bezeichnung ,,Gegenmutterung.'

ANTRIEB DER MODELLE

Eine biegsame Platte, welche benutzt
Modelle kénnen entweder durch Uhrwerkmotoren oder wird, um eine gewolbte Oberfldche

Elektromotoren angetrieben werden. zu bilden.

Kleine und leichte Modelle kénnen direkt von der Antriebsriemenscheibe des Motors oder durch
einen Treibriemen, der Uber zwei Riemenscheiben gleicher Grésse lauft, angetrieben werden. Diese
Methode ist bekannt als Antrieb im Verhdltnis 1 : 1 (eins zu eins). Fir grosse Modelle wird es nétig,
den Antrieb von der kleinen am Motor befindlichen Riemenscheibe iiber eine gréssere an der Antriebs-
welle des Modells befindliche Riemenscheibe zu erzielen. In den meisten Fillen wird eine auf der
Antriebswelle des Motors befindliche 25 mm. Riemenscheibe und eine auf der Antriebswelle des
Modelis befindliche 75 mm. Riemenscheibe geniigen, um zufriedenstellende Resultate zu erzielen.
Hierdurch entsteht ein Reduktionsverhiltnis von etwa 1 : 3.

Gummitreibriemen sind sehr handlich und bequem als Treibriemen. Manchmal jedoch ist ein
Treibriemen in der richtigen Linge nicht gleich greifbar, dann kann man eine Meccano-Schnur oder
diinne Schnur benutzen. Um einen endlosen Treibriemen herzustellen, macht man den bekannten
Reffknoten.

Mit den grosseren Baukasten kann man mit Erfolg den Treibriemenantrieb durch den Getriebeantrieb
ersetzen. Um ein sich langsam bewegendes, grosse Kraftentwicklung beanspruchendes Modell, z.B. eine
Traktorenmaschine, anzutreiben, ist ein Getriebe vorgesehen, welches eine beachtliche Reduktion
erfordert. Z.B. ein Schneckenrad im Eingriff mit einem 12 mm. Ritzel ergibt eine Reduktion von 19 : 1;
ein Schneckenrad im Eingriff mit einem 57 z&hnigen Zahnrad ergibt eine Reduktion von 57 : 1.

Alle in diesem Buch verzeichneten Modelle wurden in unserer Modellbauabteilung gebaut und
gepriift. Einige von ihnen werden mit einem Motor versehen gezeigt, und
vorausgesetzt, dass sie korrekt gebaut sind, wird durch den Motor ein zufrieden-
By—==jellender Antrieb gewihrleistet.

i Um ein erfolgreiches Funktionieren des Motors zu erreichen, muss jedoch
darauf geachtet werden, dass keine ibermissigen Reibungen in den Mechanismen
des Modells entstehen. Diese kénnen ursichlich darauf zuriickzufithren sein, dass
Wellen und deren Liger nicht ganzaufPlan liegen, oder dass Treibriemen oder der
Schnurantrieb zu fest sind. Ehe man nun den Motor verdammt, prife man, ob jede
rotierende Welle leicht und mihelos in ihrem Lager lduft und die Lager zu
einander auf Plan stehen. Die Lager kénnen auf Plan gebracht werden, indem man
vor Anziehung der die verschiedenen Teile haltenden Bolzen einen Dorn (Teil
Nr. 36c) durch die Liger fihrt.

Um ein tadelloses geschmeidigen Laufen der Modelle zu erzielen, empfiehit es
sich, jedes Lager oder Zapfen, aufdenen rotierende Teile motiert sind, etwas mit
leichem Maschinend! zu versehen.




DIESE MODELLE KONNEN MIT DEM MECCANO-BAUKASTEN Nr. 1 (oder Nr. O und Nr. OA) GEBAUT WERDEN v

1.1 KINDER AUTO

Zwei, ein Loch Gber-
lappende Zapfen
werden durch eine
Winkelstutze an der
geflanschten  Platte
befestigt, und bilden
so den Sitz.

Erforderliche Teile

1.2 BRIEFWAAGE

Die Bolzen (1) sind gegengemuttert, Der
9,5 mm. Bolzen (2) wird durch das Loch
der Winkelstutze hindurchgefuhrt und
dann durch dre in der Nabe der 25 mm.
Riemenscheibe  befindlichen  Schraube
festgehalten.

1.3 RENN-SEE-FLUGZEUG

Jeder der Schwimmer st durch zwei Winkelstatzen
und einen gestreckten Winkel an den Tragflichen
befestigt.

NN
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2 Der Rahmen des Rades besteht aus
zwei 140 mm. Streifen (1), welche an
einem Ende durch einen Bolzen, der

gleichzeitig an einer Winkelstiitze (2) befestigt ist, verbunden sind. Die Winkelstitze dreht

sich auf einem Bolzen, der durch Gegenmutterung mit der geflanschten Platte verbunden ist.

Der Sitz wird von drei 6 cm. Streifen (3) getragen, von denen jeder durch eine Winkelstitze

mit dem flachen Zapfen (4) verbunden ist, Die Vorderachse wird in Zapfen getragen. Die

Zapfen sind auf der Unterseite der geflanschten Platte verschraubt.




DIESE MODELLE KONNEN MIT DEM MECCANO-BAUKASTEN No, 2 (oder No. 1 und No. 1A) GEBAUT WERDEN 3

2.1 KANAL BRUCKE 22 BOHRMASCHINE
Erforderliche Erforderliche Die oben am Bohrer befindlichen horizontalen und auch
Teile Teile die vertikalen 6 cm. Streifen werden vermittels Winkel-
fortsetzun ) stutzen zusammenverbunden. Die unteren Lager (1) sind
4 St. Nr. 2 ( ortsetzung zwel an einen 6 cm. Streifen geschraubte Winkelstutzen.
6 »n n» 5 39 St. Nr. 37b Die, den Bohrer bildende Welle lagert in diesen Winkel-
E BRI 10 N oo 38 stutzen, und in threm oberen Ende in einem gestreckten
Winkel. Eine 6 cm. x 6 cm. biegsame Platte, ist durch einen
6 » » 12 1 » » 40
o o 16 e 6 48a Doppelwinkelstreifen (2), der als Bohrplatte dient,
gestutzt
1|13, ¢ 193 1 b 52 Der Antrieb wird vom Motor genommen und auf die auf
A 80l 22 2 7: 90a der unteren Achse sitzende 25 mm. Riemenscheibe uber-
1 » 24 126 tragen. Ein zweiter Treibriemen wird um die 12 mm. feste
41 - 37a 126a Riemenscheibe (diese wird mit dem Motor mitgeliefert),
vselche sich ebenfalis auf der unteren Achse befindet, ge-
2 155
TR 176 schlungen, dann uber die beiden Riemenscheiben bei (3)
2 . e 188 gefiihrt und zum Schluss um die auf der vertikalen Bohr-
3 v 189 welle sitzende 25 mm. Riemenscheibe geschlungen und
T befestigt.
2 » » 19
1 » » 191 Erforderliche Teile
IR E1 99 2St.Nr. 2,0 1St Nr. 24 | 15t N
_ Nr. 2, . Nr. . Nr. 111¢
f e /D 1 » » 200 5
A "o 5 4 » » 35 2 0 o 126
.
Eine 115 mm. « 6 cm. biegsame
Platte ung eine 6 cm.=x6 cm. (o1 i 10 ;4 e 37a 2 2 » 126
biegsame Platte, ein Loch Gber- 5 12 2 37b 1
lappend, bilden die Fahrbahn der i g = 20
Bruckenspannle. lfDer (16) cm.x12 mm. 8~ 2R 16 1T » » 40 Ein
Doppelwinkelstreifen drickt gegen ! s
eine auf dem Kurbelhandgriff sntzer%de P T, £0 17 T » o» 48a Zauber-Motor
| Befestigungsfeder fur Meccano-Schnur, 27 ) (im Baukasten
und dient so als Sperrklinkenbremse A g g s T » w5 nicht enthalten)
2 Die Bolzen (2) sind durch gestreckte
Winkel gegengemuttert.
23 MILCH LIEFERWAGEN 24 MECHANISCHE METALLSAGE
ich ] Die Basis besteht aus biegsamen Platten, welchg an eine geflanschte Platte geschraubt sind. Eine Seite wird von einer
4 St. Nr. 2 Erforderliche Teile - 2 St. Nr. 188 115 mm. %6 mm, und einer 6 cm. % 38 mm. biegsamen Platte und die andere Seite durch zwei 140 mm. x 38 mm.
6 » » 5 4 St. Nr. 22 4 St. N, 38 1 St. Nr. 111¢ 2 » » 189 biegsame Platten gebildet. An jedem Ende ist eine 6 cm. < 6 cm., biegsame Platte geschraubt. Die Basis wird an jedem
2 v 10 1T » » 24 2 » » 48a 1 » » 126 DRl 190 Ende durch Doppelwinkelstreifen (1) und durch einen 140 mm. Streifen an jeder Seite, verstirkt.
6 » w 12 37 » 37a 1T o » 52 2 » » 126a 9 o a 554 Die Sige wird durch eine Kurbel in Tatigkeit gesetzt, Die Kurbel wird durch ein auf der 9 ¢cm. Welle befestigten
oy 16 37 37b % B 90a AR 55 1 o o Buchsrad gebildet. Die Welle rotiert in einem Zapfen und einem flachen Zapfen. Durch zwei Unterlegscheiben wird
der Zapfen von der geflanschten Platte gehoben. Die Welle trigt eine 25 mm. Riemenscheibe (2) und ein Strassenrad.
Die Riemenscheibe (2) ist durch einen Schnurgirtet mit einer auf dem Kurbelhandgriff sitzenden dhnlichen Riemen-
scheibe verbunden.
Der Boden des Wagens ist eine 140 mm. X 6 cm. Das zu zersigende Material, ist vermittels zweier 6 cm. Streifen an die Basis geklemmt. Einer der Streifen 15t bei (3)
geflanschte Platte. Es ist darauf zu achten, dass sichtbar.
die Flanschen der Platte nach unten zeigen. An
jeder Seite der Platte wird ein 140 mm. Streifen
(1) dergestalt geschraubt, dass diese die Platte . .
drei Lécher iberragen. Die Stirnseite besteht Erforderliche Teile
aus einer leicht nach aussen gedffneten "'U''- 35t N 2 25t N
; . Nr. . Nr. 48a
férmigen gewdlbten Sektionsplatte und einer
6 cm, x 38 mm. biegsamen Platte. Die gewdlbte 6 » » 5 1En s 52
Platte ist durch Winkelstitzen verbunden, 7l e 12 4 % » 1M1c
welche mit den Streifen (1) verschraubt sind.
Das Dach ist durch Winkelstiitzen den Seiten- PRI 16 1 » » 126
rahmen und den Siulen des Windschutzes 1 » » 19 1 » » 126a
zugeordnet, und die Seitenrahmen sind durch
einen 6 cm, = 12 mm. Doppelwinkelstreifen (2) 3 »om 22 T o0 o 187
miteinander verbunden. Eine 6 cm.x6 cm. ARy 24 1 » » 188
biegsame Platte (3) ist an diesen Doppelwinkel-
streifen geschraubt. 38 » 37a 2n on 189
Die Vorderrider sind auf einer 9 ¢cm. Welle S0 A 37b 2 » »w 190
befestigt, welche in einem gestreckten Winke! 38 1 19
j (4) an jeder Seite des Modells lagert. Die Hinter- G 2a
4 achse ist ebenfalls eine 9 cm. Welle, welche 1 » = 40
jedoch in den flachen Zapfen (5) lagert.
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2.5 BALKENMASCHINE
Erforderliche Teile

2.6 HUB-SCHRAUBER

Erforderliche

Teile
4St.Nr. 2 35S5t. Nr. 37a | 1 St. Nr. 126a
4 » » 5 30 » » 37b 1 » » 187
61 wi > W12 Bl 2 (e o qEE 4 5t. Nr.
1 n » 16 1 » » 40 2 » » 189 6 »n »
2 " ”» 17 2 ” " 483 1 » » 212 4 " ” 10
1T » » 19g 1 » » 52 Ein A-m o 12
30om 22 2 » » 90a | zguber-Motor dm o 15
1= = 24 2 n o» 11 (im Baukasten 17
3 » » 35 1 » » 126 nicht enthaiten) Wim=e
[Das Maschinenbett, auch Basis genannt, besteht aus zwei D@5 & o 55,
440 mm. X 38 mm. und zwei 6 cm. x 38 mm_ biegsamen Plat- o o 2L 1 » » 111c
ten, welche an die Seiten einer geflanschien Platte ge-
?r.hr;jaub?«ﬁrdea.)zl\s/ei 184?kmm651re|fen brl‘lde? die Stiltzen 3 n » 35 i w125
Ur den Balken (1). Der Balken bewegt sich auf einer durch -
Klemmuffen in Position gehaltenen 5 cm. WeiTe. : S 25 » » 3/ 2 126a
Der Balken besteht aus zwei 140 mm. Streifen, welche 25 » » 37b 2 » » 155
durch vier paarweise zusammengeschraubte Winkelstut-
Ee{(\j. welche auf dle;eI We%e z;vei_ ."U';férml e Sﬁﬂcke 2 » »n 38 2 » » 188
ilden, zusammengehalten. Dje Position dieser Stiicke ist
als (2) bezeichnet. * 5 2 m w482 I 122

Der Zylinder besteht aus zwei 6 cm. X 12 mm. Doppel-
winkelstreifen und zwei 6 cm. Streifen, Die kolbenwelle (3)
ist eine 9 cm. Welle, welche durch einen Verbinder fur
Welle und Streifen dem Balken zugeordnet ist. Der Bolzen
(4) ist_gegengemuttert. Die Verbindungsstange (5) ist

Der Rotor entsteht, indem man durch die vorletzten Lécher zweier 140 mm. Streifen eine Welle hindurchfuhrt, Dann
werden gestreckte Winkel an die kurzen Enden der Streifen geschraubt, und das dritte Blatt des Rotors wie aus der
Abbildung ersichtlich befestigt.

schwenkbar auf einem Bolzen, welcher durch Gegenmutterung mit einem
Buchsrad verbunden ist. Das Buchsrad wird auf einer 5 cm. Welle gehalten,
welche in einem Zapfen und in einem flachen Zapfen lagert. Diese Welle
trigt ausserdem noch eine 25 mm. Riemenscheibe und ein Strassenrad. Anihrem oberen
Ende st die Verbinungsstange durch den gegengemutterten Bolzen (6) dem Balken zu-
geordnet. Der Zauber-Motor (7) 1st mit seinen Flanschen mit der Basis verschraubt, und die
Riemenscheibe des Motors ist durch den Treibriemen mit einer auf dem Kurbelhandgriff
sitzenden 25 mm, Riemenscheibe verbunden. Eine weitere, auf dem Kurbelhandgriff sitzende 25 mm. Riemen-
scheibe (8) ist durch einen Schnurgurtel mit der auf der 5 cm. Welle befindlichen Riemenscheibe verbunden.

2.8 TRIUMPHWAGEN MIT LENKER

Der Triumphwagen entsteht, indem man eine 140 mm. X 38 mm. bieg-
came Platte (1) derart zurechtbiegt, dass eine halbkreisférmige Wolbung
entsteht. Die Enden der Platte werden an die Oesen eines 6 cm. x 12 mm.
Doppelwinkelstreifens geschraubt. Ein zweiter 6 cm. x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen wird an den ersten geschraubt, jedoch missen die QOesen
nach unten zeigen, wobel die Locher der QOesen als Stutzen fur die
Achse des Wagens dienen. Eine gewdlbte Platte, Radius 43 mm., wird
an die Vorderseite der 140 mm. = 38 mm. biegsamen Platte geschraubt.
‘Als Deichsel dienen 140 mm. Streifen, und werden diese an die 140 mm.

2.7 SPECKSCHEIBEN-SCHNEIDEMASCHINE

Erforderliche Teile Die Basis des Modells besteht aus einer geflanschten Platte.

Die Platte ist mit vier die Beine darstellenden 6 cm. Streifen <38 mm. biegsame Platte geschraubt. h 4
36t Nr. 2 |405t. Nr. 37a 1 St. Nr. 125 versehen. Nun werden zwei 140 mm. % 38 mm. und zwei Die Beine des Lenkers sind 6 cm. Streifen, Die Beine sind Eiurch Winkel-
N 5 |36 37b 2 » 126a 6 cm.~38 mm. biegsame Platten an die Flanschen der stutzen (2) verbunden, diese wiederum sind an einem flachen Zzpfen befestigt.

S =, ] it - Platte geschraubt. Der flache Zapfen ist mit seiner Spitze an die Mittellécher der Doppelwinkel-
1 » = 10 3 » o w 38 1 » » 187 Die Fuhrungen fur den Gleitwagen (4) werden aus zwei streifen geschraubt. Sein Ké&rper besteht aus zwei durch emnen gestreckten
g8 » » 12 1 » « 40 2 » » 188 140 mm. Streifen gebildet, welche durch Winkelstiitzen der Winkel verbundene Zapfen, und seine Arme sind
1 16 2 % w48 2 » 189 geflanschten Platte zugeordnet sind. Der Gleitwagen durch Winkelstutzen (3) dem oberen Zapfen zuge-
A i ) " besteht aus einer 6 cm. 6 cm. biegsamen Platte und wird ordnet. Sein Kopf ist_eine 25 mm. Riemenscheibe.
1 17 ML IR 52 2 » » 190 durch die umgekehrte Winkelstutze (1) und durch zwei Diese wird durch ihre Stellschrauben auf einem, durch
1 » » 19g 2 n o 90a Winkelstutzen auf der gegenuberliegenden Seite, die einen gestreckten Winkel (4)
4 22 7 Streifen entlang gefiihrt. Die Winkelstitzen werden durch hindurchgefuhrten 9,5 mm. Bol-
WP B die Bolzen (5) in Position gehalten. Erforderliche zen gehalten.
1 Die Schneidefliche wird durch ein Strassenrad darge- Teil
2! stellt, welches auf einer 9 cm. Welle befestigt und in zwei ele
flachen Zapfen gelagert ist. Eine auf dieser Welle sitzende 2
Riemenscheibe ist durch Schnurgiirtel mit einer zweiten 2 St. Nr.
auf dem Kurbelhandgriff befindlichen Riemenscheibe 6 » » S
verbunden. Vw8 10
Der Wagen wird durch eine Kurbel, bestehend aus
einem, auf einer 5 cm. Welle befestigten Buchsrad (6) 6 » » 12
riickwirts und vorwirts bewegt. Diese Welle lagert in der 1 »n » 16
geflanschten Platte und in dem Mittelloch eines Doppel- N @ o 17
winkelstreifens, welcher quer im inneren der Basis durch
den Bolzen (2) und einem in der gleichen Position, jedoch 4 » » 22
auf der gegenuberliegenden Seite sitzenden Bolzen be- 2 n ow» 35
festigt ist. Eine auf der 5 cm, Welle befindliche 25 mm. 0 i 37a
Riemenscheibe ist vermitte's eines gekreuzten Schnur-
giirtels mit einer weiteren 12 mm. Riemenscheibe, welche 31 » » 37b
am Kurbelhandgriff zwischen den 140 mm.x38 mm, 1 » » 40
biegsamen Platten gesichert ist, verbunden. Als Sicherung- 9 o o 48a
Schutz vor der rotierenden Schneidefliche sind zwes,
einem 140 mm, Streifen (3) zugeordnete, gebogene 2h B o 90a
Streifen vorgesehen, Der Streifen (3) ist an einem Ende 1 » » 111c
durch einen 6 cm. Streifen und einem gestreckten Winkel (7) an IR 106
der geflanschten Platte befestigt. An seinem anderen Ende ist er
einer 6 cm. X cm. biegsamen Platte zugeordnet, welche 2 » » 126a i1

horizontal an die geflanschte Platte geschraubt ist.




DIESE MODELLE KONNEN MIT DEM MECCANO BAUKASTEN No. 3 (oder No. 2 und No. 2A) GEBAUT WERDEN

Die durch eine 9 cm. Welle dargestellte Steuersiule
wird in den Léchern einer Doppelwinkelstutze und
einer umgekehrten Winkelstutze, welche an der
Seite der_Kabine verschraubt sind, gehalten. Um den 2
unteren Teil der Welle wird Schnur geschlungen, und
die Enden der Schnur werden an den, die Vorderachse
tragenden 60 mm. =12 mm. Doppelwinkelstreifen
gebunden. Es muss besonders darauf geachtet werden,
dass die Schnur ganz fest um die Welle geschlungen

Erforderliche
wird, da sonst dje Schnur von der Steuersiule abgleitet, Teile

sobald diese gedreht wird. Die Welle (2) wird in den 45t N 2
Lochern der die Seite der Kabine bildenden biegsamen Platten gehalten, < Nr.
An das, die Front des Kessels bildende Buchsrad sind zwer Winkelstitzen 7 » = 5
geschraubt, und eine Welle |duft durch die freien Lécher dieser Winkelstitzen 2
um das Buchsrad in Position zu halten. Diese Welle ist durch einen Wellen- )
verbinder mit der, den Schornstein darstellenden 5 em. Welle verbunden. Das
Dach der Kabine besteht aus etner 140 mm. = 60 mm. biegsamen Platte und wird 8
durch Klemmuffen in Position gehalten. Die Kiemmufien werden auf die zwei 79 @ m 15b
durch das Dach gefuhrten Wellen gesetzt. Die gestreckten Winkel (3) sind in 3
die Mittellécher der an jeder Seite des Modells befindlichen 5 cm gebogenen
Streifen geschraubt Die Bolzen (1) sind 1n Position gegengemuttert, und auf 2
ihnen drehen sich frei die Radscheiben sowie die 19 mm Unterlegscheiben,

3. DAMPFTRAKTOR MIT ANHANGER

1 St. Nr. 18a
4 " o 22
I )3
1 @ & 2k
2 n 0w 24a
5 vy [N v 35
54 » y 37a
46 » » 37b
3 5 » 38
2 » = 38d
1 » » 40
1 »n » 44
7 & 48a
1 " ] 52
2 x on 90a
4 » » 1Mc
282 125
2 » » 126
2.1 » 126a
3 » » 155
1 » » 176
2 » » 187
1 » » 188
2 » = 190
2% 5191
i > 192
2 w9 199
2 » » 200
G 212
1 » » 213
2 » » 215

3.2 PFERD UND KARREN

Das Mode!l wird durch einen Zauber-Motor angetrieben, Der Motor ist unter-
halb der den Boden des Karrens darstellenden 14 cm.<6 cm. geflanschten
Platte befestigt. Der Antrieb wird durch einen Treibriemen von einer an dem
Motor sitzenden Riemenscheibe auf eine auf der Karrenachse befindlichen 12
mm. festen Riemenscheibe ubertragen, Eine 12 mm. lose
Riemenscheibe wird auf einer S cm. Welle montiert,

2St. Nr. 2
6
3
welche 1n den untersten Léchern der die Hinterbeine des 2 v » 12
2
1
1

n » 5

Pferdes darstellenden Streifen
lagert, so dass das Modell
glatt uber den Boden l3uft.

Erforderliche Teile

4 5t. Nr. 35
32 » »  37a
32 » »  37b

4 » » 38

1 » » 40

1 » » 44

2 » » 483

1T » » 52

4 »n » 90a

1 » » 126

T » » 126a

1 » » 186

2 » » 187

1 » » 188

2 » o» 189

2« » 199

4 2 » 215

Zauber-Motor

(im Baukasten
nicht enthalten)

3.3 ELEKTRO KRANKARREN
Erforderliche

Telle
6 St. Nr, 2
9 ” kid 5
2 »n o» 10
2 o 11
& »n » 12
1T » » 15p
1 » » 16
T » » 17
1 » » 18a
1 » o on ;3g
FE)
1T » » 23
1 » »n 24
1T » » 24a
6 » » 35
52 » 0w 37a
7 4358 - I T8 370
4 » » 38
T »n = 40
2 » » 48a
1 » w» 52
4 1 » » 57¢
2 37 S 39 903
5 27 1 9 1 11 [
1T » » 125
2 » n 126
L.o» o 126a
Wir beginnen zuerst mit dem Bau des Karrenteils des Modells, indem wir eine 4w w 142¢
60 mm. X 38 mm. und zwei 140 mm, X 38 mm. biegsame Platten an die Flanschen de: 1 188
geflanschien Platte schrauben. An ihren unteren Kanten werden die biegsamen al | &
Platten durch 14 em. Stretfen und zwei 60 mm.x12 mm, Doppelwinkelstreifer 2 » » 189
verstirkt. Die Plattform besteht aus zwei 140 mm. X 60 mm. und zwe: 115 mm. x 2 » = 190
60 mm, Uberlappenden biegsamen Platten, weiche durch eine halbkreisférmige
Platte (1) verlingert werden. 2 - w192
Zwe, drei Lécher Uberlappende 60 mm. X 60 mm. biegsame Platten (2) werden ar 1T » » 199
das Vorderende der geflanschten Platte geschraubt. Durch eine Doppelstitze wirc A0 s 212
eine *'U’’-férmige gebogene Sektionsplatte (3) diesen biegsamen Platten zugeordnet
Eine halbkreisfSrmige Platte (4) ist durch Winkelstiitzen der geflanschten Platte 2 - o» 214
zugeordnet 2 % » 215

Der Kran-Ausleger wird durch flache Zapfen gehalten, welche durch Winkel
stdtzen einer Radscheibe (S) zugeordnet sind. Die Radscheibe ist durch thr Mittelloch
durch Gegenmutterung mit einer Winkelstutze verbunden. Die Winkelstutze ist an
das obere Mittelloch an der Vorderseite der *‘U’'-férmigen gebogenen Platte (3
geschraubt.

Dic den Ausleger bildenden 14 cm. Streifen schwenken auf den in den flachen
Zapfen befindlichen gegenmutterten Bolzen (10), und der Ausleger wird durch eine
Lange Schnur in dem benétigten Winke! gehalten. Diese Schnur
wird an die Welle (11) geknipft und dann durch die am Ausleger- 9
kopf befindlichen gastreckten Winke| gefihrt, um dann zum Schiuss
wieder an die Welle (11) gebunden zu

werden,

Die, einen Teil der Steuerungs
vorrichtung bildenden Zapfen (7}
drehen sich frei auf den an der halb-
kreisformigen Platte (4) gesicherten
9,5 mm. Bolzen, und die Zapfen (7)
tragen ausserdem noch die, die Stumpf-
achsen fur die 25 mm. Riemenschei-
ben bildenden 9,5 mm. Bolzen. Der
auf der Abbildung 3.3a sichtbare 6 cm,
Streifen (8) i1st an ein Buchsrad ge-
schraubt und, wie ersichtlich, durch
Schnur mit jedem Zapfen verbunden.
Das Buchsrad ist an einer 9 cm. Welle
befestigt, und diese wird durch die
geflanschte Platte und eine Winkel-
titze (9) gefuhrt.
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Das Chassis des Modells ist eine 14 cm. %6 cm. geflanschte
Platte (1), und eine 140 mm.x 38 mm. biegsame Platte wird
dergestalt an jede Seite der geflanschten Platte verschraubt,
dass an der Front der geflanschten Platte zwei Locher klar
bleiben. Die geflanschte Platte wird hinten durch einen 14 cm.
Streifen (2) an jeder Seite verlingert, und ein flacher Zapfen (3)
wird an jedem 140 mm, Streifen befestigt. Eine 60 mm. = 38 mm.
biegsame Platte (4) wird an jedem der Streifen (2) geschraubt.
Durch einen gestreckten Winkel ist die Platte (4) mit der

RENNWAGEN

einer der Platten (4) zugeordnet. Die Anordnung des Schwanzes
besteht aus zwei 6 cm. = 38 mm. dreieckigen biegsamen Platten;
diese werden, wie ersichtlich, zwischen zwei 6 cm. Streifen
geschraubt, und durch einen 9,5 mm. Bolzen (10) an die flachen
Zapfen (3) befestigt.

Die Rider sind, wie ersichtlich, auf 9 cm. Wellen, welche
durch das Chassis gefiihrt werden, montiert.

Erforderliche Teile

140 mm. % 38 mm. biegsamen Platte verbunden. Zwei 6 cm,
Streifen (5) sind durch die Bolzen (6) den Seiten zugeordnet. lO 25t Nr. 2 38 St. Nr. 37a 2 St. Nr. 189
Die Kappe der Haube ist eine 140 mm. = 60 mm. biegsame 4 »n - 5 35 » 37b 1 w = 192
Platte und ist durch vier Winkelstutzen den Seiten zugeordnet. 2w oy by S 1
Zwei Zapfen sind durch 9,5 mm. Bolzen (7) mit einer 43 mm. @ 5 10 1 52 2 199
gewdlbten Platte verbunden, welche zwischen die 140 mm. x 60 Rl | 12 3 » » M 1 » » 200
mm. biegsame Platte und der Front der geflanschten Platte 2 » n 16 2 w126 1 » » 214
geschraubt wird. 4 o .,
Zwei ‘U’-fdrmige Sektions-gewdlbte Platten (8) werden 1 %ﬁ 2 1262 2 m
an die biegsamen Platten (4) befestigt, und die flachen Zapfen T a 4 » » 142
(3) und eine Radscheibe (9) werden durch eine Winkelstiitze 28 A S35 2 » » 188
|
35 STRASSENBAHN 3.6 TRABER-WAGEN
Das Chassis ist eine 14 c¢cm.x 6 cm, geflanschte . .
Erforderliche Teile E!atte. welchean ihren Seiten mit 115 mm. x 60 mm. Erforderliche Teile 2 St. Nr. 1262
iegsamen Platten versehen ist. Die biegsamen 45t Nr. 2 37 $t. Nr. 37a 4 » » 155
45t Nr. 2 2 St. Nr. 48a 1 St. Nr. 212 Platten werden dergestalt an die Flanschen 8 ¥ : 5 37 3 3 37b 1 » » 176
Clm e 5 1 o o 52 e ggschraqbt. dass a\gflede der Seitenflanschen Raum L2 G et R 2 187
fur zwei klare Lécher verbleibt, jedoch an den 5 un » 10 6 » =» 38 il
4 » » 10 5 » » 11c 4 » » gegenuberliegenden Enden. Die unteren Kanten T by skl 110 2 » » 188
1 » » N 2 » » 126 der biegsamen Platten sind durch 14 cm. Streifen 2 » o= 199
8 i e I1263 verkantet, und ein flacher Zapfen (1) und ein EREI 12 1T » » 44 1 21
p Zapfen (2) werden an jede Seite geschraubt. Die 1T » » 15b 2] 5 48a il 3
1 » » 1 » » 176 Achsen werden in den Zapfen und den flachen 4 » » 215
295 2 » » 188 Zapfen gehalten 2 » 0m 16 3 m » 90a
4 ¥ 2 0w w 189 Die abgerundeten Enden bestehen aus 140 mm. 2k b b 17 3 5 » 11c
2 «x 38 mm. biegsamen Platten, welche passend 1 »n » 18a vk o 1, PR
5 »n » 2+ > 19 gewdlibt an die Seiten geschraubt werden. Ein 2V Ly | 55) %o o P
54 » = 2w s N geformter geschlitzter Streifen wird durch einen e
49 gestreckten Winkel an jede der 140 mm. x 38 mm. 1 e S e 124
biegsamen Platten zugeordnet. Die Kontrollhand- 1 5 0w 24a
6 griffe (3) bestehen jede aus einem mit einem 9,5 4 35
2 mm Bolzen versehenen gestreckten Winkel und
1 werden an einer an der biegsamen Platte befestig-
1 ten Winkelstutze angebracht.

5 Das Dach wird an ieder Seite durch vier
6 cm. Streifen gehalten. Die oberen Enden
dieser Strefen weraen durch zwel, sieben
Locher uberlappende 14 cm. Streifen (4)

die Bolzen (5) gehalten werden, zusammen-
gefiigt. Eine, an jeder Seite befindliche Winkel-
stutze wird durch einen Polzen (6) in Position
gehalten.

Das Dach besteht aus zwei 60 mm. = 60 mm. und
zwei 60 mm. % 38 mm. biegsamen Platten, weiche
Ende an Ende verschraubt sind, und die abgerunde-
ten Enden bestehen aus halbkreisiérmigen Platten.
Das Dach ist den durch die Bolzen (5 und 6)
gehaltenen Doppelwinkelstreifen und Winkel-
stitzen zugeordnet. Ein geformter geschlitzter
Streifen 1st durch eine Winkelstitze mit jeder
der halbkreisférmigen Platte verbunden.

Als Stromzufihrungsstange dient eine mit
Wellen und Streifenverbinder versehene 10 cm.
Welle, welche durch eine Klemmuffe und etne
Befestigungsfeder fur Meccano-Schnur in einem
gekropften gebogenen Streifen gehalten wird.
Der gekropfie gebogene Streifen st an zwei
Winkelstutzen (7) geschraubt, welche wiederum
auf der Mitte des Daches verschraubt sind. «

verbunden, und werden quer durch 60 mm.
e ' 3 12 mm. Doppelwinkelstreifen, welche durch

Jedes der Pferde wir

Der Sitz des Wagens besteht aus zwe
60 mm. x 38 mm,, zwei L&cher Gber-
lappenden biegsamen Platten und
trigt an jedem Ende einen Zapfen. Die, die Kot-
fligel darstellenden 75 mm. geformten, geschlitz-
ten Streifen, werden durch die umgekehrten
Winkelstitzen (2) gehalten, welche durch dre:
Unterlegscheiben von den biegsamen Platien n

Abstand gehaiten werden. Die Achse (1) besteht aus zwel durch einen
Wellenverbinder verbundenen 5 cm. Wellen und lagert in den Zapfen.
d wie folgt aufgebaut: Vier 6 cm, Streifen werden, wie ersichtlich,

an eine "'U"-formige Sektion gewdlbte Platte geschraubt, um die Beine zu bilden, und
zwei 6 cm. gekropfie, gebogene Streifen bilden den Hals. Eine Welle wird durch die
Mittelldcher der 'U''-formigen Sektion gewdlbten Platten gestossen und wird in den
Endldchern der Deichseln gehalten,

Der Bolzen, mit dem der gekrépfte, gebogene Streifen an den Kérper des Fahrer:
befestigt wird, hilt auch noch einen gestreckien Winkel, der die den Kopf darstellende

Radscheibe trigt. Eine,

an die Radscheibe geschraubte Winkelstiitze sichert ein Buchsrad

welches in seiner Nabe einen 9,5 mm. Bolzen trigt, der mit der Stellschraube in der

Nabe befestigt i

st.
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3 3.7 TRAKTOR UND EGGE

Die hintere Achse des Traktors wird durch die unteren
Lécher zweier 6 cm. Streifen (1) hindurchgefihrt, welche
an die Flanschen der das Chassis bildenden 14 cm. x 6 cm.
geflanschten Platte geschraubt werden, Die Vorderachse
wird in gestreckten Winkeln gehalten, welche an die
QOesen eines 60 mm. =12 mm. Doppelwinkelstreifens
geschraubt sind. Der Doppelwinkelstreifen ist durch
Gegenmutterung mit der geflanschten Platte verbunden.
Die Konstruktion der Haube und des Kuhlers ist aus den
Abbildungen ersichtlich

Der Kohlventilator (2) des Kihlers besteht aus zwe ge-
streckten Winkeln, welche durch eine Mutter gegen den
Kopf eines 9,5 mm. Bolzen gehalten werden. Dieser Bolzen
wird durch zwei weitere Muttern am Kihler befestigt.

Die Maschine wird durch zwei “‘U''-féSrmige Sektion-gewdlbte
Platten dargestellt, welche dergestait zusammengeschraubt werden,
dass ste sich gegenseitig um zwei Lécher uberlappen, und werden
dann durch zwei Winkelstiitzen (3) der geflanschten Platte zugeordnet.

Die Rider der Egge sind durch 9.5 mm. Bolzen in umgekehrten
Winkelstitzen (4) gehaiten, welche sich an jedem Ende eines 14 cm.
Streifen befinden. Ein 6 cm. gekrépfter gebogener Streifen ist durch
einen gegengemutterten Bolzen an jede der umgekehrten Winkel-
stutzen befestigt, und Schnur ist dem Mittelloch eines dieser gebo-
genen Streifen und ebenfalls dem Betitigungshebel (5) zugeordnet.
Der Hebel wird durch einen gegengemutterten 9,5 mm. Bolzen lose
an einen Zapfen gehalten. Durch Vorwirtsbewegung des Hebels
wird die Egge hochgezogen, so lange sie nicht in Tatigkeit ist.

Fig. 3.7

Erforderiiche Teile

5St. Nr. 2
3 n w 5
S8 0, 1 0
17 » » N
8 » 12
1 » ~ 15b
1 » »n 16
1T » » 18a
4 5 » 22
1o o 28
2 0» » 35
53 » » 37a
42 » » 37b
Fig. 3.7a 1o o &Y
1 » » 44

1 St. Nr. 48a
1T » » 52
4 % » 90a
4 5 » 111c
2 » » 125
2 » on 126
4 » » 142c¢
2 » » 187
1 » » 188
"2 s o» 199
2 » » 200
1T » » 214
4 » » 215

Zauber-Motor
(im Baukasten
nicht enthalten)

3.8 ZIGEUNERWAGEN

Als Basis des Wagens dient eine 14 cm.x6 cm,
geflanschte Platte, und die Seiten bestehen aus
140 mm.Xx38 mm. biegsamen Platten, welche an
ihren oberen Kanten durch 14 cm. Streifen ver-
stirkt werden. Wie ersichtlich, werden an jeder Seite
drei 6 cm. Streifen befestigt; diese werden durch
einen 14 cm. Streifen (1), welcher an jedem Ende
durch einen gestreckten Winkelverlingert wird,
verbunden., Die 14 c¢m. Streifen werden an ihren
Enden durch gekrdpfte gebogene 6 cm. Streifen
querverbunden, welche Winkelstitzen zugeordnet
sind.

Die Hinterrader sind auf einer 9 cm. Welle be-
festigt, welche in flachen, an der Seite der geflanschten
Platte geschraubten Zapfen ruht. Die Vorderrider
sind ebenfalls auf einer 9 cm. Welle befestigt, welche in
zwei Zapfen (2) gehalten wird. Diese Zapfen sind an
eine 60 mm. X 38 mm. biegsame Platte (3) geschraubt,
welche an jeder Seite mit einem 6 cm. gtrelfen 4)
versehen ist. Ein Buchsrad (5) ist an der Platte (3)
befestigt, und eine in dem Buchsrad gehaltene 5 cm.
Welle, wird durch eine 12 mm. umgekehrte Winkel-
stutze (6) und die 14 cm, %6 cm. geflanschte Platte
gefuhrt., Eine “'U'-férmige Sektions-gewiilbte Platte
(7) und eine 12 mm. Riemenscheibe werden uber die
Welle geschoben, welche nun durch eine Klemmuffe
in Position gehalten wird.

Die Deichseln sind an einen 60 mm. x 12mm. Doppel-
winkelstreifen (8) geschraubte 14 cm. Streifen. Der
Doppelwinkelstreifen (8) ist durch Gegenmutterung
mit einem zweiten, quer uber die Enden der Streifen
(4) geschraubten Doppelwinkelstreifen verbunden.

Fig. 3.8a

Das Dach besteht aus zwei, vier Licher uberlappende 43 mm. @ gebogenen Platten (9) und zwer 140 mm, = 38 mm.
biegsamen Platten, von denen eine bei (10) zu sehen ist. Die 140 mm, x 38 mm. biegsamen Platten werden Seite an Seite
gesetzt und, wie ersichtlich, an geformte geschlitzte Streifen geschraubt. Das komplette Dach i1st Winkelstutzen zugeord-
net, welche an die Seiten des Wagens geschraubt sind. Die Winkelstiitzen sind leicht nach aussen gebogen, um die leichte

Waélbung im Dach zu erzielen.

Ein hinten am Wagen befindlicher Tritt besteht aus
einer 'U’'-férmigen gewdlbten Platte, welche hinten
an die 14 cm.x 6 cm. geflanschte Platte geschraubt
wird.

6 St. Nr.

S SsuaANOA®

Erforderiiche Teile
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4.1 ZEMENT-MISCHER

Das Chassis des Modells entsteht, indem man einen 32 cm. Streifen an jede der Lingsflanschen
einer 14 cm. % 6 cm. geflanschten Platte schraubt. Zwei weitere 32 cm, Streifen werden an die
Kanten der Platte befestigt, und die dusseren Enden dieser Streifen werden durch einen 6 cm.
Stretfen (1) verbunden.

Eine Stutze fur die Mischtrommel erhalten wir durch Verschraubung zweier 6 cm. Streifen mit
den Zapfen (2) welche, wie ersichtlich, an der geflanschten Platte befestigt sind.

Ein 9,5 mm. Bolzen wird durch die Oesen eines 38 mm, x12 mm, Doppelwinkelstreifens (3)

gefuhrt und eine Mutter lose auf den Bolzen geschraubt; der Schenke! wird nun durch eine der
vertikalen 6 cm, Streifen und das Mittelloch eines 6 cm. gekropften gebogenen Streifens (4)
gefiihrt, sowie eine zweite Mutter fest gegen die erste Mutter geschraubt. Ein 9,5 mm, Bolzen
wird durch eine mutter an der gegentberliegenden Oese des Doppelwinkelstreifens fest ver-
schraubt, und durch den zweiten vertikalen é cm. Streifen gefuhrt. Eine 25 mm. Riemenscheibe
wird auf dem Schenkel des Bolzens gesetzt und dann mit einer zweiten 25 mm. Riemenscheibe
5) durch einen Treibriemen verbunden. Die Riemenscheibe (5) ist auf einer, in dem 6 cm.
Streifen gehaltenen 10 cm. Welle montiert. Diese Welle trigt auf ihrem dusseren Ende ein mit
einem 9,5 mm. Bolzen versehenes Buchsrad; sie wird zum Kippen der Mischtrommel beim
Entladen benutzt.

Die Mischtrommel entsteht durch Verschraubung zweier 60 mm. X 12 mm. Doppelwinkelstreifen
m rechten Winkel zueinander quer Gber eine 75 mm. Riemenscheibe (6). Zwei, 115 mm, x 60 mm.
biegsame Platten werden in Form gebogen und an dem Doppelwinkelstreifen befestigt. Die
Riemenscheibe (6) sitzt auf einer 38 mm. Welle, welche durch den Doppelwinkelstreifen (3)
und durch eine umgekehrte Winkelstitze (7) gefuhrt wird. Die Welle wird durch eine Klem-
muffe in Position gehaiten.

Als Stiitze des Filltrichters dienen vier 14 cm. Streifen, welche den an dem Chassis befestig-
ten Winkelstitzen zugeordnet sind. Diese Streifen sind oben durch 6 cm, gekrdpfte gebogene
Streifen verbunden. Zwei der 14 cm. Streifen sind durch 6 cm. Streifen (8) verlingert. Die
Seiten des Filltrichters sind geflanschte Sektorplatten, welche an 140 mm. x 38 mm. biegsame
Platten geschraubt sind. Die Anordung ist aus der Abbildung ersichtlich, Die Riickseite des Fiill-
trichters ist eine durch Winkelstiitzen zugeordnete 60 mm. X 60 mm, biegsame Platte.

Der Falltrichter schwenkt auf einer aufgebauten Welle,
bestehend aus einer 9 cm. Welle und einer 5 cm. Welle,
verbunden durch einen Wellen-und Streifenverbinder.

Diese Welle wird durch einen an dem Fulltrichter ge-
schraubten 60 mm. x12 mm. Doppelwinkelstreifen (9)
gefuhrt, welcher mit einer 75 mm. Riemenscheibe versehen
ist. Die 75 mm. Riemenscheibe ist durch Treibriemen mit ]
einer 25 mm. Riemenscheibe verbunden, welche auf einem
Kurbelhandgriff befestigt ist, der wiederum in einer der
Fulltrichterstitzen und in dem 6 cm. gekrdpften, gebo-
genen Streifen (4) montiert ist. Zwei kurze Lingen Schnur
werden an die aufge-
baute Welle gebunden
und durch die Endléicher

der 60 mm. Streifen (8)

gefihrt. Die Schnire

werden nun an die
9 Riickseite des Fulltrich-
ters gebunden.

Fig. 4.1 .

Fig, 41a

Die Rotation der Tromme! geschieht durch einen Zauber-Motor, welcher durch die 32 cm, Streifen an einem Ende des Chassis
befestigt ist (siehe Abbildung 4.1b). Der Antrieb wird von der Motorenweile auf eine, auf der aufgebauten Welle (10) sitzenden
12 mm. Riemenscheibe gefiihrt. Die aufgebaute Welle entsteht aus zwei, durch einen Wellenverbinder verbundenen 9 cm.
Wellen. Diese Welle ist an einem Ende in einem 6 cm. Streifen montiert, welcher quer Gber zwei den Filltrichter haltenden
14 cm. Streifen geschraubt wird. Das andere Ende der Welle wird in einer an die innere Seitenplatte des Zauber-Motors
geschraubten halbkreisférmigen Platte gehalten. Die Welle trigt eine, mit einem Gummiring versehene 25 mm. Riemenscheibe
(11). welche dergestalt angeordnet ist, dass sie gegen den Rand der Riemenscheibe (6) druckt. Die 12 mm. Riemenscheibe
wird mit dem Zouber-Motor mitgeliefert.

Die Seiten der Maschinendecke bestehen aus den separierten Hilften einer Scharnierplatte (12), den 140 mm. X 60 mm. bieg-
samen Platten (13) und einer 60 mm. x 38 mm. biegsamen Platte (14). Die Decke wird aus zwei 43 mm. Radius gewélbten
Platten, und zwei gewdlbten 60 mm. X 60 mm. biegsamen Platten, gebildet, welche den an den Seiten befestigten stumpfen
Winkelsttitzen zugeordnet sind, Die Seiten sind durch 14 em., 6 cm. und 9 cm. Streifen verkantet, und die Decke wird
durch geformte, geschlitzte Streifen verstdrkt.

Erforderliche Teile

4 St. Nr. 1 1 St. Nr. 17 6 St. Nr. 38 2 St. Nr. 126 1 St. Nr.198
8 »n » 2 1 » » 18a 1 » » 40 1 » » 155 2 » » 200
2 n 0w 3 2 » » 19 1 » » 48 1 » » 186 1 » » 22
9 " ”" 5 1 ”» » 1 9g 6 ”» ” 483 4 ”» ”» 1 87 1 ” ”» 21 3
32 » 10 5w o 22 1 » » 52 2 » » 188 1 » » 2114
2 " o» 1 % 14 »n w24 2 n ow gg % n » 189 3 » » 215
» » c » » 35 4 n 9 a »w » 190 -
1 =t 5o [ 510 - a7 | S P it 1 |8 S e o [ Lo
3 »n o 16 77 » = 37b 2 » » 125 2 » » 192 nicht enthaliten)
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42 PLATTFORM WIEGE-MASCHINE 43 REISE. 18 6 16 7 17 a4
Die Basis der Maschine entsteht, indem man 140 mm. x 38 mm. biegsame Platten, durch 14 WOHNWAGEN
cm. Streifen verkantet, an die Seiten einer 14 cm, % 6 cm, geflanschten Platte schraubt. Als
Front dient eine 60 mm. X 38 mm. biegsame Platte, und die Seiten sind durch 60 mm. x 12 mm. Erforderliche
Doppelwinkelstreifen (1 und 2) verbunden. Ein mit der Plattform verbundener Hebel (3) Teil
betatigt den Registrier-Mechanismus, er besteht aus zwei 14 cm. Streifen, elle
welche durch eine Doppelstiitze (4) verbunden sind. Der Hebel ist schwenkbar 3 8 St. Nr 2
durch gegengemutterte Bolzen, mit einer Doppelstutze verbunden, welche durch ; :
Bolzen (S) an den Doppelwinkelstreifen (1) geschraubt ist. Als Plattform dient 2 0w 0w 3
eine durch 6 cm. Streifen verkantete 60 mm. x 60 mm. biegsame Platte, welche 9 »n » 5
durch Winkelstiitzen dem Hebel (3) zugeordnet ist. 8 s 10
lede Seite des Gehiduses besteht aus zwei aufgebauten Streifen, wobei der &
hintere aus einem 14 cm, und einem 9 cm. tiberlappenden Streifen besteht, der 6 T » » 11
vordere hingegen besteht aus einem 14 cm. und einem 6 cm. Streifen, welche 7 » = 12
an ihren Endléchern zusammengeschraubt sind. Die auf der Abbildung 4.2 I iy b 15b 5
sichtbare Seite besteht aus zwei 140 mm. X 60 mm, biegsamen Platten, deren
Obere ubergebogen an eine 115 mm. X 60 mm. biegsame Platte geschraubt ist, 10 AR 17
welche den oberen Teil der anderen Seite darstellt. Der untere Teil dieser Seite 1 » » 18b
wird durch eine Hilfte einer flachen Scharnierplatte gebildet, die andere L=y 35
Halfte hingegen die Hintertiir darsteilt. i
Die Front besteht aus einer 60 mm.x 38 mm, geflanschten Platte (6) und einer 73 Enge 37a
115 x 60 mm. biegsamen Platte (7), welche Winkelstitzen zugeordnet sind. 71 » » 37b
Das Zifferblatt ist eine 75 mm. Riemenscheibe. Eine halbkreisférmige Platte (8) 1O 38
ist der geflanschten Platte (6) zugeordnet, und ein gleiches Teil wird hinten an einem
60 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen befestigt. Eine 60 mm. X 38 mm, biegsame T » » 44
Platte ist einem zwischen den Seiten befestigten Doppelwinkelstreifen ()] 3 - » 48a
zugeordnet. Die Kappe des Gehiuses wird durch flache Zapfen und eine’'U*'-férmige 2l oo 51
gewdibte Platte vervollstindigt, wobei ihnen
Winkeistiitzen zugeordnet werden, . 1 » » 52
Eine Weile (10) wird durch die 75 mm. Riemen- 2 n o 54
scheibe und durch das Mittelloch des Doppel- 4 » » 90a
: winkelstreifens (9) hindurchgefuhrt. Ein auf 7 1w » 1Mc
Fig. 4.2a glese{ Wet!,ed beﬁn_dgcfc\jer h“{f”?"b ‘t"nd o) 125 Der Boden des Wagens entsteht durch Verbindung zweier geflanschter Sektorplatten mit einem
Ietéseclrfeni\l;; Ivrz:ne:j::”f-\iemue':schefgle senpaer:- , W G 1% 6 $m. S't‘riefersn (IZ). ZF\,/;/ei 60 mm.;< 38bmm. dreieckige biegsame Platten (2) werden an jede der
¢ 4 pari- FE— geflanschten Sektor-Platten geschraubt.
ert und :ulrch eE|_ne .Kk;mmuffe in Position 9, o ¢ LY/ Die aufder allgemeinen Ansicht des Modells sichtbare Seite besteht aus einer 140 mm. x 60 mm.,
53 ialten. (;nse '".f (= 5 188 und einer 115 mm. x 60 mm., sieben Lcher iiberlappenden und einer 60 mm. » 38 mm. biegsamen
eb.eré-un ;"’i'ten' WA S Platte. Die Platten sind an zwei, drei Lcher Gberlappende 14 cm, Streifen (3) geschraubt. Die
gr n e\;v g“e ;l‘(l'e?(e 5 4 » » 190 Oberkante der Seite besteht aus einem 14 cm. Streifen (4), verlingert durch einen ihn drei
':“mh L] 3 inkt R 191 Locher Uberlappenden 6 cm, Streifen, und der so entstandene aufgebaute Streifen ist an jedem
:DWIscdenKl L] T % 192 Ende durch einen 6 cm. gekrépften, gebogenen Streifen mit den biegsamen Platten verbunden.
e;ren o I L Die Fensterrahmen sind durch einen 6 em. Streifen (5), einen 60 mm. x12 mm. Doppelwinkel-
muNe ein, . 1 » » 198 streifen (6), eine 60 mm.x 38 mm. geflanschte Platte (7) und eine halbkreisférmige Platte
Sch A v‘é.' rd h 2 » » 200 (8) vorgesehen. Als Handgriff an einer Seite cler Tir ist eine, in rechtwinkeligen Wellen-und
KCI nue af? - u'f{c 12 1 12 Streifenverbindern gehaltene 5 cm. Welle vorgesehen.
b Iem:;nu °h" | () 328- i Die auf der Abbildung No. 4.3a sichtbare Seite besteht aus den separierten Hilften (9) einer
N (\)Ngle L4 t1e1r\e 2 » »n 212a flachen Scharnierplatte, welche an eine 115 mm. X 60 mm. biegsame Platte und zwei, drei Locher
mm, Welle t(> )dge- Jlts 2 » » 214 uberlappenden 14 cm. Streifen (10) geschraubt sind. Die Fensterrahmen sind durch eine
un en] UNCHS AR 15 halbkreisférmige Platte (11), eine 60 mm. x 60 mm. biegsame Platte (12) und einen 60 mm. X 12 mm.
0 éwexrr\\;/ ‘Ijlm L ek Doppelwinkelstreifen (13) vorgesehen. Die Oberkante des Daches besteht aus einem 14 cm.
| 4’0 | Fia: 4.2 4 » » 22 und einem drei Locher Uberlappenden 6 cm. Streifen, um so den aufgebauten Streifen 14)
hi (D ) g eé‘ . g . herzustellen, und die gebogenen Enden sind 6 cm. gekropfte, gebogene Streifen.
ZC. gnhgen. ann 6‘”” Die Seiten sind an jedem Ende durch einen 9 cm. Streifen (15) verbunden, der Winkelstutzen zugeordnet ist. Ein Ende
Tle t;: nuran e'"En dcm. besteht aus einer 60 mm. 60 cm. und einer 60 mm. X 38 mm. biegsamen Platte, und das andere Ende bestehtSus zwei 60 mm.
w’jlchrell?r?:lzhtgge;?ecel?t' % 60 mm. biegsamen Platten. Die gebogenen Endfenster bestehen aus geformten, geschiitzten Streifen, welche an die bieg-

— n | H (4 h $ =
dem Gehause durch den samen Platten geschr aubt werden, und jeder der geformten, geschlitzten Streifen wird durch einen 6 cm, Streifen verlingert,

c welcher mit einem 14 em, Streifen (16) verschraubt
7 Bolzen (12) zugeordnet wird. g 2 “ |0 |2 17 14 10 I3 ist. Die Streifen (16) sind den Seiten durch 12 mm.
2 umgekehrte Winkelstutzen zugeordnet, welche durch
I gie BoLzen “an Fgehalten werden. Die Elételabtellung
. . es gebogenen Fensters ist an einem Ende ein 6 cm.
Erforderliche Teile Strelan. unc{ an cf(em andfererl\)Ende wird ein 60 mm. x 12
L mm. Doppelwinkelstreifen benutzt.
g St. Nr. % 14 St. Nr 3183 Das Dach besteht aus einer 43 mm. Radius gewdlbten
72 ) & Platte (18) an jedem Ende, weiche durch gestreckte
9 »w » 5 1 » » 52 Winkel den lget’c:rmter\. geschlitzten Streifen zuge-
] o 10 9 o @ P13 ordnet sind. Die Mittelabteilung des Daches ist eine
3 14 em. x 6 cm. geflanschte Platte, welche an die, von
b . 5 , VO
2 v o» 1 1T » » 186 den Bolzen (17) gehaltenen Oesen der um-
3 8 »w » 12 % » » 138 geEehrf(enWlnke stutzengﬁschrau\})vtwrrd.
» « 15p o, te Karrosserie ist durch eine Winkel-
:II A 18a 1 » » 190 stitze und eine Doppelstiitze, wie aus
5 Abbildung No. 4.3a ersichtlich, den ge-
12 1 » » 1BE 2 »n » ’]31 f[l)ansc%ten Sektorenplatten zugeordnet.
17 »n » 19 2 »n » 1 ie Zugvorrichtung ist ein gekrépfter
t o wm 35 1 » » 198 gebogener Streifen, dieser ist mit einer
cm. Welle versehen, welche auch als
2 65 »n o 37a 1 » » 199 Stiitze an einem Ende des Wagens dient, an dem
S o o I 1w » 212 anderen Ende dient als Stitze eine 25 mm. Welle
3 & o 38 ) @ o L in einem Weilen-und Streifenverbinder, welcher
1 20 Py durch Gegenmutterung mit einer der geflanschten
" o ig. 4.3a

Sektorenplatten verbunden ist.
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44 TURM-AUSLEGER-KRAN

Erforderliche Teile

45 NAHMASCHINE ==, 15

Als Basis des Modells dient eine 14 cm. X 6 cm. geflanschte Platte:
welche an jeder Seite mit zwei 14 cm. Streifen versehen ist.
Diese Streifen sinc dergestalt angeordnet, dass am jeden Ende der

4 St. Nr. 1 3 St. Nr. 16 geflanschten Platte zwei klare Locher dberhingen. Wie ersicht-
6 » » 2 1 » » 17 lich, werden geflanschte Sektorplatten zwischen die Streifen ge-
200k 3 1SR 18b schraubt. Eine115 mm. x 60 mm. biegsame Platte wird an jede Seite
o s 5 1 19b geschraubt, und die schmalen Enden der geflanschten Sektor-
e platten werden durch die aufgebauten Streifen (1) miteinander-
5 »n w 10 1 » » 19g verbunden. Sie bestehen aus 14 cm., und & cm. zusammenge-
455, R 1 1 ¥ 22 schraubten Streifen.
4 » » 12 RS D 3 “Eine 140 mm. x 38 mm. biegsame Platte (2) ist an jeder Seite an
einen, durch den Bolzen (3) gehaltenen 38 mm. x12 mm. Doppel-
4 »n » 12¢ 1 » » 24 winkelstreifen geschraubt, und an jeder Seite durch die Bolzen (4)
1 8 Winkelstiitzen zugeordnet. Die biegsame Platte ist ausserdem

ochandie 60 mm. x 38 mm. geflanschte Platte geschraubtn,
welche durch Winkelstiitzen an die Streifen (1) be- I
festigt und durch die Bolzen (5) gesichert sind. I
Zwei, 60 mm.x12 mm. Doppelwinkelstreifen (6)
sind dergestalt angeordnet, dass ihre aufgekrem-
pelten Enden uUberlappen; sie werden nun an die
60x 38 mm. geflanschte Platte geschraubt. Ein
zweites Paar von Doppelwinkelstreifen (7) wird
genau in derselben Anordnung an der Platte befest-
igt. Die beiden Sitze der Doppelwinkelstreifen sind
oben durch einen 14 cm. Streifen (8) und durch 3
einen 9 cm. Streifen (9) an jeder Seite verbunden, und
durch die Bolzen (10) wird eine doppelte Winkel-
stitze zwischen den Doppelwinkelstreifen (6)

gehalten,

Ein 6 cm. Streifen (11) an jeder Seite ist an den Streifen
2 St. Nr. 126 (8) geschraubt und wird durch einen gekrdpften ge-
: ¢ bogenen Streifen (9) verbunden. Bevor der Bolzen (12)
1 » » 176 durch die Streifen gefihrt wird, muss er mit einer Mutter
6 1 » » 187 versehen werden. Der Bolzen (12) dient zur Stiitze einer
1 Dlin 1188 Doppelstiitze zwischen den Enden der Streifen (9). Die
1 1 189 ﬁtreifﬁn l(:|8) werden \?Vurihlein - f%rm(ijges lS)t\'Jck,
it} estehend aus zwei Winkelstitzen, verbunden. Dieses
6 4 » » 190 ist an jeder Seite durch einen Bolzen (13) zugeordnet.
1 208 5191 Eir;‘e,l durch zwei wrﬂmuff%n in einem derBStrﬁiferc\‘ 83

gehaltene 38 mm. Welle, und eine in einem Buchsra
i1 2 0 n 192 befestigte 25 mm. Welle stellen die Spulenspindel dar.
2 1 » » 198 Ein Zauber-Motor wird mit seinen Oesen an die 14
1 o RN 200 cm. % 6 cm. geflanschte Platte der Basis geschraubt. Der
Fig. 4.4 1 Motor ist durch einen Treibriemen mit einer 25 mm.
g = 2 » w214 Riemenscheibe (16) verbunden, Die Riemenscheibe (16)
5 31w w5 ist auf einer 10 cm. Welle befestigt, welche in den von den

Bolzen (10 und 12) gehaltenen Doppelstitzen ruht. Die
Welle ist durch eine, mit einem Wellenverbinder versehenen 38 mm. Welle (17) verldngert.

Die Nadel wird durch eine 9 cm. Welle dargestellt, und diese wird durch zwei Winkelstitzen
(18) gefithrt, Eine dieser Winkelstutzen wird an das Ende eines der Streifen (8) geschraubt, und die
andere Winkelstitze wird an einem gestreckten Winkel befestigt, welcher an einem der 6 cm.
Streifen (11) geschraubt ist. Die 9 cm. Weile trégt eine Unterlegscheibe (19), welche zwischen
2wei Klemmuffen gehalten wird, und eine Befestigungsfeder fur Meccano-schnur (20) auf der
Welle (17) ist dergestalt angeordnet, dass die
hervorstehende Oese der Befestigungsfeder in die

Unterlegscheibe eingreift. Sowie die Welle (17)
roﬂe}:"tbgreig diekO§se gnter s\i/e lllJnterlegscheibe
und hebt und senkt die 9 cm. Welle.

Erforderliche Teile
8 St. Nr. 2 1 St. Nr. 44
2 » 0w 3 1 » »n 48
6 » " 5 4 ”» " 483
3w » 10 1 » » 51
2 1] ” 11 1 ” ”» 52
Eine 75 mm. Riemenscheibe ist durch zwei Doppelwinkelstreifen den 14 cm. Strei- 2 0.0 %z 2 2t
fen (1) zugeordnet. Eine in dieser Riemenscheibe befestigte 10 cm. Welle wird durch 1 13b S 90a
ein Loch einer 60 mm. X 38 mm. geflanschten Platte gefihrt, weiche an den geflan- 1T » = 16 1.8 0. JhaeE
schten Sektorplatten und einem durch einen Bolzen (2) an jeder Seite des Turmes 1 » » 17 1 » » 126a
gehaltenen Doppelwinkelstreifen geschraubt ist, Der Turm ist der Basis durch
gestreckte Winkel zugeordnet, von denen zwei bei (6) sichtbar sind. 2 »n 0w 18a 1 » » 176
Der Ausleger bestel:\t aus Avier 32 cm. Streifen, welche an ihren dusseren Enden durch eine 2w o» 22 1 » = 187
Doppelstutze, und an ihren inneren Enden durch zwei Zapfen (3) zusammengeschraubt sind. 1 »n » 23 1 » » 188
(Siehe Abbildung No. 4.4a).
Der Lastenaufzug wird durch eine Linge Schnur ausgefihrt, welcher einer, auf dem Kurbel- e 24 1 E 1 89
handgriff befindlichen Befestigungsfeder fiir Meccano-schnur zugeordnet ist. 59 » 35 2 9 » 19N
Luven, oder Heben und Senken, des Auslegers wird durch ein, auf einer 9 cm. Welle 55 » » 37a 1 » » 213
befindliches Buchsrad kontrolliert. Eine auf dieser Welle befestigte Linge Schnur wird um 5 3
die Welle (4) und dann um dje Welle (5) (siehe Abbildung No. 4.4a). im Ausleger gefihrt 3 n - 7b _Zauber-Motor
alsdann wird sie wieder um die Wellen (5 und 4) gefiihrt und dann an die Welle (4) gebunden. Fig. 4.4a 8 » » 38 (im qaﬁ:“’“eﬁ "
nicht enthalten
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Erforderliche Teile

4.6 KIPP-KARREN 9

6 St. Nr. 2 4 St. Nr. 10 15t. Nr. 52
3 2 B R 1 3 » » 90a
5 8 » » 12 3 » » 111c

4 »n » 12¢ 2 » » 125
1 » » 15b 2w o» 126
28 B 816 2 » » 126a
7l & m W 1 » » 155
2 ” " 1 83 1 ”» ”» 1 86
2 » » 1% 4 » » 187
3 0 o» 22 2 » » 188
1 » » 24 2 » » 189
R o e o 4w w190
87 » » 37a 2 0 o » 19N
12 80w » 36| 2 » » 192
Ao m B T w » 198
1 » » 38d 1T » » 212
1 » » 40 T » » 23
1 » = 48 2 » » 214
4 » » A48a 480 R 85015
1 » » 5 4 »w » 2N

Als Chassis dient eine 14 cm.x6 cm. ge-

fMlanschte Platte, welche durch 14 cm. Streifen

(1) verlingert werden. Diese Streifen iiber-

|3 lappen die geflanschte Platte um zwei Lécher,

3 - und sind durch einen 60 mm. x 12 mm, Doppelwinkeistreifen

IO (2) (sieche Abbildung No. 4.6a) verbunden, Die Front des

Fahrer-Abteils wird von der Hilfte einer flachen Scharnierplatte gebildet, welche durch einen gestreckten
Winkel dem einen Ende der geflanschten Platte zugeordnet ist. -

Das Maschinengehiuse wird aus zwei, an die Streifen (1) geschraubten 140 mm. x 60 mm. biegsamen Plat-
ten gebildet, welche Ubergebogen und oben zusammenverbunden werden. Die Vorder und Riickseite
des Gehduses bestehen jede aus einer halbkreisformigen Platte, und einer 60 mm. x 60 mm. biegsamen Platte.
Die Rickseite ist an dem Doppelwinkelstreifen (2) befestigt und die Vorderseite ist einem, zwischen die Streifen (1) geschraubten gleichartigen Doppel-
winkelstreifen zugeordnet. Eine, an einer Winkelstitze (§) befestigte 60 mm. X 38 mm, geflanschte Platte bildet den Boden des Fahrer-abteils, und als
Sitz dient ein. an einen 6 cm, x 12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubter Zapfen. _ 7 :

Ein 9 cm. Streifen (4) (siche Abbildung No. 4.6a) ist an einen 60 mm. X 12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt und an die Streifen (1) gesichert. Die
6 c¢m, Streifen (5) und die Doppelstutzen (6) drehen sich frei auf 9,5 mm. Bolzen, welche durch zwei Muttern an dem Streifen (4) befestigt sind. Die
Streifen (5) werden durch einen gegenmutterten 9 cm. Streifen zusammenverbunden, Zwei Strassenrider sind auf einer 38 mm. Welle geschiossen,
welche durch die Doppelstutzen (6) gefihrt werden.

Die Steuersidule ist eine 10 cm. Welle, welche durch e‘nen Zapfen (7) und die 60 mm. x 38 mm, geflanschte Platte gefiihrt wird. Ein gestreckter Winkel
wird an ein auf dieser Welle sitzendes Buchsrad geschraubt, und ein 6 cm. gekrépfter, gebogener Streifen wird fest an dem gestreckten Winkel gesichert.
Der gebogene Streifen ist durch einen 6 cm, Streifen (8) mit einem der Streifen (5) verbunden. Die zur Zuordnung des Streifens (8) benutzten Bolzen
werden an jedem Ende mit Gegenmuttern versehen, i "
Die Antriebsachse wird in 6 cm. gekrdpften, gebogenen Streifen gehalten, welche an die geflanschte Platte geschraubt werden; sie besteht aus einer
9 cm. und einer 5 cm. Welle, welche durch einen Wellenverbinder verbunden sind.

Jede Seite des Ladungstrigers wird durch zwei 60 mm. X 38 mm, dreieckige biegsame Platten (9) und

eine 140 mm.x 38 mm. biegsame Platte gebildet, welche, wie ersichtlich, durch Streifen verkantet I

sind. Der Boden besteht aus zwei 115 mm, X 60 mm. biegsamen Platten, und die Seiten sind durch 6 5

Winkelstiitzen mit ihm verbunden, Der Riicken
besteht aus zwei 60 mm. X 60 mm. biegsamen Platten
und zwei 60 mm.x 38 mm. biegsamen Platten,
welche den Seiten und dem Boden durch Winkel-
stitzen und stumpfen Winkelstiitzen zugeordnet
sind. Der Ladungstriger schwenkt um eine 9 cm.
Welle (10), welche durch, an dem Chassis ver-
schraubte flache Zapfen, und eine, an jeder Seite
des Ladungstrigers befestigten Winkelstitze
hindurchgefihrt wird.

Die Kotfliigel iber jedem der Hinterrader wird
durch zwei geformte, geschlitzte Streifen darge-
steilt. Diese sind durch einen gestreckten Winkel
verbunden, und durch eine Winkelstitze der
Seite des Machinengehaiises zugeordnet.

Der Ladungstriger wird zur Entladung durch
eine 5 cm, Welle (11) gekippt, welche durch einen
Wellen-und Streifenverbinder gehalten wird, der
durch Gegenmutterung mit der Seite der 60 mm. x
38 mm. geflanschten Platte verbunden ist. Eine
Lénge Schnur wird von dieser Welle durch die
stumpfe Winkelstitze (12) gefiihrt und an der
Front desLadungstrigers befestigt. Der Triger wird
durch den Treibriemen (13) in die Normallage
zuriickversetzt.

Fig. 4.6a

4.7 DRAHTSEILSPANNE

Eine 75 mm. Riemenscheibe wird an den Kurbelhandgriff befestigt, und betreibt vermittels einer
Lange Schnur eine weitere, auf der Treibwelle sitzende 75 mm. Riemenscheibe. Diese Welle tragt
ausserdem noch eine 25 mm. Riemenscheibe. Die operierende Schnur wird, wie ersichtlich, oben am
Férderkorb gebunden, und dann {iber die oben am Turm befindliche 5 cm. Welle, und um die 25 mm.
Riemenscheibe auf der Treibwelle gefiihrt, Dann wird die Schnur
wieder zuruck iber die 5 cm, Welle gefihrt. Von hier aus wird die
Schnur Gber die in der Verankerung befindliche 12 mm, lose
Riemenscheibe gefuhrt, um zum Schluss oben an den Férderkorb
gebunden zu werden. Ein Ende der Fithrungsschnur wird an eiren,
in der Nahe der Spitze des Turmes befindlichen 38 mm. x12 mm.
Doppelwinkelstreifen gebunden und das andere Ende wird an die
am Boden der Verankerung befindliche Doppeistiitze gebunden.

Die Verankerung besteht aus zwei Zapfen welche an einen 9 cm.
Streifen geschraubt werden, ausserdem wird noch eine Doppel-
stutze an diesen Streifen geschraubt.

Zwei geflanschte Sektorplatten, verbunden
durch vier 6 cm. Streifen und zwei 115 mm. X 60
mm, biegsame Platten bilden den Férderkorb.
Der Ueberbau des Firderkorbes besteht aus
vier 6 cm. Streifen, welche an zwei, durch
einen 60 mm.x12 mm. Doppelwinkelstreifen
verbundenen flachen Zapfen geschraubt
werden, Eine 9 cm. Welle wird durch die
flachen Zapfen gefuhrt, und durch eine Klem-
muffe und ein Buchsrad in Position gehalten,

Erforderliche Teile

4 St. Nr. 1 6 St. Nr. 35
6 » » 2 55 » » 37a
T »n » 3 5 » » 37
8L N 5 20 By » s 38
2» n N JRen 88 » B840
6 » » 12 1T » » 48
4 »w » 12¢c 2 » » 48a
2 .m q, Al 1060 i 852
i S 17, AR L
1 » » 18a 2 » » 90a
2 " n 1 9b 2 ” " 1 26
1 » » 1 9g 2 » » 126a
4 »n » 22 1 » » 176
1 » » 23 2 » o» N
10s1 i34 1 » » 198
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1l {0 14 5.1 KIPP-LORE

DAS CHASSIS UND RADER

Das Chassis besteht aus zwei 32 cm. Winkeltragern, welche hinten durch einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen und vorn durch einen 14
cm. Streifen (1) und eine 60 x 38 mm. geflanschte Platte verbunden sind. Die, die geflanschte Platte an den Winkeltrigern haltenden Bolzen die-
nen auch zur Befestigung eines 60 x 12 mm, Doppelwinkelstreifens (2) und eines 38 x12 mm, Doppelwinkelstreifens (3).

Die Hintarrider sind, wie ersichtlich, auf einer 13 cm. Welle befestigt, welche im Chassis gehalten wird. Jedes der Vorderrider ist
auf einer 38 mm. Welle montiert, welche durch eine Klemmuffe in einer Doppelstitze gehalten wird. Ein 9,5 mm. Bolzen wird durch
einen 38 mm. Streifen (4) gefuhrt, welcher zwischen die Qesen jeder der Doppeistiitzen gesetzt ist, und der Bolzen wird nun durch
zwei Muttern an einer 25 x 25 mm, Winkelstutze (5) befestigt, so dass die Doppelstitze und der Streifen, als Einheit, frei schwenken
k&nnen. Die 25 % 25 mm. Winkeistutzen sind fest an das Chassis geschraubt. Die Streifen (4) sind durch einen aufgebauten Streifen (6)
verbunden, bestehend aus zwei, finf Lécher iiberlappenden 9 cm. Streifen. Ein 12 mm, Bolzen wird durch jeden der Streifen (4) gefohrt,
welcher mit einer Unterlegscheibe und einer Kiemmuffe versehen ist. Der Streifen (6) wird durch zwei Muttern auf dem Schenkel!
des Bolzens gehalten.

KONSTRUKTION DER KABINE

Die Seiten der Kabine bestehen aus 14x6 cm. biegsamen Platten, welche mit 14 cm. Streifen (7) zusammen (siehe Abbildung
5.1) an die Doppelwinkelstreifen (2 und 3) geschraubt sind. Die biegsamen Platten sind durch Winkelstutzen mit den Enden des Streifens
(1) verbunden, und die Frontenden der Platten werden licht angebogen, um die Seiten der Haube zu bilden, Die Haubenseiten sind
durch den Kuhler verbunden, welcher aus zwei 140 x 38 mm. biegsamen Platten besteht, welche gebogen und an ihren lingeren Seiten
zusammengeschraubt werden, Der Kihler ist, wie aus Abbildung 5.1 ersichtlich, durch drei 6 cm Streifen und dret geformten, ge-
schiitzten Streifen verkantet.

Die Decke der Haube wird durch zwei zusammengeschraubte 6 x 6 ¢cm, biegsame Platten gebildet. Die Frontenden dieser Platten sind direkt an die
Haubenseiten geschraubt, so dass das klare Eckloch jeder Platte unter der geite hervorragt. Die hinteren Enden der Platten sind durch gestreckte
Winkel mit den Haubenseiten verbunden. Die Decke der Haube ist durch einen geformten, geschlitzten Streifen (8) vervollstandigt.

Ein 14 cm. Streifen (9) ist in einem leichten Winkel an jeder Seite befestigt, und an seinem oberen Ende ist er durch einen 60x12 mm. Doppei-
winkelstreifen (10) oben mit dem Streifen (7) verbunden. Die Windscheibe besteht aus zwei 6 cm. Streifen (11) und zwei 6 cm, Streifen (12), welche an
die Oesen des Doppelwinkelstreifens (10) geschraubt sind. Die Mittelsektion ist ein 6 cm. Streifen, welcher durch eine stumpfe Winkelstutze der Decke
der Haube zugeordnet ist. Das Dach der Kabine besteht aus zwei 43 mm. Radius, gewdlbten Platten, und zwei I2icht nach aussen gedffneten ''U"’-

fdrmigen 7 mm. Radius gewdlbten Platten. Es ist den Oesen der Doppelwinkelstreifen (10) zugeordnet. Der Riicken der Kabine ist durch eine 140 X 38 mm biegsame Platte an jeder
Seite gebildet, welche am Boden durch eine 6 X6 cm. biegsame Platte verbunden ist. Der vollstindige Riicken ist an die Oesen der Doppelwinkelstreifen (10) geschraubt, und an
|6 Winkelstutzen, welche an die unteren Ecken der Kabinenseiten befestigt sind.
Jeder der vorderen Kotflugel ist eine 60 x 38 mm. dreieckige biegsame Platte, welche durch zwei sich gegenseitig zwei Locher tberlappende 6 cm. Streifen verkantet ist.
Der Kotfliigel ist durch eine stumpfe Winkelstiitze mit dem Streifen (1) verbunden, und ein den Tritt darstellender flacher Zapfen wird von dem gleichen Bolzen gehalten.

DER STEUERMECHANISMUS
Das Steuerrad ist ein auf einer § cm. Welle befestigtes Buchsrad. Die Welle wird im Mittelloch einer Radscheibe und in einer, an die Radscheibe
geschraubten Winkelstiitze gehalten. Ein 6 cm. gekropfter, gebogener Streifen und eine Winkelstitze (18) werden vom gleichen Bolzen gehalten. und

Erforderliche Teile

die Winkelstiitze wird an die hintere Kante der Haubendecke geschraubt.
105t N 1 45t.Nr. 8 55t Nr. 12¢ 15t.Nr. 18b 15t Nr. 242 Ein Wellen und Streifenverbinder wird an das Ende der 5 cm. Welle gepasst, und zwei 6 cm. gekrépfte, gebogene Streifen (13) werden an den Wellen-
148N 2 3~ » 10 1T » = 15 T » » 198 % oy gtk und Streifenverbinder geschraubt. Die gebogenen Streifen uberlappen sich gegenseitig um drei Lécher, und das Ende des unteren gebogenen
2~ - 3 2 « » 1 1 » «» 16 35 »ianit22 117 » » 37a Streifens ist einer, an der Mitte des Streifens (6) befestigten Winkelstitze zugeordnet.
12 » « w e 1 w .
5 2 e % 2 1; yiv o %3 1 O7g e 88370 DER KIPP-K ORPER UND SEIN OPERATIONSMECHANISMUS
B a /A' 1 a oo a 1 » » 4 14 » » 38 Jede Seite des Korpers besteht aus einer 14 x6 cm. und einer 115 x 60 mm. biegsamen Platte und die Hilften einer flachen Scharnierplatte,

welche an einen 32 cm. Winkeltriger und an einen 32 cm. Streifen geschraubt werden. Die Seiten sind durch eine 14 x 6 cm. geflanschte Platte
(14) und durch die 14 cm. Streifen (15) verbunden. Der Boden des Kérpers wird durch acht 32 cm. Streifen und einen aufgebauten Streifen, bestehend
2 5 : aus einem 6 cm. und zwel 14 cm, Streifen ausgefullt. Das hintere Scharnierbrett besteht aus einer 6 X6 cm, biegsamen Platte und zwei 60X 38 mm.
- = ] biegsamen Platten, welche an zwei 14 cm. Streifen geschraubt werden. Das Rickenbrett ist durch zwei Winkelstitzen mit den Seiten des Kdrpers
verbunden. Die Winkelstiitzen schwenken auf gegengemutterten Bolzen.

Ein 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen wird unter dem Korper verschraubt, und eine 9 cm. Welle wird durch seine Qesen und durch zwei
Zapfen gefiihrt, welche an den hinteren Enden der Chassis-Triger geschraubt sind. Die Welle wird durch Klemmuffen in Position gehalten.

Ein Kurbelhandgrfl (16) wird in, an das Chassis geschraubte halbkreisférmige Platten gehalten, und eine Linge Schnur wird an eine auf dem Kur-
belhandgriff befindliche Befestigungsfeder fir Meccano-Schnur gebunden. Die Schnur wird um eine 12 mm. lose Riemenscheibe (17) geschlungen und an
einen auf dem Kurbelhandgriff sitzenden gestreckten Winkel gebunden. Die Riemenscheibe (17) ist auf einer, in einem gekropften, gebogenen Streifen
gehaltenen 25 mm. Welle montiert, welche unterhalb des K&rpers, wie aus Abbildung 5.1b ersichtlich ist, geschraubt. Die hinteren Kotflugel bestehen
jeder aus einer 60x 38 mm, biegsamen Platte und einer 60 X38 mm,
dreieckigen biegsamen Pilatte. |4 13 4

2 5t. Nr126

2» «126a
1 » »147b
288~ B R1'55
1 - »176
4 » =187
4 - » 188
2 38d| 4 » » 189
1 40 4 » » 190
1 44 2 » 19N
1 48 4 » »192
6 48a | 1 » » 198
1 51 2 s » 199
1 52 2 » » 200
3 90a | 1 » » 22
2 »nitla | 2 » » 214
5 » 111c 4% -9, W)115
1 - 125 430001

15 Fig. 5.1b 16 I 4 5
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17 25 " 5.2 TRAJEKT-DAMPFER

Fig. 5.2 Erforderliche

Teile

KONSTRUKTION DES RUMPEES 9 St. Nr.

1
lede Seite des Rumpfes des Trajekt-Dampfers besteht aus 14 » » 2
einer 60 x38 mm. dreieckigen biegsamen Platte (1), PRRD w1 - &
einer 60x338 mm. biegsamen Platte (2), einer 140 mm. 1M » » 5
%38 mm. biegsamen Platte (3), einer 60x38 mm. 2 1 6
biegsamen Platte (4), einer 6 X6 cm. biegsamen Platte (5) 2 Sl a
und einer 14038 mm. biegsamen Platte (6). Diese Platten sind an sinen aufgebauten Streifen (7) geschraubt, welcher aus zwei, elf Lécher Uber- 2w » 8
lappenden 32 cm. Streifen besteht, welche auch an einen 32 cm. Streifen (8) geschraubt werden. Zwei, 60 %12 mm. Doppelwinkelstreifen (9) 2 » » 10
werden an jede Seite geschraubt. Auf jeder Seite wird ein Streifen in das Mittelloch des vertikalen 6 cm. Streifens (20) geschraubt, 9 11
Die Seiten werden am Bug durch eine Winkelstitze und einen 9.5 mm. Bolzen (10) zusammen verbunden, Eine flache Scharnierplatte (11) wird Tyl
separiert, und die Halften werden, wie aus Abbildung 5.2a ersichtlich, fest zusammengeschraubt. Die Platt2 wird an den unteren Oesen von zwei der 12 » » 12
Doppelwinkelstreifen (9) befestigt, und an ihrem hinteren Ende wird sie durch Winkelstiitzen den Seiten des Rumpfes zugeordnet. 2 » w»w 12a
Das Heck des Dampfers besteht aus zwei 43 mm. Radius gewdlbten Platten. Diese sind an den hinteren Kanten der biegsamen Platten (6) und an 1 15
einen geformten, geschlitzten Streifen geschraubt. Dieser Streifen dient der Verlingerung jedes der Streifen (7). 3 b 16a
n
MONTAGE DER DECKS 5% T eal oY)
Das Oberdeck ist aus zwei 14 x 6 cm biegsamen Platten (12) (siche Abbildung 5.2) und einer an die oberen Oesen der Doppelwinkelstreifen 1 23
(9) geschraubten 115 % 60 mm, biegsamen Platte gebildet. Zwei 14 cm. Streifen (13) an jeder Seite werden an den Doppelwinkelstreifen befestigt, i
wobei zwei der Streifen zurechtgebogen werden, um die gerundete Front des Salon-decks zu bilden. Zwei weitere gebogene 14 cm. Streifen (14) Rt By B4
werden durch einen 38 mm. Streifen und zwei vertikale 6 cm. Streifen mit den Streifen (13) verbunden. Zwei, 6 cm. gekrépfte, gebogene Streifen 13 » » 35
und eine halbkreisférmige Platte werden an ein Buchsrad (15) geschraubt, und die komplette Anordnung wird durch eine Winkelstitze mit den 117 37
Streifen (14) verbunden. Eine 14x 6 cm. geflanschte Platte (16) ist durch eine Doppelstitze und eine Winkelstitze dem obersten Deck zuge- WL a
ordnet, und der Schornstein, ein 6 cm. Zylinder, ist durch eine Winkelstiitze mit der geflanschten Platte verbunden, : 108 » » 37b
Das Deck am Heck des Dampfers besteht aus zwei 14 X6 cm biegsamen Platten, walche hinten mit zwei, 6 cm. gekropften gebogenen Streifen 8 » » 38
ausgestattet sind, Eine halbkreisférmige Platte (17) wird zwischen die Enden der gebogenen Streifen und den biegsamen Platten geklemmt. Das Deck 1 40
ist an jeder Seite einer 12 mm umgekehrten Winkelstiitze (18) und einem 6012 mm. Doppelwinkelstreifen (19) zugeordnet, und wird durch 0y
eine Winkelstutze mit einem 6 cm. Streifen (20) verbunden. T » » 48
Eine 115x 60 mm. biegsame Platte (21) wird an Winkelstiitzen befestigt, welche zwischen die Seiten des Rumpfes geschraubt sind, und eine 8 » » 48a
60 38 mm. geflanschte Platte (22) (siehe Abbildung 5.2b) ist durch eine Winkelstiitze der biegsamen Platte zugeordnet. Eine 6 x 6 cm. biegsame 1 51
Platte (23) ist an zwei zwischen die Platte (21) und dem Heck-Deck geschraubten 14 cm. Streifen befestigt. Ein 32 cm. Streifen ist der Mitte der i
Platte (21) zugeordnet und verlingert sich dem Bug zu. Der Streifen ist durch eine Winkelstitze mit den gebogenen Enden der Streifen (13) ver- T » » 52
bunden, und er hiilt die dreieckigen biegsamen Platten, welche das Deck tber den Bug bilden. Die Anordnung der dreieckigen biegsamen Platten 1 » »n 54 4
ist auf Abbildung 5.2 ersichtlich, 4 »w » 90a 3
DIE BRUCKE UND DECK-ZUBEH 8R 2 » »111a 2
Die Briicke ensteht, indem man einen 14 cm. Streifen an zwei 12 mm. umgekehrte Winkelstatzen schraubt, welche durch gestreckte Winkel 6 » » 111c 4
mit dem Streifen (14) verbunden sind. Ein 14 cm. Streifen (24), ein 9 cm. Streifen und ein Zapfen werden an einer Doppelstutze gefestigt, welche 4 125 1
an die Mitte des ersten 14 cm. Streifens geschraubt sind. Der Mast besteht aus einer 115 mm. und einer 9 cm. Welle, welche durch einen Wellen- e
verbinder verbunden sind. Der Mast ist in dem Buchsrad (15) befestigt. 2590 55126 2
Ein auf dem Heck-Deck befindliches Deckhaus (25) besteht aus zwei zusammen verbundenen flachen Zapfen. Es ist durch einen 9,5 mm. Bolzen 2 v »126a 1
zugeordnet, wird jedoch durch eine auf dem Bolzen befindliche Klemmuffe vom Deck gehalten. Die Sitze sind durch 6 cm. Streifen dargestelit, o 142 2
welche ebenfalls durch 9.5 mm. Bolzen zugeordnet sind; durch Klemmuffen sind sie vom Deck separiert. - c
Die Rettungsboot-Davits am Heck sind 25 x 25 mm. Winkelstutzen, welche an die umgekehrten Winkelstiitzen (18) geschraubt sind. Das Ret- 1 » » 147b 4
tungsboot besteht aus zwei 6 cm, Streifen, welche in der Mitte durch fiinf auf einem 9,5 mm. Bolzen befindliche Unterlegscheiben separiert sind. 1 » » 176 1
An den Davits wird Schnur befestigt, und an dieser Schnur hingt das Boot. 2w w187 4
Zwei 32 cm. Winkeltriger sind an die flache Scharnierplatte (11) (siehe Abbildung 5.2a) und an eine geflanschte Sektorplatte (26) geschraubt. k
Die Rader, auf welchen das Model! l4uft, sind auf 9 cm. Wellen befestigt, weiche in den Winkeltrigern gehalten werden, 4 » » 188 2

Der Dampfer wird vervollstindigt, indem man Schnur hinzufigt, um die Fenster-Abteilungen und die Takelage darzustellen,
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53 GASTURBINEN-LOKOMOTIVE

DIE KRAFT-EINHEIT UND DIE ANTRIEBSRADER

Ein Nr.1 Uhrwerkfedermotor wird innen im Wagen durch zwei 10 cm, Wellen (18) gehalten. Diese werden durch die
Seiten des Wagens und die Motor-seitenplatten gefihrt und durch Klemmuffen in Position gehaiten, Zwei 38 mm. Streifen
(19) werden an die Triger (1 und 7) sowie an Winkelstiitzen, welche am Motor befestigt sind, geschraubt, Zwei Strassen-
rider werden auf einer 9 cm. Welle (20), welche in den Eckléchern der Seitenplatten gehalten wird, befestigt. Ein 57-
zihniges Zahnrad, ebenfalls auf der Welle (20) befestigt, wird durch ein 12 mm. Ritzel, welches sich auf der Motor-
Antriebswelle befindet, angetrieben.

Ein 6 cm. Streifen (21) ist jeder der Seitenplatten des Motors zugeordnet, welche eine zweite 9 cm. Welle halten. Diese
Welle trigt zwei Strassenrider.

DIE DREHGESTELL-EINHEITEN

Jede Einheit besteht aus zwei 14 cm. Streifen, welche durch Winkelstutzen dem Kérper zugeordnet sind. Zwei, mit
Gummiringen versehene 25 mm. Riemenscheiben werden auf einer 9 cm. Welle gehalten, und 2wei Radscheiben sind durch
gegengemutterte Bolzen den 14 ¢m. Streifen zugeordnet, An einem Ende werden gewdhnliche Radscheiben und am
anderen Ende 6-Loch-Radscheiben benutzt.

Erforderliche Teile

9St.Nr. 1 1 St. Nr. 17 15 St. Nr, 38 1 St. Nr.147b 2 St. Nr.199
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6 » » 12 9 » » 35 2 » »111a 2 n » 19N federmotor
2 » 1 Shl| 11 6T a7 6 » »1Mc 4 5192 Nl
o ~R16 103 » » 37b 1w w115 1w »198 i R e
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KONSTRUKTION DER SEITEN

Die auf der Abbildung 5.3a sichtbare Seite wird auf einem aufgebauten Triger (1) montiert, bestehend aus zwei, funfzehn
Lécher uberlappenden 32 cm Winkeltrigern. Der untere Teil der Seite wird durch eine 14 =6 cm. geflanschte Platte
(2), in der Mitte durch eine 146 cm. biegsame Platte (3) an einem Ende, und eine Hélfte einer flachen Scharnierplatte
(4) am anderen Ende ausgefullt. Die oberen Kanten dieser Platten werden durch einen, durch einen 6 cm. Streifen
verlingerten 32 cm. Streifen verstirkt. Die obere Sektion der Seite besteht aus einer 115X 60 mm. biegsamen' Platte,
zwer 60 = 38 mm biegsamen Platten und zwei 60X12 mm. Doppelwinkelstreifen (5). Ein aufgebauter Streifen (6), bes-
tehend aus einem 32 cm. Streifen und einem 14 cm. Streifen, wird an die oberen Enden der Doppelwinkelstreifen und an die
oberen Kanten der Platten geschraubt,

Die auf der Abbildung 5.3 sichtbare Seite ist einem aufgebauten Triger (7) zugeordnet, welcher ebenfalls aus zwei,
finfzehn Lécher uberiappenden 32 em. Winkeltrigern besteht. Der die Kraft enthaltende Teil dieser Seite wird durch
eine 14 % 6 cm. biegsame Platte (8) an einem Ende, und die Hélfte einer flachen Schornierplatte (9) am anderen Ende aus-
gefulit, In der Mitte werden zwer 6x5 cm. dreieckige biegsame Platten (10) und eine 60X 38 mm. geflanschte Platte
(41) in die ersichtliche Position geschraubt. Die Seite wird nach oben durch zwei 6012 mm. Doppelwinkelstreifen
(12) und einen 6 cm. Streifen (1 3) verlingert, und zwei 60x38 mm. biegsame Platten, und eine 6X6 cm. biegsame
Piatte werden in Position geschraubt. Die oberen Kanten der Platten werden durch einen aufgebauten Streifen (14),
bestehend aus einem 32 cm. und einem 14 cm. Streifen verstirkt. Die komplettierten Seiten werden an jedem Ende
durch einen 9 cm. Streifen verbunden, welcher an die Trager (1 und 7) geschraubt wird.

DIE FAHRER-KABINEN

Die Enden der Kabinen sind gleichartig in der Konstruktion, und jede besteht aus zwei, an ihren lingeren Kanten zwei
Lécher Gberlappenden 140 % 38 mm. biegsamen Platten. Die Enden dieser Platten werden, wie ersichtlich, gebogen und
an den Tragern (1 und 7) befestigt. Die biegsamen Platten werden nach oben durch zwei 6 cm. Streifen und zwei 60x 12
mm. Doppelwinkelstreifen verlingert. Die oberen Enden dieser Teile sind an zwei geformte, geschlitzte Streifen (15)
geschraubt, welche an den Enden der Streifen (6 und 14) befestigt werden. Zwei 6 cm. gekrdpfte, gebogene Streifen
werden, wie aus Abbildung S.3a ersichtlich, an jedes Ende geschraubt.

KONSTRUKTION DES DACHES

Das Dach entsteht, indem man zwei 14 X 6 cm. biegsame Platten (16) zurechtbiegt und dann, wie gezeigt, zwischen die
Streifen (6 und 14) schraubt.

Drei 32 cm, Streifen werden auf jeder Seite zwischen den Platten (16) befestigt, und eine 115X 60 mm. biegsame
Platte (17) wird an die Mitte des Daches geschraubt. Die gebogenen Enden des Daches entstehen aus einer ausgedffneten
“U"formigen 7 mm. gebogenen Platte und einer 6 x 6 cm. biegsamen Platte, und jedes der Enden ist einer der biegsamen
Platten (16) und den geformten, geschiitzten Streifen (15) zugeordnet, Eine 6038 mm. dreieckige biegsame Platte
wird zur Ausfallung der gerundeten Ecken auf jeder Seite benutzt. Die Dach-Ventilatoren bestehen aus zwei 6% 6 cm.
biegsamen Platten und zwei 43 mm. Radius gewdlbten Platten. Diese sind dem Dach durch 9,5 mm. Bolzen zugeordnet
Jedoch wird eine Klemmufte auf jeden Bolzen gesetzt, um den Abstand zwischen Ventilatoren und Dach zu schaffen

Fig. 5.3a 4 21 19 2 20 | 3
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8 54 TRANSPORTWAGEN FUR FLUSSIGKEITEN IN GROSSEN MENGEN

KONSTRUKTION DES TANKS

Jede Seite des Tanks wird durch eine 6 x 6 cm. biegsame Platte und zwei 14 % 6 cm, biegsame Platten gebildet, welche an
einen 32 cm. Winkeltrager (15) geschraubt werden. Zwei 14 cm. Streifen (16) sind durch einen gestreckten Winkel der
14 % 6 cm. biegsamen Platte zugeordnet und werden durch einen 6 cm. Streifen mit der 6 x 6 cm. biegsamen Platte verbunden.

Der gerundete Teil des Tanks besteht aus drei 32 cm. Streifen auf jeder Seite. Diese werden an drei, entsprechend zurecht-
gebogene 14 cm. Streifen geschraubt, so dass sie einen Halbkreis bilden; nun werden die zwei Endstreifen durch stumpfe
Winkelstutzen mit den Seiten des Tanks verbunden. Die 14 cm. Front und Mittelstreifen sind bei (17) sichtbar. (Siehe
Abbildung 5.4a),

Zwei 32 cm. Streifen (18) auf jeder Seite sind an die Mittelteile von vier 12 mm, umgekehrten Winkelstutzen befestigt,
welche an die Front und Hinterseite der gebogenen 14 cm. Streifen geschraubst sind, und die Decke des Tanks ist den Oesen
der umgekehrten Winkelstiitzen zugeordnet, Die Decke besteht aus einer 6038 mm. und zwei 140 x 38 mm. biegsamen
Platten, welche Ende an Ende verschraubt sind.

Die Hinterseite des Tanks entsteht durch Separation und Zusammenschraubung der Halften einer flachen Scharnierplatte,
Die Halften tiberlappen vier Lécher, und eine 60 <38 mm. biegsame Platte (19), sowie zwei halbkreisférmige Platten (20)
werden in Position befestigt. Durch eine 13 cm. Welle, welche in einem rechtwinkeligen Wellen und Streifenverbinder
gehalten ist, wird eine Schutzschiene gebildet und quer ber die Ruckseite geschraubt. Die Rickseite wird durch zwei Winkel-
stdtzen und zwei Doppelstutzen (21) mit den Seiten verbunden.

Der vollstindige Tank wird am Rucken mit dem Doppelwinkelstreifen (2) verschraubt. Das Vorderende des Tanks wird an
jeder Seite durch eine Winkelstiitze gehalten, welche an eine 25 x 25 mm. Winkelstitze (22) geschraubt ist. Die Winkelstutzen
(22) sind an den Chassistrigern und an den Flanschen der geflanschten Platte (1) befestigt.

Erforderliche Teile
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4 » o 1 3 » » 35 1 » » 80c 4 » » 188 2w w222
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DAS CHASSIS UND DIE RADER

Das Chassis entsteht durch Verschraubung von zwei 32 cm. Winkeltrigern mit einer 14x6 c¢m. geflanschten Platte (1)
und zwar dergestalt, dass jeder Trager die geflanschte Platte um funf Lécher uberlappt. Die hinteren Enden der Triger werden
durch einen 60x12 mm., Doppelwinkelstreifen (2) verbunden. Die hinteren Rider sind auf 115 mm. Wellen befestigt,
welche in den Winkeltrigern gehalten werden.

Ein 9 cm. Streifen (3) wird quer uber die geflanschte Platte (1) geschraubt. Die Vorderrider werden auf 38 mm. Wellen
befestigt und in Doppelstitzen gehalten. Eine der Wellen wird durch eine Klemmuffe in Position gehalten, wogegen die andere
durch eine Befestigungsfeder fur Meccanoschnur gehalten wird. An einer Seite wird ein 9,5 mm. Bolzen durch einen 38 mm
Streifen (4) und eine Doppelstitze gefuhrt, alsdann wird der Bolzen durch zwei Muttern in einem Ende des Streifens (3)
eingeklemmt, sodass der Streifen und die Doppelstutze als Einheit frei auf dem Bolzen schwenken. Die Konstruktion am
anderen Ende des Streifens (3) ist gleichartig, jedoch wird ein 6 cm. Streifen (5) an Stelle des 38 mm. Streifens (4) benutzt. Ein
9 cm. Streifen (6) ist durch Gegenmutterung mit den Enden der Streifen (4 und 5) verbunden.

KONSTRUKTION DER 'KABINE

Jede Seite der Kabine ist auf einem 14 cm. Streifen (7) montiert, welcher durch eine Winkelstutze einem Zapfen zugeordnet
ist. Dieser wiederumistan die Flansche der geflanschten Platte (1) geschraubt, DieSeite besteht auszwei 60 x 38 mm. dreieck-
igen biegsamen Platten, deren Anordnung auf Abbildung 5.4 ersichtlich ist, und zwei 6 cm. gekrépften gebogenen Streifen,
welche zusammengeschraubt werden, um einen Bogen Uber dem Vorderrad zu bilden. Der Fensterrahmen besteht aus einem
6 cm. Streifen, einem 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (8) und dem oberen Ende des Streifens (7).

Die Front der Kabine besteht aus einer 60 x38 mm. biegsamen Platte auf jeder Seite, welche an die Frontflansche der
geflanschten Platte (1) geschraubt sind und durch Winkelstitzen mit den Seiten der Kabine verbunden werden, Der Wind-
schutzrahmen wird aus sechs 6 cm. Streifen gebildet, welche, wie ersichtlich, arrangiert sind. Eine Mittelabteilung ist durch
einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (9) vorgesehen.

Der Kihler ist eine 60 % 38 mm. geflanschte Platte, welche durch einen 38x12 mm. und zwei 60 =12 mm. Doppelwinkel-
streifen verkantet ist. Er ist durch eine Winkelstitze dem unteren Ende des Doppelwinkelstreifens (9) zugeordnet.

Der Ricken der Kabine ist teilweise durch eine 140x 38 mm. biegsame Platte auf jeder Seite ausgefillt. Sie wird durch
Winkelstiitzen mit den Setten der Kabine verbunden und an die Oesen der Doppelwinkelstreifen (8) geschraubt. Die Ober-
enden der 140X 38 mm, biegsamen Platten werden Gbergebogen und durch eine 6 x 6 cm. biegsame Platte verbunden,
um ein Teil des Daches zu bilden. Die Front-Sektion des Daches besteht aus zwei 43 mm. Radius gewd|bten Platten, welche an
die Vorderoesen der Doppelwinkelstreifen (B) befestigt werden.

DER STEUERMECHANISMUS

Ein Buchsrad (10) ist auf dem Ende einer Gewindewelle befestigt, welche in einem Loch der geflanschten Platte (1) und in
einem gekrdpften, gebogenen Streifen montiert ist. Dieser Streifen ist durch einen Bolzen {11) der Front der Kabine zugeordnet.
Die Gewindewelle wird durch zwei zusammengeschiossene Muttern unter der geflanschten Platte in Position gehalten. Ein
2‘ 6 cm, Streifen (12) wird durch zwei Muttern auf dem unteren Ende der Gewindewelle gehalten.
Eine Winkelstitze schwenkt auf einem Gewindestift, welcher durch eine Klemmuffe in dem
Endloch eines Streifens (12) gehalten wird, und die Winkelstitze wird an die Qese eines 60
%12 mm. Doppelwinkelstreifens (13) geschraubt. Der Doppelwinkelstreifen ist durch einen mit

einer Klemmuffe versehenen Gewindestift (14) mit dem Streifen (5) verbunden.

20

Fig. 5.4a
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55 AUFZUG
DER AUFZUG-SCHACHT

Der Schacht besteht aus vier vertikalen Stiicken, von denen jedes aus einem 32 ¢cm. Winkeltriger und einem, drei Lécher uberlappenden 32 ¢cm. Streifen gebaut wird. Die Basis des
Schachtes ist eine 14 X 6 cm. geflanschte Platte (1), und die 32 cm. Winkeltriger werden durch 12 mm. umgekehrte Winkelstitzen (2) mit den Ecken der geflanschten Platte ver-
bunden (siehe Abbiidung 5.5a). Die 32 cm. Streifen werden an ihren oberen Enden durch 14 cm. Streifen (3) und durch 9 cm. Streifen (4) verbunden, welche Winkelstitzen zugeordnet,
sind.

Die Basis ist an jeder Seite, durch eine, einer halbkreisférmigen Platte zugeordnete geflanschte Sektorplatte, und an einem Ende durch zwei 14 tm. Streifen (S), welche an der
Innenseite der Flanschen der gefianschten Platte verschraubt sind, verlingert. Die dusseren Enden der Streifen, (5) sind durch einen 60 =12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden,
welche durch weitere 14 cm, Streifen verspannt werden: diese sind wiederum durch Winkelstutzen dem Aufzug-Schacht zugeordnet.

Der Aufzug-Schacht ist, wie ersichtlich, durch 14 cm. Streifen, 14x 6 cm., und 140X 38 mm. biegsame Platten, und durch gekreuzte 32 cm. und 14 cm. Streifen, sowie aufgebaute
Streifen (6) verspannt. Jeder der Streifen (6) besteht aus zwei, drei Lécher Uberlappenden 6 cm. Streifen. An der Spitze des Schachtes wird die Verbindung zwischen den 32 cm. Streifen
und den Streifen (3) durch 60 x 38 mm, dreieckige biegsame Platten verstirkt. An dem unteren Ende des Schachtes werden 6 x5 cm, dreteckige biegsame Platten (7) zwischen zwei der
Winkeltriger und der Basis eingefugt.

DER FORDERKORB UND SEINE FUHRUNGSSCHN URE

Jede Seite des Férderkorbes ist eine 115 % 60 mm. biegsame Platte, welche durch 6 cm. Streifen, und einen 60 X12 mm. Doppelwinkelstreifen (8), wie in Abbildung 5.5a gezeigt,
verstirkt werden. Die Seiten sind durch eine 60x 38 mm. geflanschte Platte (3) und durch zwei, an die unteren Kanten der Seiten geschraubte 6012 mm. Doppelwinkelstreifen
verbunden. Als Boden des Férderkorbes dient eine, an diese Doppelwinkelstreifen geschraubte 6 x 6 cm, biegsame Platte. Als Rickwand dient ebenfalls eine 6 X 6 cm. biegsame Platte,
welche dem Doppelwinkelstreifen (10) zugeordnet ist. ) y .

Zwei Zapfen werden an die geflanschte Platte (9) geschraubt, und eine 25 mm. lose Riemenscheibe (11) ist frei auf einer Drehschraube montiert, welche mit ihren Muttern in einem
der Zapfen gehalten wird.

Der Férderkorb wird durch zwei Schniire gefiihrt, von denen eine auf jeder Seite des Korbes angebracht ist. Jede Schnur ist an einer Unterlegscheibe befestigt und wird durch ein
Loch in der geflanschten Platte (1) und durch die Oesen eines der Doppelwinkelstreifen (8) gefihrt. Die Schnur wird dann fest angezogen und an eine 25 % 25 mm. Winkelstitze gebunden,

welche an die Halfte einer flachen Scharnierplatte geschraubt ist. Diese befindet sich an der Spitze des Schachtes. Jede Hilfte der flachen Scharnierplatte ist an einem der Streifen (3)
befestigt.

DER BEDIENUNGS-MECHANISMUS

Eine mit einem Gewindestift versehene 75 mm. Riemenscheibe (12) wird auf einer Welle befestigt, deren Montage aus Abbiidung 5.5a ersichtlich ist. Eine Lange Schnur wird an eine,
auf der Welle befindliche Befestigungsfeder fir Meccanoschnur
gebunden und dann Gber eine 75 mm, Riemenscheibe (13) und um
die Riemenscheibe (11) gefihrt und an die Spitze des Aufzug-
Schachtes gebunden. Riemenscheibe (13) i1st auf einer Welle befestigt,
welche durch Strassenrider in den Halften der flachen Scharnier-
platte gehalten wird.

Die Riemenscheibe (12) ist mit einer, aus zwei 18 mm. Unter- 9
legscheiben bestehenden Bremse versehen, welche an einen 6 cm,
gekrdpften, gebogenen Streifen geschraubt ist. Der gebogene
Streifen ist durch Gegenmutterung mit einer Doppelstitze (14)
verbunden, und die 18 mm. Unterlegscheiben greifen in den Rand
der Riemenscheibe (12), Eine Linge Schnur, welche an der, aufdem IO
gebogenen Streifen sitzenden Winkelstitze befestigt ist, wird an
einen Treibriemen gebunden,der dem Aufzug-Schacht zugeordnet ist.

Der Treibriemen zieht die Unteriegscheiben gegen die Riemens-
cheibe. Die an dem Treibriemen befestigte Schnur |iuft lber eine 8
12 mm. lose Riemenscheibe (15) auf derselben Welle wie die
Riemenscheibe (12).

Fig. 5.5a

Erforderliche Teile
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Fig, 5.6

DIE FLUGEL UND DIE LAUFBRETTER

Die Seite jedes Front-Fliigels wird aus einer 60 % 38 mm. und einer 6x5 cm. dreieckigen biegsamen Platte hergestellt
und ein 6 cm. Streifen ist mit ihnen durch einen gestreckten Winkel zugeordnet. Die Decke des Fliigels ist eine 60 x 38
mm. dreieckige biegsame Platte und drei 6 cm. Streifen (15), von denen zwei, durch gestreckte Winkel mit der Platte
verbunden sind. Die Fligeldecke ist durch Winkelstitzen mit der Seite verbunden. Nun wird. der Zusammenbau an eine
Doppelstitze (16), welche an der Platte (12) befestigt ist, geschraubt. Die Riickenkante des Fligels wird durch einen Zap-
fen (17) und eine 12 mm. umgekehrte Winkelstiitze (18) ausgefiillt.

An der Front ist jeder Fliigel durch eine Winkelstiitze mit einer 140 %38 mm. biegsamen Platte (19) verbunden,
welche ebenfalls an die Platte (13) geschraubt wird, und mit zwei 9 cm. Streifen ausgestattet ist. Der Vorderstossdimpfer
ist ein 14 cm, Streifen, der durch 9,5 mm. Bolzen der Platte (19) zugeordnet ist, jedoch durch auf den Bolzen sitzende
Klemmuffen in Abstand von der Platte gehalten wird,

Jedes Laufbrett ist ein 14 cm. Streifen und durch eine Winkelstiitze mit dem Zapfen (17) verbunden, Durch eine 25 x 25
mm. Winkelstiitze wird es mit den hinteren Kotfligeln verbunden. Der Kotfliigel besteht aus zwei geformten, geschlitzten
Streifen und zwei 6 cm. gekropften, gebogenen Streifen, welche an eine 12 mm. umgekehrte Winkelstiitze geschraubt
sind; diese wird auch benutzt, den Zusammenbau mit der Seite des K&rpers zu verbinden.

DAS CHASSIS UND DIE RADER
Das Chassis besteht aus zwei 32 cm. Winkeltrigern, welche an eine 14x6 cm. geflanschte Platte (1) geschraubt
werden, Die hinteren Enden der Triger sind durch einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (2) verbunden, und die

Halfte einer flachen Scharnierplatte sowie eine 6Xx6 cm, biegsame Platte werden nun, wie ersichtlich, an den Trigern
befestigt.

Erforderliche Teile
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Die Vorderrider sind auf einer 13 cm. Welle befestigt, welche durch die Triger und die Flanschen der geflanschten
Platte gefiihrt wird. Die Hinterrider sind auf einer aufgebauten Welle montiert, welche aus einer 9 cm. und einer S cm.
Welle besteht, die durch einen Wellenverbinder verbunden sind.

KONSTRUKTION DES KJRPERS

Jede Seite des Kérpers besteht aus einer 14 % 6 cm. biegsamen Platte (3), einer 6038 mm. biegsamen Platte (4) und
einer 6x6 cm. biegsamen Platte (5). Diese Platten werden an einen aufgebauten Streifen (6) geschraubt, bestehend
aus zwei, drei Locher uberlappenden 14 cm. Streifen. Ein aufgebauter Streifen (7), bestehend aus zwei, vier Locher
uberlappenden 14 cm. Streifen, ist durch drei 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen {8) und einen 14 cm. Streifen (9} mit dem
Streifen (6) verbunden. An einer Seite wird anstatt eines der Doppelwinkelstreifen (8) ein 6 cm, Streifen benutzt.

Die Seiten des Kérpers sind mit dem Riicken durch Winkelstiitzen verbunden. Als Riicken dient die andere Halfte der
flachen Scharnierplatte, sie wird an den Doppelwinkelstreifen (2) geschraubt.

Das Dach besteht aus zwei 14x6 cm. und zwei 115x 60 mm. biegsamen Platten, welche oben an die Doppel-
winkelstreifen (8) geschraubt werden; mit den Frontenden der Streifen (7) =ind sie durch Winkelstiitzen verbunden,
Ausserdem ist das Dach mit dem Ricken des Korpers durch einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden. Das
vordere Ende des Kérpers ist mit dem Chassis durch einen 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (10) und einen 38x
12 mm. Doppelwinkelstreifen (11) verbunden. Eine Reserve-Raddecke hinten wird durch zweidurch einen 9,5 mm. Bolzen
gehaltene halbkreisférmige Platten dargestellt. Der hintere Stossddmpfer ist eine 13 cm. Welle, welche in einem recht-
winkeligen Wellen- und Streifenverbinder eingeklemmt ist.

ZUSAMMENBAU DER HAUBE

Jede Seite der Haube ist eine 140x38 mm. biegsame Platte (12), und eine weitere 140x38 mm. biegsame
Platte (13) wird, wie ersichtlich, zurechtgebogen und dergestalt arrangiert, dass ihre Enden jede der Platten (12) drei
Locher Gberlappen. Die Decke der Haube wird aus zwei 43 mm, Radius gewdlbten Platten und zwei leicht ausgedfineten
*"U"-férmigen 7 mm. Radius gewéIbten Platten hergestellt. Diese Platten werden an einen 14 cm., Streifen (14) geschraubt
welcher, wie ersichtlich, gebogen und an die Mitte der Platte (13) geschraubt wird. Das hintere Ende der Haubendecke ist
stumpfen Winkelstiitzen zugeordnet und an den Seiten befestigt, und das vordere Ende ist direkt an die Seiten geschraubt.
Die Mittelabteilung der Windschutzscheibe ist ein, an stumpfen Winkelstiitzen befestigter 38 mm. Streifen.

Das Steuerrad ist ein Buchsrad auf einer 38 mm. Welle, welche durch eine Klemmuffe in einer 60 X 38 mm. geflanschten
Platte und einem doppelt gebogenen Streifen gehalten wird. Die geflanschte Platte ist in einem leichten Winkel an einer
Seite des Kérpers befestigt. Der Sitz des Fahrers besteht aus zwei 60 X 38 mm. biegsamen Platten, welche durch eine
Winkelstiitze verbunden und an eine, an der geflanschten Platte (1) geschraubte Doppelstitze geschraubt werden.

Fig. 5.6a
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5.7 RIESEN-BOOTSSCHAUKEL

ZUSAMMENBAU DER BASIS 4 . ) " ]
Die Konstruktion der Riesen-Bootsschaukel beginnt, indem man 32 cm. Streifen an die Enden einer 14X 6 cm. geflanschten Platte (1) schraubt (Abbildung

|4 5.7). Die Streifen werden durch geformte, geschlitzte Streifen (2} an der geflanschten Platte gehalten. Zwei 32 cm. Winkeltrager an jedem der 32 cm. Streifen
werden, wie ersichtlich, befestigt, und die oberen Enden dieser Trager werden durch einen 6 cm. Streifen (3) und zwei 60x 38 mm. dreieckige biegsame Platten,
wie ersichtlich, arrangiert. Die oberen Enden der stutzenden Triger werden an jeder Seite durch zwei Gewindewellen verbunden. Diese werden in die Gewinde-
Jacher der Nabe einer 25 mm. Riemenscheibe (4) geschraubt und durch Muttern in Position geschlossen. Die dusseren Enden der Gewindewellen werden durch
die obersten Lécher der 32 cm. Winkeltriger und durch die Mittellocher der Radscheiben (5) gefuhrt und durch Muttern in Position befestigt.

KONSTRUKTION DES BOOTES

Jede Seite des Schaukel-Bootes an sich besteht aus zwei 14x6 cm, biegsamen Platten, weiche an zwei 32 cm. Streifen
(6) geschraubt werden. Ein vertikaler 14 cm. Streifen (7) wird an jedem Ende befestigt, und die Spitzen dieser Streifen werden
durch einen 32 cm. Streifen (8) verbunden. Die Seiten werden an jedem Ende durch zwei, an Winkelstitzen befestigte 14 cm.
Streifen (9 und 10) verbunden, und die Enden werden teilweise durch 6x 6 cm. biegsame Platten ausgefullt, welche mit den Seiten
durch Winkelstiitzen verbunden und durch 6 cm. gekropfte, gebogene Streifen verkantet sind.

Das Dach des Schaukelbootes wird durch eine flache Scharnierplatte, zwei 115X 60 mm. biegsame Platten, und zwei 60X
38 mm. biegsame Platten gebildet, welche an zwei 32 cm, Streifen geschraubt werden. Die Enden der 32 cm. Streifen sind an den
Streifen (10) befestigt. Der Boden ist teilweise durch vier 140 x 38 mm. biegsame Platten (11) ausgefillt, welche dergestalt arrangiert
werden, dass zwei auf jede Selte kommen. Zwei der Platten werden an ihren dusseren Enden durch 25x 25 mm. Winkelstiutzen
gehalten und an den Seiten befestigt; die anderen zwei Platten sind Doppelstiitzen zugeordnet. Die inneren Enden der vier bieg-
camen Platten sind durch 12 mm. umgekehrte Winkelstutzen mit den Seiten verbunden. Zwei halbkreisférmige Platten (12) werden
zusammengeschraubt und dann den inneren Ecken der 140 mm. X 38 mm biegsamen Platten zugeordnet, Eine geglittete 43 mm.
Radius gewdlbte Platte (13) ist zwischen den zwei biegsamen Platten an jedem Ende des Bodens befestigt.

Das Schaukelboot schwingt auf einer aufgebauten
Welle, welche aus einer 9 cm. und einer 13 cm. Welle
besteht und durch einen Wellenverbinder verbunden 5
ist. Die Welle wird durch die Mittellécher der an der
Decke des Bootes befindlichen 5
Streifen (8) gefihrt und in die
Nabe eines Buchsrades (14)
geklemmt, weiches an einen
dieser Streifen geschraubt ist.
Die Welle wird in den Streifen
(3) gehalten und trigt eine mit
einem 6 cm. Streifen (15)
versehene 75 mm. Riemen-
scheibe.

9 Erforderliche Teile

10St. Nr. 1 2 St. Nr. 80c
14 » o 2 4 » » 90a |3
AR 4w 111e
6 ” » 5 1 ”n ” 115
2 n ” 6a 4 ”" ” 125
4 » » 8 2 » w126
4 » » N 1 » »147b 15
1 2 ”" ”» 12 1 » ” 1 76
2 » » 12al 1 » » 1862
4 % w 12c| 4 » =188
2 » » 15 4 » » 189
23 1 » » 152 4 » =190
1 » » 156} 2 » » 19
DER ANTRIEB-MECHANISMUS ol 16 :' o lg% 2l
Eine geflanschte Sektorplatte (16) wird an eine Seite der Basis geschraubt, und eine zweite geflanschte Sektor- i o ariy LN
platte ist durch Doppelstutzen einer 60 x 38 mm, geflanschten Platte (17) zugeordnet, welche ebenfalls mit der 2 » n»n 19 2 » » 200
Seite der Basis verbunden ist. Die obersten Enden der geflanschten Sektorplatten sind an jeder Seite durch eine 1 o g 9k 2Ry 212
&-Loch Radscheibe verbunden, Die geflanschte Sektorplatte (16) istdurch einen 6 cm. Streifen mit einem 14 cm. g 2 2712
Streifen (18) verbunden, welcher quer uber die Trager der Stiitzsdulen geschraubt ist. S »wow 22 S a
Ein Zauber-Mator wird, wie ersichtlich, an der Basis befestigt, und seine Riemenscheibe ist durch einen Treibrie- 1 » » 24 1 » » 213
men mit einer auf dem Kurbelhandgriff (19) sitzenden 25 mm. Riemenscheibe verbunden. Eine 12 mm. befestigte 91 @ & PLE 2 s » 24
Riemenscheibe (wird mit dem Motor mitgeliefert) wird auf dem Kurbelhandgriff befestigt und ist durch Treibriemen 2 5 4 215
mit einer auf einer 5 cm. Welle (20) sitzenden 75 mm. Riemenscheibe verbunden. Ein aufgebauter Streifen (21, » o 24c T
bestehend aus zwei, vier Locher Gberlappenden 9 em. Streifen, istaufder Drehschraube, welche durch thre Muttern 3 » » 35 4 » » 221
in einem Langloch der auf Welle (20) sitzenden 75 mm. Riemenscheibe gehalten wird, montiert. Die Drehschraube 118 » » 37a 2w w222
15t zentral in das Langloch gesetzt, und der Streifen (21) ist durch eine auf der Drehschraube sitzende Kiemmuffe 109 37b
von der Riemenscheibe in Abstand gehalten. Das oberste Ende des Streifens (21) wird tiber einen Gewindestift ge- R
fuhrt, welcher dem Ende des Streifens (15) zugeordnet ist. Er wird durch eine Befestigungsfeder for Meccanoschnur 8 » » 38 Zauber-Motor
auf dem Gewindestift gehalten. 5 » »n 48a|,.
Die zu dem Schaukel-Boot fihrenden Stufen bestehen aus vier 60 %12 mm. Doppelwinkelstreifen, weiche an 1 51 (im Boukasten
zwei 14 cm. Streifen geschraubt sind. An der Spitze sind sie mit einem 60% 12 mm. Doppelwinkelstreifen ver- kd nicht enthalten)
bunden, welicher an zwei, an der Basis befestigten 14 cm. Streifen (22) geschraubt wird, Zwei, den Stufen zuge- 1T » » o
ordnete 6 cm. Streifen (23) sind durch eine 10 cm. Welle mit Zapfen verbunden, welche auch an der Basis befestigt 2 » » 54 Fig. 5.7a

sind. Die zur Befestigung benutzten Bolzen sind dieselben, welche zur Befestigung der Streifen (22) benutzt wurden.
Als Handgelinder dienen Wellen, die auf der obersten Stufe in Wellen-und Streifenverbinder geklemmt werden, welche wiederum den, an die Streifen (22) geschraubten |7
stumpfen Winkelstutzen zugeordnet sind. Die unteren Enden der Wellen werden in rechtwinkeligen Wellen-und Streifenverbindern gehalten, welche 38 mm. Streifen

zugeordnet sind.
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den, an die Streifen (5) geschraubten stumpfen Winkelstutzen zugeordnet. Die Ruckentafelung, welche das Dach mit der
geflanschten Platte verbindet, wird durch eine 140 38 mm. biegsame Platte alf jeder Seite und zwei 6x 6 cm. bieg-
same Platten in der Mitte gebildet. Die 6 x 6 cm. biegsamen Platten uberlappen sich gegenseitig um vier Licher, die hintere
Kante des Daches wird von ihnen um drei L&cher iberlappt. Ein geformter, geschlitzter Streifen wird zwischen diese
Platten und die geflanschte Platte (2) befestigt.

Die Windschutzscheibe entsteht durch Verschraubung von drei 6 cm. Streifen an die Front des Kérpers. Die oberen
Enden dieser Streifen halten einen 14 cm, Streifen, welcher durch Winkelstiitzen mit den Streifen (5) verbunden ist.
Zwei an den 14 cm. Streifen befestigte 60X 38 mm. dreieckige biegsame Platten sind durch einen 38 mm.x12 mm.
Doppelwinkelstreifen (6) verbunden. Die Stoss-Stange ist ein 14 cm. Streifen, welcher durch 9,5 mm. Bolzen der Front
des Kdrpers zugeordnet ist; sie wird jedoch durch eine Klemmuffe auf jedem Bolzen von ihm in Abstand gehalten. Wie
ersichtlich, wird die Front durch eine Radscheibe und durch 18 mm. Unterlegscheiben vervollstindigt. Die hintere Stoss-
Stange wird durch zwei 14 cm. Streifen (7) gebildet, welche an einen flachen Zapfen geschraubt sind, der seinerseits an
der geflanschten Platte (2) befestigt ist.

DER MOTOR UND DAS GETRIEBE

Ein Uhrwerkfedermotor Nr. 1 wird an zwei 14 cm. Streifen (8) geschraubt, welche an einem der Triger des Chassis
befestigt sind. Einer dieser Streifen wird in einem aus der Abbildung 5.8a ersichtlichen Winkel geschraubt. Die obere hintere
Ecke des Motors ist mit einem der Streifen (5) durch eine Gewindewelle (9) verbunden, Diese ist dem Streifen und dem
Motor durch Muttern zugeordnet. Ein auf dem Antriebswelle des Motors befindliches 12 mm. Ritzel treibt ein auf einer,
in den Motorseitenplatten gehaltenen 5 cm. Welle sitzendes 57-zdhniges Zahnrad (10). Diese Welle wird durch eine
Befestigungsfeder fur Meccanoschnur in Pasition gehalten und trigt eine 25 mm. Riemenscheibe (11), welche eine glei-
char\t/ivge”Riemenschelbe (12) auf der Hinterachse treibt. Als Hinterachse dient, wie gezeigt, eine im Chassis montierte 13
cm. Welle,

STEUERMECHANISMUS

Jedes der Vorderrider dreht sich frei auf einer, in einer Doppelstitze (13) durch eine Klemmufle gehaltenen 38 mm,
Welle. Das Rad wird durch eine 6-lochige Radscheibe und eine Klemmuffe auf der Welle gehalten. Ein 9,5 mm. Bolzen wird
durch einen 38 mm. Streifen (14) und durch die Doppelstutze (13) gefiihrt und dann durch zwei Muttern in das Loch der
Spitze eines Zapfens (15) geklemmt, welcher an die Seitentrager des Chassis geschraubt ist. Die Enden der Streifen (14)
sind durch gegengemutterte 12 mm. Bolzen mit einem aufgebauten'Streifen (16) verbunden, welcher aus zwei funf Lécher
uberlappenden 9 ¢cm. Streifen besteht. Der Streifen (16) wird durch eine Klemmuffe auf jedem Bolzen von den Streifen
(14) in Abstand gehalten, und ein 14 cm. Streifen (17) schwenkt auf einem dieser Bolzen. Der Streifen (17} ist durch einen
gegengemutterten Bolzen mit einem gestreckten Winkel verbunden, welcher fest an eine Radscheibe (18) geschraubt ist
Diese Radscheibe ist durch zwei Muttern an das Ende der Gewindewelle geklemmt. Die Gewindewelle wird in einer 12 mm.
umgekehrten Winkelstutze gehalten und an einen der Triger des Chassis geschraubt; ausserdem ruht sie noch in einem
an der Front des Modelis gefestigten gekrépften, gebogenen Streifen. Als Steuerrad dient ein, an dem oberen Ende der
Gewindewelle gesichertes Buchsrad.

Der Eingang zum Wagen wird durch eine an das Chassis geschraubte 6 X6 cm. biegsame Platte (19) gebildet, und die
Stufe ist eine 60 x 38 mm, geflanschte Platte, welche an der Front des Modells befestigt ist und durch eine 12 mm. umge-
kehrte Winkelstutze (20) gestitzt wird. Eine halbkreisférmige Platte ist der Seite durch eine 2525 mm, Winkelstitze
zugeordnet, und der Handgriffl wird durch eine 5 cm, Weile gebildet, welche in einem rechtwinkeligen Wellen-und
Streifenverbinder geklemmt wird; dieser wiederum wird an die halbkreisférmige Platte geschraubt.

58 MOTOR-OMNIBUS

DAS CHASSIS UND DER KORPER

Das Chassis dieses Modells Motor-Omnibus besteht aus zwei aufgebauten Trigern, von denen jeder aus zwei 21-Lécher
uberiappenden 32 cm. Winkeltrigern besteht. Diese sind an der Front durch einen 60 x12 mm. Doppelwinkelstraifen
(1) verbunden, wogegen sie hinten an eine, das Ende des Korpers bildende 14 % 6 cm. geflanschte Platte (2) geschraubt
werden. Die Front des Kérpers besteht aus zwei 140x 38 mm. zusammengeschraubten biegsamen Platten, welche an
dem Doppelwinkeistreifen (1) befestigt sind.

Die auf Abbildung 5.8 sichtbare Seite des Modells ist an einen 32 cm. Streifen (3) geschraubt. Diese Seite besteht aus
einer 14x 6 cm. biegsamen Platte, einer Hdifte einer flachen Scharnierplatte, einer 6X5 em., und einer 60x38 mm.
dreieckigen biegsamen Platte, sowie einer 6C < 38 mm. biegsamen Platte. Die Seite ist hinten an die geflanschte Platte (2)
geschraubt und 15t durch eine Winkelstutze mit einem quer uber dem Chassis befestigten 14 ¢m. Streifen (4) verbunden,
Die andere Seite des Modells ist in der Konstruktion gleichartig, jedoch ist sie nach vorn zu durch zwei 60 =38 mm. bieg-
same Platten verlingert, welche durch eine Winkelstutze mit der Front des Kérpers verbunden sind. Ein 32 cm. Streifen
und ein 14 cm, Streifen werden an Stelle der an der anderen Seite benutzten Streifen (3) verwendet. Ein 32 cm. Streifen
(5) an jeder Seite ist mit dem unteren Teil des Kérpers durch eine Serie von 6 cm. Streifen und 60x12 mm. Doppel-
winkelstreifen verbunden, welche die Fensterabteile darstellen. Die Streifen (5) sind mit der geflanschten Platte (2) durch
6 cm. gekropfte gebogene Streifen verbunden.

Die Kanten des Daches sind an jeder Seite durch drei 32 cm. Streifen gebildet. Diese sind an zwei 14 X 6 cm. bieg-
same Platten, zwei 115X 60 mm. biegsame Platten und zwei 43 mm. Radius gewdlbte Piatten geschraubt. Das Dach ist

Erforderliche Teile

10 St. Nr. 1 4 St. Nr. 12¢ 8 St. Nr. 35 2 5t. Nr. 80c 4 St. Nr.188
A1 - B, SR 1T » » 15 118 » » 37a 2 » » 90a 4 » » 185
2887 B3 2% » 17 104 » » 37b 2 » »111a 3 » » 190
l'a @, 8 2 » » 18a 18 » » 38 6 » » 1M1c 2 » 219N
2 » o» 6a 3 0w 22 2 » » 38d 1 » » 115 4 » » 192
4 » = 8 1 » » 24 1 » »n 44 2 » » 125 1 » » 198
3 » » 10 2 » » 24a 1 » » 48 2 » w126 2 » = 200
2 » o» 1 2 » » 24c 7 » » 48a 1 » »126a 2 » »212a
5 » » 12 1 » » 26 ARE» W 51 1 » » 147b 1 » » 214
1 » » 12a 1 » » 27a 1 » » 52 1 » » 155 1 » » 215
1 a oY 4 » w22
1 » » 186 2w w222
|4 AR 4187 Uhrwerk-
|3 federmotor
| 5 8 Nr. 1
: = |2 {im Baukasten
- nicht entholten)

Fig. 5.Ba 7




20 DIESES MODELL KANN MIT DEM MECCANO-BAUKASTEN Nr. 5 (oder Nr. 4 und Nr. 4A) GEBAUT WERDEN

Fig. 5.9

59 RIESENRAD

KONSTRUKTION DER BASIS

Die Basis entsteht durch Verschraubung eines 14 cm. Streifens an| ede der kiirzeren Flanschen einer 14 x 6 cm. geflanschten Platte (1). Ein 32 cm.
Winkeltrager ist jedem der Enden der 14 cm. Streifen zugeordnet, und die Spitzen der Winkeltréger an jeder Seite werden an eine Radscheibe (2)
geschraubt. Die unteren Enden der Winkeltriger sind durch 14 x6 cm, biegsame Platten verspannt und durch 14 cm. Streifen (3) verkantet.

DER EINGANG UND DIE KASSENBUDE

Eine geflanschte Sektorplatte wird an einer Seite jedem der Winkeltriger zugeordnet, und ein aufgebauter Streifen (4) ist durch drei 60x12
mm. Doppelwinkelstreifen mit der Basis verbunden; diese sind dergestalt arrangiert, dass einer an jedem Ende und einer in der Mitte montiert
werden. Der aufgebaute Streifen besteht aus zwei zusammengeschraubten 9 em. Streifen. Der Boden des Einganges besteht aus zwei 11560 mm.
biegsamen Platten, welche an den Mittel-Doppelwinkelstreifen geschraubt sind.

Die Seiten des Einganges werden durch 6x 6 c¢m. biegsame Platten (S) gebildet, welche an die an den Ender der Streifen {4) befindlichen 60
x12 mm. Doppelwinkelstreifen befestigt werden. Der Bogen iiber dem Eingang besteht aus einer 140X 38 mm. biegsamen Platte und einer 60
% 38 mm. dreieckigen biegsamen Platte (6) auf jeder Seite, welche an die Platte (5) geschraubt werden. Die 140X 38 mm. biegsamen Platten werden
Gbergebogen und in der Mitte zusammengeschraubt; der hierzu benutzte Bolzen befestigt auch noch einen 3812 mm. Doppelwinkelstreifen. Ein
6 cm. Streifen ist jeder der Oesen des Doppelwinkelstreifens zugeordnet, und 6 cm. gekrépfte, gebogene Streifen werden an die Enden des 6 cm.
Streifens geschraubt.

Die Kassenbude wird durch eine 60X 38 mm. geflanschte Platte dargestellt, elchew an einem flachen Zapfen befestigt ist, der an den Streifen
(4) geschraubt wird. Ein 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen ist ebenfalls an den flachen Zapfen geschraubt, und eine 25 mm. Riemenscheibe st
einer 25 % 25 mm. Winkelstiitze zugeordnet, welche mit dem Doppelwinkelstreifen verbunden ist.

AUFBAU DES RADES

Die Speichen des Rades werden aus vier aufgebauten Streifen gebildet. Zwei dieser Streifen bestehen jeder aus einem 32 cm. Streifen und einem
5 Lécher Uberlappenden 14 cm. Streifen. Die anderen beiden Streifen bestehen aus drei 14 cm. Streifen und einem 6 cm. Streifen; diese werden
dergestalt zusammengeschraubt, dass sie die gleiche Linge haben wie die vorher erwihnten aufgebauten Streifen. Die Speichen werden, wie geziegt,
an die 75 mm. Riemenscheiben (7) befestigt und werden an ihren dusseren Enden durch 60 x12 mm. Doppewinkelstreifen (8) verbunden. Der Rad-
kranz wird aus 32 cm. Streifen gebildet, welche passend zurechtgebogen und den Doppelwinkelstreifen (8) zugeordnet werden.

Das Rad ist auf einer Achse montiert, bestehend aus zwei Wellen, welche durch einen Wellenverbinder zusammengefigt werden. Die Welle
wird in den Radscheiben (2) gehalten und durch 36 mm, Riemenscheiben in Position gehalten. Jede der Gondeln besteht aus einer 60X 38 mm.
biegsamen Platte. Diese wird passend zurechtgebogen und an einen geformten, geschlitzten Streifen geschraubt. Zwei Winkelstutzen werden an
die Mittellécher in den Langeren Seiten der biegsamen Platte geschraubt. Zwei der Gondeln schwenken auf 5 cm. Wellen, welche in Klemmuffen in
Doppelstitzen gehaiten und an das Rad geschraubt werden. Die anderen beiden Gondeln schwenken auf 75 mm. Wellen, welche in Winkelstitzen
montiert und an das Rad geschraubt sind.

Ein Zauber-Motor ist, wie gezeigt, an die Basis geschraubt. Er treibt eine, auf dem Kurbelhandgriff (9) befindliche 25 mm, Riemenscheibe. Der
Kurbelhandgriff ist in 38 mm, Streifen gehalten, welche an den Zapfen (10) befestigt und an die geflanschte Platte (1) geschraubt sind. Eine auf dem
Kurbelhandgriff befestigte 12 mm. feste Riemenscheibe ist durch Schnurgirtel mit einer der Riemenscheiben (7) verbunden. Die 12 mm. Riemen-
scheibe wird mit dem Zauber-Motor mitgeliefert. Sie wird hinter die zweite 25 mm. Riemenscheibe auf dem Kurbelhandgriff montiert, wie auf der
Abbildung 5.9a ersichtlich.

Erforderliche Teile
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5.10 HAMMERKOPF-KRAN

KONSTRUKTION DES TURMES

Die untere Sektion des Turmes besteht aus vier, an die 14x6 cm. biegsamen Platten geschraubten 32 cm. Winkel-
triger, Zwei dieser Platten werden verstirkt, indem man die Halfte einer flachen Scharnierplatte an jede der Platten schraubt,
und eine 14X 6 cm. geflanschte Platte wird quer Uber der Basis befestigt, wobei dieselben, die Hilfte der flachen Schar-
nierplatte haltenden Bolzen benutzt werden. Eine 60x 38 mm. dreieckige biegsame Platte wird, wie ersichtlich, jeder der
Ecken der Basis zugeordnet. Zwei geformte, geschlitzte Streifen (1) und zwei gleiche Teile auf der gegeniiberliegenden Seite
werden ebenfalls in Position geschraubt. .

Die oberen Enden der 32 cm. Winkeltriger sind durch 140x 38 mm. biegsame Platten und 14 c¢m. Streifen (2) ver-
bunden, und die sie in Position haltenden Bolzen sichern auch weitere 14 cm. Streifen (3), welche paarweise angeordnet
sind, um die aufgebauten Winkeltriger zu_bilden. Die Spitzenenden jedes der Streifenpaare sind durch eine Winkelstitze
zusammengefugt, und jedes Paar ist mit dem auf der gegenuberliegenden Seite befindlichen Paar durch einen 60x12 mm.
Doppelwinkelstreifen verbunden. Eine 75 mm. Riemenscheibe (4) ist an den beiden Doppelwinkelstreifen befestigt. Der
Turm ist durch zwei 32 cm. Diagonalstreifen (5) verstirkt.

AUFBAU DES AUSLEGERS

Die unteren Ausleger-Glieder sind aufgebaute Streifen (6) und bestehen jedes aus zwei, sieben Lécher
uberlappenden 32 cm. Streifen und werden an eine geflanschte Sektorplatte (7) geschraubt. Die geflanschte
Sektorplatte ist durch 25 % 25 mm. Winkelstitzen, einer 75 mm. Riemenscheibe (8) zugeordnet. Eine, in der
Nabe der Riemenscheibe (8) befestigte 38 mm, Welle wird durch die Riemenscheibe (4) gefGhrt und durch
ein Strassenrad in Position gehalten.

Die Streifen (6) werden vorn durch einen 38 x12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden, welcher an jedem
Ende durch eine Doppelstitze (14) verlingert ist und hinten durch eine 60x 38 mm. geflanschte Platte.
Jede Seite der Kabine ist eine, durch einen 9 cm. Streifen (9) verkantete, 6 x 6 cm. biegsame Platte. Diese ist
mit den Streifen (6) durch einen 6 cm. Streifen (10) verbunden. Das Kabinendach ist durch zwe 43 mm. Radius
gewdl|bte Platten und zwei, an die Streifen (9) geschraubte 60x 38 mm. biegsame Platten gebildet. Das
Dach hinten wird vervolistindigt durch eine halbkreisfdrmige Platte und ist einem 60x12 mm. Doppel-
winkelstretfen zugeordnet. Der Boden der Kabine ist eine 11560 mm. biegsame Platte, welche vorn an
einen 6012 mm. Doppelwinkelstreifen befestigt ist und hinten durch eine Winkelstiitze der geflanschten
Platte zugeordnet wird.

Die oberen Enden der geflanschten Sektorenplatten sind durch einen 60 %12 mm. Doppelwinkelstreifen
verbunden und durch die 14 cm. Streifen (11) mit den Streifen (9) zusammengeschlossen. Zwei, 32 cm.
Streifen (12) werden an die geflanschten Sektorplatten und an die, an den Frontenden der Streifen (6) be-
festigten 38 mm. Streifen geschraubt.

DIE LAUFKATZE UND IHRE SCHIENEN

Die Schienen sind 32 cm. Streifen, von denen jeder durch eine Doppelstiitze (13) einem der Streifen (6)
zugeordnet sind und vorn durch den, eine der Doppelstitzen (14) mit dem 38 cm. %12 mm. Doppelwinkel-
streifen verbindenden Bolzen befestigt sind. Diese Bolzen befestigen auch gestreckte Winkel, und eine in
ihnen montierte 38 mm. Welle, ist mit einer 12 mm. losen Riemenscheibe (15) ausgestattet,

Die Laufkatze besteht aus zwei 6012 mm. Doppelwinkelstreifen, welche an jedem Ende durch einen
gestreckten Winkel verbunden sind. Eine 12 mm. umgekehrte Winkelstitze wird an jeden Doppelwinkel-
streifen geschraubt, und diese halten eine 25 mm. lose Riemenscheibe (16), welche frei auf einem 9,5 mm.
Bolzen montiert ist.

ANORDNUNG DER SCHN URE “
Es wird Schnur an eine Winkel- ll?

stitze gebunden, welche an

einem Ende der Laufkatze be- IO

festigt ist. Die Schnur wird nun

drei- bis viermal um einen Kurbel-

handgriff (17) geschlungen und
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um die Riemenscheibe (15) gefihrt und an eine Winkelstitze gebunden, welche an die Front der Laufkatze geschraubt ist. Der

Kurbelhandgriff wird durch eine 25 mm. Riemenscheibe und eine Klemmuffe in den Streifen (10) gehalten.

Erforderliche Teile
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Eine Lange Schnur wird an einer, auf einer 9 cm. Welle (18) sitzenden Befestigungsfeder fir Meccanoschnur befestigt. Die Welle
trigt ein, mit einer Drehschraube versehenes Buchsrad. Die Schnur wird nun uber die Riemenscheibe (16) und dann um eine in dem
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Riemenscheibenblock befindiiche 25 mm. lose Riemenscheibe, sowie ber die Frontachse der Laufkatze
gefuhrt, und dann zum Schluss an die Front des Auslegers gebunden. 1

Der Riemenscheibenblock besteht aus zwe flachen Zapfen, welche durch, auf 12 mm. Bolzen sitzende Mut-
tern in Abstand gehalten werden, Die 25 mm. lose Riemenscheibe dreht sich frei auf einem dieser Bolzen,
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511 AUTOMATISCHE SCHIFFS-BEKOHLUNGSANLAGE

KONSTRUKTION DES TURMES
Als Basis des Turmes dient eine 14x6 cm. geflanschte Platte. An
jeder Seite ist sie durch eine 140% 38 mm. biegsame Platte und einen 14
9 cm. Streifen verkantet, welcher die geflanschte Platte an einem Ende durch
drei klare Licher uberhingt. Die untere Sektion des Turmes besteht aus
vier 32 cm. Streifen, welche an die Basis geschraubt sind. Diese werden nach
oben durch 14 cm. Streifen verlangert, und die oberen Enden sind durch
einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden und zwei flachen
Zapfen zugeordnet. Der Turm ist durch 14 cm. Streifen, deren Anordnung
ersichtlich ist, und durch Zapfen an zwel der an 32 cm. Streifen befestigten
6 cm. Streifen (1) verspannt.

Das Maschinenhaus entsteht, indem man eine 60X 38 mm. biegsame Platte (2) an jede Seite der Basis
schraubt. Die oberen Enden der biegsamen Platte sind durch eine 60X 38 mm. geflanschte Platte (3) (siehe
Abbildung 5.11a) verbunden. Das Dach wird durch zwei 43 mm. Radius gewdlbte Flatten, welche durch einen
12 mm. Bolzen der geflanschten Platte (3) zugeordnet sind, gebildet und ist an einen 60x12 mm. Doppel-
winkelstreifen befestigt, welcher an der geflanschten Platte der Basis verschraubt ist. Als Rucken des Mas-
chinenhauses dient eine 6x6 cm. biegsame Platte.

DER GREIFER UND SEIN GERUST

Das Geriist besteht aus zwei 32 cm. Winkeltrigern, Diese sind an die Spitze des Turmes geschraubt und
durch 32 cm. Streifen (4) verspannt. Die auf jeder der Seiten befindlichen Streifen und Tréger sind durch ge-
streckte Winkel verbunden, und ein 6 cm. Streifen wird zwischen die dusseren Enden der Winkeltrdger
geschraubt.

Die Greifer-Laufkatze wird separat in Abbildung 5.11c gezeigt und besteht aus zwei 60 x12 mm. Doppel-
winkelstreifen, welche an einem Ende durch einen doppelt gebogenen Streifen und am anderen Ende durch
2wei 12 mm. umgekehrte Winkelstitzen verbunden sind. Als Rider der Laufkatze dienen Radscheiben, von
denen jede sich frei auf einem 9,5 mm. Bolzen dreht. Der Laufkatze sind sie durch zwei Muttern zugeordnet.
Eine 12 mm. umgekehrte Winkelstiitze (5) ist an jedem Doppelwinkelstreifen geschraubt, und zwei lose 25 mm.
Riemenscheiben (6) sind auf einer, durch Klemmufien in den umgekehrten Winkelstutzen gehaltenen 38 mm.
Welle montiert. Die Laufkatzenrider laufen auf den Flanschen der das Gerust bildenden Winkeltriger.

Der Greifer (siche Abbildung 5.11d) besteht aus einer 140 38 mm. biegsamen Platte, welche, wie ersicht-
lich, zurechtgebogen und an die geformten, geschhtzien Streifen geschraubt wird. Die biegsame Platte ist
durch Winkelstitzen mit den 9 cm. Streifen (7) verbunden, und zwei 6 cm, gekropfte, gebogene Streifen und
zwei 6 cm. Streifen (8) auf jeder Seite werden durch dieselben Bolzen gehalten. Die oberen Enden der Streifen
(8) sind an gestreckte Winkel geschraubt. Der Greifer hingt an einer Linge Schnur, welche an einen der
gestreckten Winkel gebunden und Uber eine auf der auf Laufkatze befindlichen Riemenscheiben (6) gefuhrt wird.
Die Schnur wird nun durch einen 6 cm. Streifen (9) geschlungen (siehe Abbildung 5.11) und dann Uber die
zwelte Riemenscheibe (6) gefuhrt und an dem anderen gestreckten Winkel des Greifers gebunden. Der Strei-
fen (9) wird an die, am Ende des Geristes befestigte 25 x 25 mm. Winkelstutze geschraubt.

(Fortsetzung auf der nichsten Seite)
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Erforderliche Teile
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Fig. 5.11e

DER FULLWAGEN UND SEIN GERUST

Das Krangerdst des Fullwagens besteht aus zwei 32 cm. Winkeltragern, welche, wie ersichthch, im
Turm verschraubt werden. Zwei weitere, ebenfalls an den Turm geschraubte 32 cm. Streifen werden
durch 38 mm. Streifen mit den Enden der Triger verbunden, Das Gerist ist mit dem Turm durch zwei
32 em. und zwel 14 em. Streifen verspannt. Die Entlade-Sturzrinne (10) wird durch zwei geflanschte
Sektorplatten und vier 60x 38 mm. dreieckige biegsame Platten gebildet, welche den 32 em, Winkel-
trigern zugeordnet sind. Ein 6 cm, Streifen (11) wird zwischen die in Turm befindlichen Triger geschraubt.

Der Fillwagen wird auf der Abbildung 5.11b gezeigt: er besteht aus zwei 60x 38 mm. biegsamen
Platten und zwei 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen, welche an die 38xX12 mm. Doppelwinkelstreifen
(12) geschraubt werden, Als Rider dienen auf 5 ecm. Wellen sitzende 25 mm. Riemenscheiben, welche auf
den 32 cm. Winkeltrigern des Gerustes laufen.

ANORDNUNG DER SCHNUR

Ein Kurbelhandgriff (13) ist in den Seiten des Maschinenhauses montiert, und eine Linge Schnur wird
an ihn gebunden. Die Schnur wird zwischen zwei 18 mm. Unterlegscheiben genommen, welche zwischen
die, auf einer 10 cm, Welle (14) befindlichen Klemmuffen gesetzt sind; dann wird die Schnur um eine, auf
einer 9 cm. Welle (15) befindliche 12 mm. lose Riemenscheibe gefGhrt. Die Schnur wird nun an das, der
Welle (15) am nichsten liegenden Ende des Fullwagens gebunden. Eine zweite Linge Schnur wird nun am
anderen Ende des Fullwagens befestigt und um eine 38 mm. Welle (16) gefiihrt, welche durch Klemm-
muffen in einer Doppelstutze gehalten wird. Diese wiederum ist an einem, an das Fullwagen-Geriist
geschraubten 60x12 mm., Doppelwinkelstreifen befestigt. Die Schnur lduft nun Gber eine im Turm
montierte 9 cm. Welle (17) und wird nun an das Ende der Greifer-Laufkatze gebunden,

(Fortsetzung auf der nichsten Seite)
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MODELL 512 LADE-SCHAUFEL — Fortsetzung

Um die auf Abbildung 5.12 gezeigte Lade-Schaufel zu bauen, empfiehlt es sich, mit dem Bau der mit Ridern versehenen Basic zu be-
ginnen. Diese wird durch eine 14x 6 cm, geflanschte Platte gebildet, welche an ihren lingeren Seiten mit einem 14 cm. Streifen
ausgestattet ist, der wiederum den an der Platte befestigten gestreckten Winkeln zugeordnet ist. Ein 6012 mm. Doppelwinkel-
streifen und ein 6 cm. Streifen sind einer 12 mm. umgekehrten Winkelstutze an einer Seite zugeordnet. Die Strassenrider sind auf
13 ¢m. Wellen befestigt und durch 25 mm, Riemenscheiben in den 14 cm, Streifen in Position gehalten. Eine 7 mm. Radius gewdlibte
Platte wird an jedes Ende der geflanschten Platte geschraubt, und eine 75 mm. Riemenscheibe (1) wird an die Mitte der geflanschten
Platte befestigt.

KONSTRUKTION DER KABINE

Die nichste zu bauende Sektion ist die Kabine. Jede Seite der Kabine besteht aus der Hdlfte einer flachen Scharnierplatte und einer,
durch einen 14 cm. Streifen verkanteten 14 x 6 cm. biegsamen Platte. Der Rucken wird durch zwei 140 x 38 mm. biegsame Platten (2)
(siehe Abbildung 5.12b) und eine 14 x 6 cm. biegsame Platte gebildet, die an jedem Ende durch 43 mm. rad. gewdlbte Platter verlangert
sind. Eine 6 X 6 cm. biegsame Platte ist in der Mitte zwischen die Platten (2 und 3) befestigt, und ein 14 cm. Streifen (4) ist an jeder Sejte
der 6 x6 cm. biegsamen Platte angebracht.

Die Front der Kabine wird durch eine 60x 38 mm. biegsame Platte (5) an jeder Seite gebildet, welche an zwei zusammengeschloss-
ene 6 cm. Streifen (6) (siche Abbildung 5.12a) geschraubt und durch Winkelstutzen den Seiten zugeordnet ist. Eine geflanschte Sektor-
platte (7) ist durch eine Winkelstutze an die Mitte der Streifen (6) befestigt und durch zwei 60X 12 mm. Doppelwinkelstreifen mit
dem Riicken der Kabine verbunden.

Die Operationskabine befindet sich an einer Seite der Kabine und entsteht durch Verschraubung einer 66 cm. biegsamen Platte
(8) (Abbildung 5.12a) mit der Flansche der geflanschten Sektorplatte. Die hintere Kante der Platte (8) ist durch einen 14 cm. Streifen
(9) verspannt, und die Deckenkante ist durch einen 6 ¢cm. Streifen verstirkt. Ein 28 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen wird zwischen die
Seite der Kabine und die Platten (5) und (8) gesetzt. Die Fensterrahmen sind zwei 9 cm. Streifen, zwei 38 mm, Streifen und ein 6 cm.
Streifen, Diese werden, wie ersichtlich, angeordnet und durch Winkelstutzen zusammenverbunden, und der 6 cm. Streifen ist ebenfalls
mit dem Streifen (9) verbunden.

Die Decke der Kabine besteht aus zwei 60 X 38 mm. biegsamen Platten, zwei halbkreisformigen Platten und einer 66 cm. bieg-
samen Platte. Sie ist den Seiten und dem Riicken durch Winkelstitzen zugeordnet. Der Streifen (9) ist durch eine Winkelstitze mit
dem Dach verbunden. Eine, eine 25 mm. lose Riemenscheibe tragende 5 cm. Welle (10) wird zwischen Klemmuffen gehalten und durch
12 mm. umgekehrte Winkelstiutzen gefuhrt.

Die Kabine wird vervollstindigt, indem man eine 140 38 mm. biegsame Platte (11) in position bringt, welche, wie ersichtlich,
gebogen und an eine der biegsamen Platten (5) sowie an die Oese eines 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifens geschraubt wird, welche
an der Spitze der Seite befestigt ist. Die Platte (11) wird ebenfalls durch zwei WinkelstUtzen mit der Seite der Kabine verbunden.

Ein Buchsrad ist an die geflanschte Sektorplatte (7) geschraubt (siehe Abbildung 5.12b), und eine 5 cm, Welle wird in seiner Nabe
befestigt. Die Welle wird durch eine 75 mm. Riemenscheibe und durch die Riemenscheibe (1) gefihrt (siehe Abbildung 5.12b) und wird
durch einen Wellen- und Streifenverbinder in Position gehalten, welcher sich unterhalb der 14 = 6 cm. geflanschten Platte der Basis
befindet.

DER AUSLEGER UND SCHAUFELARM UND DIE SCHAUFEL

Der Ausleger besteht aus zwei, durch Doppelstitze verbundenen 32 cm. Winkeltragern. Er schwenkt auf einer, in Zapfen montierten,
und an die Front der Kabine geschraubten, 9 em, Welle.

Der Schaufelarm besteht aus vier, paarweise angeordneten 14 cm. Streifen; jedes Paar ist durch Gegenmutterung und einen

9,5 mm. Bolzen mit dem Ausleger verbunden und an seinem unteren Ende mit einem flachen Zapfen versehen, Die zwei flachen Zapfen
werden an einen doppelt gebogenen Streifen geschraubt, welcher an einer 60 x 38 mm, geflanschten Platte befestigt ist, und welche so
die Decke der Schaufel bildet.

Die Seiten der Schaufel bestehen jede aus 6 x5 cm. und 60 x 38 mm, dreieckigen biegsamen Platten, und der Boden besteht aus
zwei 60 x 38 mm,. dreieckigen biegsamen Platten, welche an, zwischen den Seiten befestigten 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen
geschraubt werden, Der Rucken der Schaufel ist eine 6 X6 cm. biegsame Platte, welche durch stumpfe Winkelstiutzen, einem 60X
12 mm. Doppelwinkelstreifen (12) zugeordnet ist. Eine 9 cm. Welle wird durch diesen Doppelwinkelstreifen und durch die geschlitzten
Lécher von, an die Seiten der Schaufel geschraubten gestreckten Winkeln gefihrt. Wenn der Riicken geschlossen ist, greift die untere
Kante der biegsamen Platte eine stumpfe Winkelstitze, welche an die Riickenkante des Bodens der Schaufel geschraubt ist.

DER BETATIGUNGS-MECHANISMUS

Eine Radscheibe (13) (Abbildung 5.12) ist durch eine Mutter auf einem Gewindestift befestigt; dieser wird dann durch die Seite der
Kabine gefihrt und in einen Wellenverbinder eingepasst. Eine 9 cm. Welle (14) (Abbildung 5.12a) wird durch die biegsame Platte (8)
in den Wellenverbinder gefihrt, und eine Linge Schnur ist, wie ersichtlich, zwischen 18 mm. Unterlegscheiben an der Welle befestigt
Die Schnur wird Gber eine, in der Spitze des Auslegers durch Klemmuffen gehaltene 25 mm, Welle (15) gefihrt und an einen kleinen
belasteten,Haken gebunden. Der Haken ist an eine, in der Spitze der Schaufel befestigte Winkelstiitze geschraubt,

Ein Kurbethandgriff (16) ist in der Seite der Kabine und in der biegsamen Platte (8) montiert. Eine Linge Schnur wird an eine Be-
festigungsfeder gebunden, welche zwischen 6-Loch-Radscheiben auf dem Kurbelhandgriff gesetzt (siehe Abbildung 5.12a) ist, und dann
uber eine auf Welle (10) sitzende 25 mm. Riemenscheibe genommen. Die Schnur 13uft nun um eine auf Welle (15) sitzende 25 mm. lose
Riemenscheibe und wird an eine auf Welle (10) befindliche stumpfe Winkelstitze gebunden. Der Kurbelhandgriff muss dergestalt
arrangiert werden, dass er sich in seinen Lagern seitwirts ca. 6 mm, frei bewegen kann, so dass er, sobald er nach innen gestossen wird,
einen in der Nabe einer 25 mm. Riemenscheibe befindlichen Bolzen (17) in einen, in den Seiten der Kabine befestigten 9,5 mm. Bolzen
eingreifen kann. Auf diese Weise entsteht eine sinfache Bremse, welche den Ausleger in der gewlinschten Lage hilt.

Der Sperrhebel am Riicken der Schaufel kann vermittels einer Schnur (18) ausgeklinkt werden, um den Inhalt der Schaufeul zu
entleeren. Diese Schnur wird an die Kabine und an die Doppelwinkelstreifen (12) gebunden, Sobald die Schnur gezogen wird, hebt sich
der Ricken der Schaufel bis zu den oberen Enden der Schlitze der gestreckten Winkel, und die untere Kante der biegsamen Platte
hebt sich klar von den, den Sperrhebel bildenden stumpfen Winkelstitzen.

Fig. 5.12b
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5.3 DELTA-TRAGFLACHEN-DUSEN-FLUGZEUG

KONSTRUKTION DER TRAGFLACHEN
23 Als Erstes baut man die Tragflichen. Jede der Tragflichen besteht aus einer Serie von an das Rahmenwerk geschraubten Platten, Das
Rahmenwerk besteht aus zwei 32 cm, Streifen (1) und (2), welche an ihren Enden durch einen 38 mm. Streifen (3) und einen aufgebauten
Streifen (4) verbunden werden. Der aufgebaute Streifen besteht aus zwei, vier Lécher Uberlappenden 14 cm, Streifen.
Jede Tragfliche wird durch zwei 140 % 38 mm. biegsame Platten (5), eine 60 X 38 mm. biegsame Platte (6), eine 6 X 6 cm. biegsame Platte
(7), zwei 14 x 6 cm. biegsame Platten (8), eine Hdlfte einer flachen Scharnierplatte (3) und eine halbkreisférmige Platte (10) ausgefillt,
|5 Die Tragflichen werden vorn durch einen 6 cm. Streifen zusammengefugt. Die 32 cm. Streifen (2) iiberlappen acht Lécher und werden
zusammengeschraubt. Ein aufgebauter Streifen (11), bestehend aus einem 14 cm. und einem 6 cm. zusammengeschraubten Streifen, wird, wie
ersichtlich, quer iiber der Tragfliche befestigt.

MONTAGE DES RUMPFES
Ein 32 cm. Streifen (12) ist durch Winkelstitzen jeder der Tragflichen zugeordnet und
wird durch die Bolzen (13 und 14) gehalten. Die hinteren Enden der Streifen (12) werden
durch einen 9,5 cm. Bolzen (15) verbunden, welcher auch noch einen gestreckten Winkel
hilt, und ein 14 cm. Streifen (16) ist jeder Seite zugeordnet.
Die Decke des Rumpfes besteht aus einer 115X 60
mm. biegsamen Platte (17), welche an die Streifen (12)
und (16) geschraubt und durch einen gestreckten
Winkel mit einer 43 mm. Radius gewdlbten Platte
(18) verbunden ist. Die gewélbte Platte ist auch an
gestreckten Winkeln befestigt, welche an die Fig. 5.13a
Streifen (12) geschraubt sind,

Eine 6 X 6 cm. biegsame Platte (19) an jeder Seite, wird leicht gebogen und an das Vorderende des Streifens (12) und an die
gewdlbte Platte (18) geschraubt. Die unteren Kanten der Platten (19) werden durch eine 43 mm. Radius gewdlbte Platte
zusammengefiigt. Die Unterseite des Rumpfes besteht aus einer passend zurecht gebogenen 14x 6 cm. biegsamen Platte
{20) und wird an die gewdlbte Platte geschraubt, und an ihren hinteren Enden mit einem 14 cm. Streifen (21) an jeder Seite
verbunden. Die Unterseite wird durch eine 7 mm. Radius gewdlibte Platte (22) vervollstindigt; die sie in Position haltenden
Bolzen befestigen auch die Winkelstutzen, deren Aufgabe es ist, den Rumpf mit der Unterseite der Tragflichen zu verbinden.

Die Nase entsteht durch die Verlingerung des Rumpfes nach vorn durch vier 14 cm. Streifen, welche, wie ersichtlich,
zurechtgebogen und arrangiert werden. Die Frontenden dieser Streifen werden durch vier zusammengeschraubte stumpfe
Winkelstitzen verbunden. Die Riume zwischen den Streifen werden durch 60X 38 mm. biegsame Platten ausgefiillt,

Die Fihrersitz-Decke besteht aus zwei 6 cm. gekrépften, gebogenen Streifen und zwei geformten, geschlitzten Streifen. Erforderliche Teile 7
Die geformten, geschlitzten Streifen sind zusammengeschraubt und durch eine Winkelstiitze mit einer der biegsamen Platten 8St. Nr. 1 90 St. Nr. 37b
der Nase verbunden. o ) 18 » » 38
DER SCHWANZ UND DIE LANDUNGSRADER A ool X 2 » » 38d

Das einzelne Rad an der Nase ist eine auf einer Drehschraube montierte, mit Gummiring versehene 25 mm, lose Riemen- 1 5 1 44 4 St. Nr.189 g
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scheibe. Die Drehschraube wird durch ihre Muttern in einem gekrépften, gebogenen Streifen gehalten, Ein gestreckter Winkel 3 190
ist an der Spitze des gebogenen Streifens befestigt, und ein Gewindestift wird fest in dem anderen Loch des gestreckten Winkels 2 » 62 4 » »n 90a " A 6
gehalten. Der Gewindestift wird durch eine innen im Rumpf an die Front der gewdlbten Platte geschraubte 12 mm. umgekehrte 4 » » 10 1 » »111a 2 n » 1N
Winkelstutze gefuhrt, Eine Befestigungsfeder fir Meccano-Schnur wird benutzt, um den Gewindestift in Position zu halten. ¥l ¢o %t “SH 6 » »111c 4 »w » 192
Zwei mit Gummiringen versehene 25 mm. feste Riemenscheiben werden auf 9,5 mm. Bolzen befestigt. Diese Bolzen werden 9 12 1 115 1 198 5
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durch flache Zapfen gefihrt, welche an die den Tragflichen zugeordneten Winkelstiitzen geschraubt werden. 12 25 9 199

Der Schwanz besteht aus 60 x 38 mm. und 6 x5 cm. dreieckigen biegsamen Platten, welche zwischen zwei 9 cm. und zwe) - c 1 » »1 i
6 cm, Streifen (23) (drei Lécher Uber!append) an jede Seite der Platten geschraubt und eingespannt werden, Die Frontkanten der 29 0w 22 2 » » 126a 2 » » 200
Platten werden durch 6 cm. Streifen und 6 cm. gekropfte, gebogene Streifen verstirkt. Der Schwanz ist durch einen 9,5 mm. 1 » » 22a 1 » » 147b 2 » » 214
Bolzen zwischen.den Streife.n (12) gghalten _und an den auf dem Bolzen (15) sitzenden gestreckten Winkel bef:estngt. [l 5N o o XH 3R R155 RS 215

Das Modell wird durch einen, an jede Seite der Tragflichen geschraubten 32 cm. Streifen (24) vervollstindigt. Er ist direkt 5 2 1 176 4 221
an die Tragflichenspitze befestigt und durch eine Doppelstitze mit der Tragfliche verbunden, Das freie Ende des Streifens - 4c W Sk
wird zwischen die Streifen (12 und 21) gesetzt. 95 » » 37a 3 » » 188 2 9 » 222
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Fig. 5.14

Das Einzelrad an der Nase ist eine mit Gummiring versehene 25 mm. befestigte Riemenscheibe
und wird auf einer in zwei é cm. gekriipften, gebogenen Streifen (21) ruhenden 25 mm. Welle
gehalten. Die gebogenen Streifen sind durch eine Doppelstiitze und ein aus zwei Winkelstiitzen
hergestelites *U’’ férmiges Stick verbunden. Ein 9,5 mm, Bolzen wird durch die Doppelstiitze
gefuhrt und durch zwei Muttern in dem Doppelwinkelstreifen (3) gehalten. Die Muttern sichern
auch einen, eine halbkreisférmige Platte (22) tragenden 38 mm. Streifen. Eine der halbkries-
formigen Platte zugeordnete Doppelstitze stitzt eine, die Kontrollsiule darstellende 38 mm.
Welle, Die Welle wird durch zwei Klemmuffen in Position gehalten.

DER ANTRIEB DER ROTOREN

Ein Zauber-Motor wird unter die 14x6 cm. geflanschte Platte geschraubt und durch
Treibriemen mit einer der Riemenscheiben (19) verbunden. Die im Rumpf auf dem Haupt-
Rotorschaft befindliche 25 mm. Riemenscheibe ist durch Schaurgiirtel mit der auf der Welle
(20) befindlichen 12 mm. Riemenscheibe verbunden.

Erforderliche Teile
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514 HUBSCHRAUBER

DIE KONSTRUKTION DES RUMPFES

Die Mittelsektion des Rumpfes entsteht, indem man eine 14X 6 cm. biegsame Platte an jede Seite
einer 14x 6 cm. geflanschten Platte schraubt. Die Seiten werden nach oben durch 140x38 mm.
biegsame Platten, welche die 14x6 cm. biegsamen Platten um zwei Locher uberlappen, verlingert.
Jede Seite wird nach vorn durch zwei aufgebaute Streifen (1) und (2) verlingert. Streifen (1) besteht aus
einem 14 cm. Streifen und einem zwei Locher uberlappenden 9 cm. Streifen, und Streifen (2) besteht aus
zwei sechs Locher uberlappenden 14 em. Streifen. Die Streifen (1) sind an ihren vorderen Enden durch
einen 60x12 mm, Doppelwinkelstreifen (3) verbunden. Eine 60X 38 mm. biegsame Platte (4) ist, wie
ersichtlich, an jeder Seite zugeordnet.

Die Nase entsteht durch Verschraubung zweier Paare geformter, geschlitzter Streifen an die Enden der
Streifen (1) und (2). Die geformten, geschlitzten Streifen sind an der Front durch einen, durch einen
gestreckten Winke! verlingerten 6 cm. Streifen verbunden, und eine stumpfe Winkelstitze (5) wird
ebenfalls in Position befestigt. Ein 14 cm. Streifen (6) wird leicht angebogen und dann zwischen die
stumpfe Winkelstitze und eine '‘U’'-férmig gebogene 140 x 38 mm. biegsame Platte (7) geschraubt und
den Streifen (2) zugeordnet. Zwei gebogene 6 cm. Streifen (8) werden an den Streifen (6) und an 6 cm.
Streifen geschraubt, welche vertikal an den biegsamen Platten (4) befestigt sind. Eine 60x38 mm.
geflanschte Platte (9) wird zwischen die Platten (4) geschraubt, und ein der Platte (9) zugeordneter Zapfen
und eine Radscheibe stellen den Sitz des Piloten dar.
|6 Eine 115 x 60 mm. biegsame Platte (10) wird in '‘U*’-Form gebogen und zwischen die hinteren Enden der

Streifen (2) gesetzt.

|5 MONTAGE DES SCHWANZES

Zwei 32 cm. Streifen (11) werden in einem leichten Winkel an jeder Seite befestigt. Sie sind an ihren hinteren Enden durch
einen gestreckten Winkel verbunden. Ein dritter 32 cm. Streifen (12) ist dem unteren der Streifen (11) zugeordnet, und an
seinem inneren Ende ist er an einer 6 X 5 cm. dreieckigen biegsamen Platte (13) befestigt. Die Streifen (11) sind an eine Dappel-
stUtze geschraubt, welche die Seiten des Schwanzes zusammen verbindet, Der Schwanz wird durch zwei 140 x 60 mm. bieg-
same Platten (14), eine 7 mm, Radius gewo|bte Platte (15) und eine 60 X 38 mm. biegsame Platte (16} bedeckt. Zwei, zwei Licher
iiberlappende 14 cm, Streifen (17) werden an die Platten und an die Doppelstitze am Ende des Schwanzes geschraubt. Eine
6% 6 cm. biegsame Platte ist durch die Winkelstiitzen den dreieckigen biegsamen Platten (13) zugeordnet.

DIE KONSTRUKTION DER ROTOREN

Der den Haupt-Rotor haltende Turm besteht aus zwei 60 x 38 mm. dreieckigen biegsamen Platten, welche an jeder Seite an einen 6 cm. Streifen
geschraubt sind, Dieser Zusammenbau wird an die Platten (7) und (10) geschraubt und ist durch einen gestreckten Winke! mit dem Streifen (2) ver-
bunden. Die oberen Enden der dreieckigen biegsamen Platten sind durch eine Doppelstutze zusammengefigt, und die Vorder- und Hinterflichen
des Turmes sind flache, an den stumpfen Winkelstiitzen befestigte Zapfen.

Der Haupt-Rotor wird von einer Achse gestiitzt, welche aus zwei durch einen Wellenverbinder zusammengefiigten 9 cm. Wellen besteht, Die Welle
wird in der Spitze des Turmes und in der 14 x 6 cm. geflanschten Platte gehalten und trigt ein Buchsrad (18), zwei 25 mm. Riemenscheiben (19) und
eine dritte 25 mm. Riemenscheibe, welche innen in Rumpf montiert wird.

Eine 6-Loch-Radscheibe wird durch zwei 12 mm. Bolzen mit dem Buchsrad verbunden und durch die auf dem Bolzen sitzenden Muttern von dem
Buchsrad in Abstand gehalten. Jedes der drei Rotorenblitter ist ein an der 6-Loch-Radscheibe befestigter 32 cm. Streifen, Ein 14 cm. Streifen wird an
einem Ende jedes der 32 cm, Streifen geschraubt; ausserdem ist er noch durch einen gestreckten Winkel mit dem 32 cm, Streifen verbunden.

Der Schwanz-Rotor ist ein an einer Winkelstitze befestigter 6 cm. Streifen, welcher
uber eine im Schwanz montierte 38 mm. Welle (20) gefihrt wird, Die Winkelstutze wird
zwischen zwei Klemmuffen gehalten, von denen eine so gesetzt wird, dass ihre Oesen ge-
gen die Flache des 6 cm. Streifens drucken, so dass sie sich mit der Welle drehen. Die
Welle (20) trigt eine 12 mm, befestigte Riemenschetbe (wird mit dem Zauber-Matar
mitgeliefert), welche zwischen die Seiten des Schwanzes gesetzt wird,

DIE LANDUNGSRADER

Die Haupt-Landungsrader sind mit Gummiringen versehene 25 mm. lose Riemen-
scheiben. Jades dieser Rider dreht sich frei auf einem durch zwei Muttern in einer 12 mm,
umgekehrten Winkelstitze gehaltenen 9,5 mm. Bolzen. Dieser ist an einen 6 cm. Streifen
geschraubt. Der 6 cm. Streifen ist an eine an dem Streifen (1) befestigte stumpfe Winkel-
stutze geschraubt und durch eine, in einem Wellen- und Streifenverbinder und einem
rechtwinkeligen Wellen- und Streifenverbinder gehaltese 13 cm. Welle verspannt,
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5.15 LAUF-KRAN
KONSTRUKTION DES TURMES

Die Spitze des Kranturmes besteht aus vier, an ihren Enden durch Winkelstiitzen verbundenen 14 cm. Streifen. Eine 14 x 6 cm. geflanschte Platte (1) wird, wie ersichtlich, quer Uber die
Struktur geschraubt und 14 cm. Streifen (2) werden an |eder Seite befestigt, um die Beine zu bilden. Weitere 14 cm. Streifen werden an die Spitze des Turmes geschraubt und durch Winkel-
stutzen den Beinen zugeordnet.

Die Rider, auf denen der Kran montiert ist, werden durch einen auf jeder Seite an die unteren Enden der Beine geschraubten 32 cm. Streifen (3) gehalten. Ein weiterer 32 cm. Streifen ist dem
Streifen (3) durch eine Doppelstutze und an jedem Ende durch eine 12 mm. umgekehrte Winkelstitze zugeordnet. Diese werden durch die gleichen Bolzen, welche auch den Streifen (3) an die
Beine befestigen, gehalten. Als Rider dienen Radscheiben, welche sich frei auf Bolzen drehen, von denen jeder durch zwei Muttern in dem Streifen (3) gehalten wird.

ZUSAMMENBAU DES AUSLEGERS -

Eine 75 mm. Riemenscheibe st an zwel, zwischen den Seitenflanschen der geflanschten Platte (1) befestigten 60x 12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt, und eine 5 cm. Welle dreht sich
frei in der Nabe der Riemenscheibe. Die Welle 1st in der Nabe einer 75 mm. Riemenscheibe (4) befestigt, und ein auf der Welle unterhalb der geflanschten Platte befindliches Strassenrad hilt
die Riemenscheiben zusammen.

Zwei geflanschte Sektor-platten sind durch Winkelstutzen der Riemenscheibe (4) zugeordnet, und zwei fiinf Lécher uberlappende 32 cm. Winkeltriger werden an den geflanschten Sektorplatten
befestigt, um die oberen Triger des Auslegers zu bilden. Die unteren Triger bestehen aus zwei aufgebauten Streifen (5) varn und zwei aufgebauten Streifen (6) hinten. Die Streifen (5) bestehen
jeder aus zwei 21 Lécher uberlappenden 32 ¢cm. Streifen und sind durch eine an die Frontenden der 32 cm, Winkeltriger geschraubte 60 X 38 mm. geflanschte Platte (7) verbunden. Die Streifen (6)
bestehen jeder aus einem 14 cm, und einem drei Lcher uberlappenden 6 cm, Streifen, und deren hintere Enden sind durch einen 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (8) verbunden, welche durch
6 cm. Streifen (9) mit den Enden der 32 cm. Winkeltrdger zusammengefiigt sind, Die Enden der Winkeltriger sind ebenfalls durch einen 6012 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden.

Die Schienen fur die Laufkatze sind 32 cm. Streifen, welche vorn an einen an die geflanschte Platte (7) befestigten 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt
werden. Das hintere Ende jedes der Streifen i1st durch eine, an die 32 cm, Winkeltréger geschraubte 25 x 25 mm. Winkelstitze (10) gehalten; die die Streifen mit
dem 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbindenden Balzen sichern auch gestreckte Winkel, in denen eine mit einer 12 mm. losen Riemenscheibe (11) versehene
38 mm. Welle montiert ist.

Das hintere Ende des Auslegers ist durch zwei 10 cm. Wellen verspannt, von denen jede in einem Wellen- und Streifenverbinder und einem rechtwinkeligen
Wellen- und Streifenverbinder befestigt ist.

DIE KABINE UND DIE LAUFKATZE

Jede Seite der Kabine ist eine 140X 38 mm, biegsame Platte, welche vorn durch einen 38 mm. Streifen und I
hinten durch einen 9 cm, Streifen verstirkt wird, Ein aufgebauter Streifen (12), bestehend aus zwei 6 cm. l
Streifen, ist der Spitze des 9 cm. Streifens zugeordnet und wird durch einen 6 cm, gekropften, gebogenen
Streifen mit der Seite verbunden. Die hinteren Enden der Streifen (12) sind durch einen 60x12 mm.
Doppelwinkelstreifen zusammengefugt und eine 60 x 38 mm. biegsame Platte wird, wie ersichtlich, an jeder
Seite befestigt. Das Kabinendach wird durch zwei 43 mm. Radius gewdlbte Platten und zwei durch geformte,
geschlitzte Streifen verkantete, gewélbte 6 = 6 cm. biegsame Platten gebildet. Der Riicken der Kabine besteht
oben aus einer halbkreisformigen Platte und einer 60 x 38 mm. biegsamen Platte (13) und einer an die
Doppelwinkelstreifen am hinteren Ende des Auslegers geschraubten 6 X 6 cm, biegsamen Platte (14).

Ein Kurbelhandgriff (15) ist in den 140 x 38 mm. biegsamen Platten und in, an die Platten geschraubten 6 cm
Streifen (16) montiert, Der Kurbelhandgriff trigt eine, mit einem 9,5 mm. Bolzen versehene 25 mm. Riemen-
scheibe. Der Bolzen kann mit einem in der Seite der Kabine befindlichen Bolzen in Eingriff gebracht werden, 1
um so eine einfache Bremse zu bilden. Eine 9 cm. Welle (17) ist ebenfalls in den Seiten der Kabine montiert, und
sie trigt einen Handgriff, der aus einem, mit einem Gewindstift versehenen Buchsrad besteht, Der Boden der
Kabine wird durch eine 14 « 6 cm. biegsame Platte ausgefullt, welche durch einen, an dem Ricken der Kabine
befestigten Zapfen und durch einen 60 x12 mm. Doppelwinkelstreifen (18) gestutzt werden.

Die Laufkatze besteht aus zwel, an thren Enden durch einen gestreckten Winkel verbundenen 60 %12 mm.
Doppelwinkelstreifen. Die, die Rader bildenden 25 mm. Riemenscheiben sind auf 5 cm. Wellen befestigt. Ein
gestreckter Winkel ist durch einen 9,5 mm. Bolzen jedem der Doppelwinkelstreifen zugeordnet, er wird
jedoch durch eine, auf dem Bolzen sitzende 18 mm. Unterlegscheibe und eine Klemmuffe in Abstand gehalten, Eine, in den unteren
Enden der gestreckten Winkel gehaltene 25 mm. Welle i1st mit einer 25 mm. losen Riemenscheibe- (19) ausgestattet.

ANORDNUNG DER SCHN URE
Eine Linge Schnur wird an eine, an dem Ende der Laufkatze befindliche
Winkelstiitze gebunden und zwei bis dreimal um die Welle (17) geschlungen
und dann um die Riemenscheibe (11) genommen, Die Schnur wird nun an die
am anderen Ende der Laufkatze befindliche Winkelstiitze gebunden,
Eine Ling= Schnur wird an eine, auf dem Kurbelhandgriff (15) befindliche
Befestigungsfeder gebunden und um
die auf der Laufkatze sitzende Riemen-
scheibe (19) genommen. Dann wird sie
\9 um die, in dem Riemenscheibenblock
befindliche 25 mm. lose Riemenscheibe
genommen und Uber die Frontachse
der laufkatze gefGhrt und an die
Front des Auslegers gebunden. C
Der Riemenscheibenblock besteht aus zwei flachen Zapfen, welche durch auf 12 mm. Bolzen sitzende Muttern in Abstand gehalten werden. Die 25 mm. lose Riemen-
scheibe dreht sich frei auf einem der Bolzen, und ein kleiner belasteter Haken wird durch den anderen Bolzen gehalten.

Fig. 515
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Fig. 5,16

Ein 60x12 mm, Doppelwinkelstreifen wird mit einer stumpfen Winkelstitze verbunden, welche durch einen Bolzen (13)
gehalten wird.

Das hintere Ende des Tankkdrpers wird mit zwei 140 x 38 mm. biegsamen Platten und mit einem durch einen 38 mm.
Streifen mit den Platten verbundenen 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (14) ausgefullt. Der Aufbau ist durch zwei 6 cm.
Streifen (15) verkantet und durch Winkelstiitzen den Tréigern (9) zugeordnet.

Eine 60 x 38 mm. geflanschte Platte (16) ist durch eine 12 mm. umgekehrte Winkelstitze den die Decke des Kdrpers
bildenden 6 X 6 cm. biegsamen Platten zugeordnet., Die umgekehrte Winkelstitze hilt ausserdem einen durch einen 38 mm,
Streifen verldngerten 6 cm, Streifen (17), und weitere an die Trager (9) geschraubte umgekehrte Winkelstitzen fullen die
Lucken zwischen der geflanschten Platte (16) und den Trigern aus. Zwei 7 mm, Radius gewdlbte Piatten (18) werden an
die Frontkante der Hilfte der flachen Scharnierplatte zwischen den Trigern (9) befestigt.

Die gerundeten Enden der Spurdecken werden jede von einem 14 cm. Streifen (19) und einem geformten, geschlitzten
Streifen gebildet, welche an ihren dusseren Enden durch einen gestreckten Winkel verbunden sind. Ein 32 cm. Streifen wird
oben jedem der Triger (1) entlanggeschraubt, um die Enden der 14 cm. Streifen (19) zu bedecken. An einem Ende sind die
inneren Seiten der Spurdecken durch 60 x12 mm. Doppelwinkelstreifen (20) und durch 6-Loch-Radscheiben ausgefiilit,

DER GESCHUTZTURM

Jede Seite des Geschiitzturmes (Abb, 5.16b) besteht aus einer halbkreisférmigen Platte, einer 60X 38 mm. biegsamen
Platte und einem Zapfen, Die Seiten an jedem Ende sind durch einen 9 cm. Streifen verbunden, und die Decke wird durch
zwei 140 % 38 mm. biegsame Platten, eine 60 X 38 mm. biegsame Platte und eine 6x 6 cm. biegsame Platte gebildet. Die
Decke ist an die Zapfen und an die an den Seiten befestigten Winkelstiitzen geschraubt. Ein Buchsrad (21) ist an zwei 6 cm.
Streifen befestigt, welche durch Winkelstiitzen den Seiten zugeordnet sind. Als Geschitz dient eine Gewindewelle,
welche in dem Gewindeloch einer 25 mm. Riemenscheibe gehalten wird. Die Riemenscheibe ist, wie ersichtlich, aufeiner
in zwei Doppelstiitzen gehaltenen 9 cm. Welle befestigt. Als Radiomast dient eine durch zwei Muttern gehaltene Gewinde-
welle, und die Turmtiir ist durch zwei Radscheiben dargestellt. Eine in dem Buchsrad (21) geklemmte 38 mm. Welle wird
durch die Riemenscheibe (12) gefuhrt und ist durch eine Klemmuffe in Position gehalten, Der Geschutzturm ist von dem
Tankkérper durch eine 12 mm. lose Riemenscheibe und sechs Unterlegscheiben in Abstand gehalten.

Der Tank kiuft auf vier mit Motorreifen versehenen 25 mm, Riemenscheiben, deren Montage in Abb. 5.16a gezeigt wird.
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DER TANK-KORPER UND SPURDECKEN

Jede Seite des in Abbildung 5.16 gezeigten Modelltankslist durch einen Aufbau gebildet, welcher aus einem 32 cm. Winkel-
trdger (1), einem 32 cm, Streifen (2), einem 6 cm. Streifen (3), zwei 6 cm. gekrépften, gebogenen Streifen (4) und zwei 6 cm.
Streifen (5) besteht (siehe Abbildung 5.16 und 5.16a). Eine Seite ist durch zwei 14x 6 cm. biegsame Platten, die Hdlfte
einer flachen Scharnierplatte, und zwei 60 x 38 mm. dreieckige biegsame Platten ausgefillt. Die andere Seite ist in gleicher
Art ausgefullt, nur werden zwei 6x 5 cm. dreieckige biegsame Platten an Stelle der Hilfte einer flachen Scharnierplatte
benutzt. Die Seiten sind durch eine 14X 6 cm. geflanschte Platte (6) und einen an Doppelstitzen geschraubten 14 cm.
Streifen (7) zusammengefigt. Zwei, 32 cm. Streifen werden an 60 x12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt, weiche an
dem Streifen (7) und der geflanschten Platte (6) befestigt sind.

Ein 14 cm. Streifen (8) wird quer iber die Triger (1) geschraubt, und zwei 32 cm. Winkeltriger (9) werden an diesen
Streifen und an die geflanschte Platte (6) geschraubt. Die andere Halfte der flachen Scharnierplatte ist an einem Ende der
Trager (9) befestigt. Ein, durch einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen verlingerter 14 cm. Streifen (10) ist durch
gestreckte Winkel jedem der Triger (9) zugeordnet. Zwei, sieben Lécher Uberlappende 14 cm. Streifen (11) sind an
jeder Seite durch Winkelstutzen mit den Streifen (10) verbunden, und der Raum zwischen den Streifen (11) ist durch zwel
115% 60 mm. und zwei 6x6 cm. biegsame Platten ausgefullt. Eine Lucke wird, wie aus Abbildung 5.16a ersichtlich,
zwischen den zwei Paaren Platten frei gelassen, und die Nabe einer 75 mm. Riemenscheibe (12) wird in die Licke eingepasst.
Die Riemenscheibe wird an die Platten geschraubt, und durch 25 x 25 mm. Winkelstutzen mit den Streifen (10) verbunden

7 Fig. 516 8 ¥4 | 9
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5.17 EISENBAHN-UNFALL-KRAN

EINZELHEITEN DES KRAN GENS UND DER DREHGESTELLE : 5

ger Kranwagen wird in der Ab‘bl.v."‘:\.’l 7b sesparat gezeigt: er entsteht, Indem man zwei 32 cm. Winkeltriger (1) an die Flanschen einer 14X 6 cm. geflanschten Platte (2) schraubt. D‘EZT;"F*"; (11)
sind auch noch durch zwei 60 %12 mm. Doppelwinkelstreifen (3 und 4) verbunden, und eine 60«38 mm. geflanschte Platte (S) wird zwischen den Flansche‘rj\ der geflanschlteen Platte (d) e 956’56
Eine 75 mm. Riemenscheibe (6) wird an eine halbkreisfsrmige Platte geschraubt, welche an jedem der Trager (1) befestigt ist. Die Decke des Kranv:iagenSBIBSt Uﬂg’\ eine 14 ’Pl cm. un erl{:l‘f\et
cm. biegsame Platte ausgefiillt. Sie sind den zwischen den Winkeltragern (1) und einem 32 cm, Streifen (7) auf jeder Seite geschraubten 140 x 38 mm. und 60 x d mm. legsan;en attela éugeﬁ D |6

Eine 140 x 38 mm. durch einen 14 cm. Streifen verkantete biegsame Flatte ist jedem der Trager (1) an einem Ende des Kranwagens zugeordnet, und die zrezsamen Glatten sind durc| ehene?_S
X 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden, Zwei auf 9,5 mm. Bolzen sitzende gegengemutterte Radscheiben, welche den biegsamen Platten zugeorgnﬂ su;d. Ul"j Z‘Aéel mit d ummg]nggndvt'le;::che o
mm. Riemenscheiben werden auf einer in den biegsamen Platten gehaltenen 9 cm. Welle befestigt. Eine 60 x 38 mm. biegsame Platte und ein 9 ¢cm, Streifen (8) werden an die En
geflanschten Platte (2) geschraubt. . . 1 K fei Dreheehraube Iche durch den Mittel-

Die Drehgestell-Einheit besteht aus zwei 14 cm. Streifen, welche durch drei 60 %12 mm, Doppelwinkelstreifen verbunden sind. Sie s?hwenhtI au elngr rehschraube, welche du
Doppelwinkelstreifen gefuhrt und durch eine Klemmuffe in einem an den Doppelwinkelstreifen (3) geschraubten, doppelt gebogenen Streifen gehalten wird.

Als Rider dienen Radscheiben, welche sich frei auf 12 mm. Bolzen und auf auf einer 9 cm. Welle befestigten
25 mm. Riemenscheiben drehen. Jeder der 12 mm. Bolzen wird durch eine Radscheibe gefuhrt und i1st mit
einer Mutter versehen, Eine Klemmuffe wird uber den Bolzen gestilpt und der Bolzen durch den 14 cm.
Streifen gefiuhrt. Eine zweite Mutter wird nun in Position befestigt. Eine 60 % 38 mm. biegsame Platte und
ein 9 cm. Streifen werden nun durch eine Winkelstutze dem Doppelwinkelstreifen (4) zugeordnet.

DIE KABINE

Die Kabine entsteht, indem man einen 14 cm. Streifen (9) an jeder Seite an einen, an einer 75 mm. Riemen-
scheibe (10) befestigten Zapfen schraubt. Eine inder Nabe der Riemenscheibe (10) gehaltene 5 cm. Welle wird
durch die Riemenscheibe (6) gefuhrt und durch einen Wellen- und Streifenverbinder in Position gehalten. Die
Streifen (9) werden durch weitere 14 cm, Streifen welche die Streifen (9) um drei Lécher Gberlappen, verlin-
gert, und )ede Seite der Kabine ist die Hdlfte einer flachen Scharnierplatte, welche an die 14 cm. Streifen ge-
schraubt werden. Der untere Teil der Rickseite der Kabine besteht aus einer 14x6 cm. biegsamen
Platte, welche durch zwei geformte, geschlitzte Streifen gebogen und verkantet sind. Ein aufgebauter Streifen,
bestehend aus zwei drei Lécher uberlappenden 6 cm. Streifen, wird an Winkelstutzen befestigt, welche an Jeder
Seite durch einen Bolzen (11) gehalten werden, und zwei drei Lécher uberlappende 115 x 60 mm. biegsame
Platten werden zwischen den aufgebauten Streifen und die 75 mm. Riemenscheibe (10) geschraubt. Zwe:
durch ihre Flanschen zusammen verbundene geflanschte Sektorplatten (12) sind denen innen in der Kabine
befindlichen 115 x 60 mm. biegsamen Platten zugeordnet.

Jede Seite der kabine wird nach oben durch eine 6 x 6 cm. biegsame Platte und einen 6 cm. Streifen ver-
lingert, und die oberste Kante der biegsamen Platte ist mit einem 14 cm. Streifen (13), welcher mit dem
unteren Teil der Seite durch einen 6 cm. gekropften, gebogenen Streifen verbunden ist, versehen, Das Kabin-
endach besteht aus zwei 14 x 6 cm. biegsamen Platten und zwei 43 mm. Radius gewdlbten Platten, welche
an die Streifen (13) geschraubt werden. Die Oberhilfte der Riickseite der Kabine ist teilweise durch eine
66 cm. biegsame Platte und zwei 60 x 38 mm. dreieckige biegsame Platten ausgefiillt, Diese werden ent-
sprechend gewdibt, und zwei geformten, geschlitzten Streifen, welche an jeder Seite durch einen Bolzen (14)
gehalten werden, zugeordnet.

DER AUSLEGER

Dieunteren Glieder des Auslegers sind 32 cm, Streifen, welche durch 32 cm. Winkeltriger (15) um vier Locher
verlingert werden. Die oberen Glieder sind 32 cm. Streifen (16), welche mit den unteren Gliedern durch 60
X 38 mm, dreieckige, biegsame Platten verbunden und durch einen 60 %12 mm. Doppelwinkelstreifen “a7n
und einen 38 %12 mm. Doppetwinkelstreifen (18) zusammengefugt werden. Die Streifen (16) sind durch 6 cm.
gekropfte, gebogene Streifen verlangert, welche mit den an die Winkeltriger (15) geschraubten 6 x 5 cm, drei-

Fig. 517
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1

eckigen biegsamen Platten zusammengeﬁigtzs 5 g
sind. Der Ausleger schwenkt auf einer 10 cm. 2
Welle, welche durch eine Klemmuffe in den
Endléchern der Streifen (9) gehalten wird. 1 2
DER BETATIGUNGS-MECHANISMUS Erforderliche Teile 12 ]
. Zwei finf Lécher Gberlappende 14 cm. Streifen (19)

% sind den Streifen (9) an jeder Seite zugeordnet, und ein an 6 5t. Nr. 1 25t Nr. 15b 9 )
jedem der Streifen {19) geschraubter 6 cm. Streifen (20)ist 14 » » 2 4 v o 16 1 4

|4 durch einen 38 mm. Streifen mit dem Streifen (9) verbun- il Bl X 208w i IR/,
den. Die Streifen (19) sind durch einen 60x12 mm. 1 5 1 18 1 1
Doppelwinkelstreifen zusammengefiigt. g B L al 14 4
|3 _FEin mit einem Gewindestift versehenes 57-zihniges 2 » »  6a 1T » » 18b 17 w » 372 w w199 9 o o IR,

Zahnrad wird auf einer in dem Streifen (20) gehaltenen 115 4 W 8 2 » » 19 p
mm. Welle befestigt und treibt ein auf einer 10 cm. Welle S e 0 \
(21) sitzendes 12 mm. Ritzel, welches ebenfalls in dem strei- 4 Z 4
fen (20) montiert ist. Eine Linge Schnur wird an eine auf 2 5 o » 11
der Welle 521) befindliche Befestigungsfeder gebunden und Tl v 12 Fig. 5.17b
Uber eine 9 cm, Welle (22) genommen, welche durch die 1R R 5a
Endl&cher der Streifen (19) gefahrt wird. Die Schnur wird

l I um eine auf der 9 cm. Welle (23) sitzende 25 mm. lose

Riemenscheibe genommen, dann um die Welle (22) und

eine zweite auf der Welle (23) sitzende 25mm. lose Riemen-

scheibe gefiihrt and dann an einen auf der Welle (22) befind-

lichen gestreckten Winkel befestigt. Die Welle {23) wird

IZ durch Klemmuffen in 6 cm. Wellen gehalten, welche durch

Gegenmutterung mit dem Ausleger verbunden sind.

Ein durch eine 38 mm. Welle verlingerter Kurbelhand-

griff ist durch einen Wellenverbinder zusammengefugt und 3
wird, wie aus Abb. 517a ersichtlich, in 38 mm. Streifen
gehalten. Eine an den Kurbethandgriff gebundene Linge Schnur wird ber
eine, auf einer 5 cm. Welle (24) sitzende 25 mm. Riemenscheibe genommen
und dann Uber eine im Riemenscheibenblock befindliche 12 mm. Riemen-
scheibe gefiihrt. Die Schnur wird dann an eine an die Spitze des Auslegers
geschraubte Winkelstiitze gebunden. Ein Buchsrad ist an dem Kurbelhand-

griff befestigt, und seine Stellschraube greift in eine Winkelstutze (25) um als einfache Bremse zu wirken, sowie der Kurbelhandgriff hineingestossen wird.

Der Riemenscheibenblock besteht aus zwei flachen Zapfen, welche durch einen 9,5 mm. Bolzen zusammengefugt sind, und die 12 mm. Riemenscheibe ist auf einer 25 mm, Welle montier{. 3
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Fig. 5.18

Die Steuersiule ist eine in der geflanschten Platte (2) und einem an dieser
Platte verschraubten doppelt gebogenen Streifen gehaltene 75 mm. Ge-
windewelle. Die Gewindewelle wird durch zwei 25 mm. Riemenscheiben in
Position gehalten und eine Radscheibe (11) wird durch zwei Muttern threm
oberen Ende fest zugeordnet. Ein gestreckter Winkel st an ein Buchsrad
(12) geschraubt, welches an dem unteren Ende der Gewindewelle befestigt
und ein 14 cm. Streifen wird benutzt, um den gestreckten Winkel mit
dem an den Streifen (9) geschraubten é cm. Streifen zu verbinden. Der 14
em. Streifen ist durch Gegenmutterung mit dem 6 cm. Streifen und mit dem
gestreckten Winke! durch einen Gewindestift verbunden, eine auf dem
Gewindestift sitzende Klemmuffe hiit die Teile in Position,

KONSTRUKTION DER KABINE
Der Riicken der Kabine ist eine an die Enden der geflanschten Platte (2)
geschraubte 140 x 38 mm, biegsame Platte (13). Die Decke jedes der Rad-
schutz-Gehiduse besteht aus einer zusammengeschraubten 60x38 mm.
biegsamen Platte und einer 6x 5 cm. dreieckigen biegsamen Platte. Sie ist
durch eine Winkelstitze einer an dem oberen Streifen (3) auf jeder Seite
geschraubten halbkreisférmigen Platte zugeordnet und durch einen Zapfen
mit der biegsamen Platte (13) verbunden. Der vordere Radschutz ist eine
an den 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (14) geschraubte 6038 mm.
biegsame Platte. Der Doppelwinkelstreifen ist durch Winkelstiitzen mit
dem Streifen (6) um der Decke des Radschutzes verbunden. Die Seite des
Radschutzes besteht aus zwei 60x 38 mm. dreieckigen biegsamen Platten
in der ersichtlichen Anordnung. Sie werden durch eine Winkelstitze und
der Oese des Doppelwinkelstreifens (14) zugeordnet. Ein 6 cm. gekropfter,
gebogener Streifen wird durch eine auf einem Bolzen sitzende Unterleg-
scheibe und Mutter in die dreieckigen biegsamen Platten eingeklemmt.
(Fortsetzung auf der nichsten Seite)

5.18 RANGIER-TRAKTOR

AUFBAU DES CHASSIS

Jede Seite des Modells entsteht, indem man eine geflanschts Sektorplatte (1) an die Kanten einer 14x 6 cm, geflanschten Platte
(2) schraubt. Zwei aufgebaute Streifen (3), von denen jeder aus zwei drei Lcher tterlappenden 14 cm. Streifen besteht, werden derge-
stalt an die Seite geschraubt, dass sie die geflanschte Sektorplatte an der Front um vier klare Lécher Gberhingen. Die Frontenden sind
durch gestreckte Winkel zusammen verbunden und durch zwei 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen uberkreuz zusammengefiigt und
aine 140 X 38 mm. biegsame Platte wird in Position geschraubt. Ein 14 cm. Streifen ist durch stumpfe Winkelstitzen dem unteren
Doppelwinkelstreifen zugeordnet.

Der Kiihler besteht aus einer 6 x 6 cm. biegsamen Platte, welche durch zwei 6 cm. Streifen und einen 6 cm. gekropften, gebogenen
Streifen verkantet ist. Sie ist Winkelstitzen zugeordnet, welche an die Streifen (3) geschraubt sind und an jeder Seite wird eine 6 cm.
Streifen (4) montiert. Die oberen Enden der Streifen (4) sind mit einem am Ricken des Kuhlers befestigten 60x12 mm, Doppel-
winkelstreifen verbunden und ein 14 cm. Streifen (S) an jeder Seite wird von dem gleichen Bolzen gehalten, der auch die Streifen (4)
halt. Die Streifen (5) werden durch 6 cm. Streifen (6) an ihren hinteren Enden mit den geflanschten Sektorplatten verbunden.

Die Decke der Haube besteht aus zwei 43 mm. Radius gewdlbten Platten sowie einer gewdlbten 6 X 6 cm. biegsamen Platte, welche wie
ersichtlich zusammengeschraubt und durch zwei 14 cm. Streifen verstirkt werden, Die 14 cm. Streifen sind vorn durch einen 12 mm.
Bolzen zusammengefugt und eine 12 mm, lose Riemenscheibe und eine Unterlegscheibe auf dem Bolzen bilden den Kahler-Fulldeckel,
Die Decke der Haube ist durch eine Winkelstitze dem Kuhler zugeordnet und durch stumpfe Winkelstutzen mit den Streifen (6)
verbunden.

Die Hinterrider sind auf einer 9 cm. und einer 5 cm. Welle, welche durch einen Wellenverbinder verbunden sind, befestigt. Die so
gebildete Welle ruht in flachen, an die Seiten der geflanschten Platte (2) geschraubten Zapfen.

DER STEUERMECHANISMUS

Der Vorderachsbaum ist ein 9 cm. Streifen (7) und den an den Flanschen der geflanschten Sektorenplatten geschraubten, gestreckten
Winkeln zugeordnet. jedes der Vorderrider ist auf einer in einer Doppelstitze ruhenden 38 mm. Welle befestigt. Ein 9,5 cm. Bolzen
wird durch einen 38 mm. Streifen (8) gefihrt und eine der Doppelstitzen wird mit drei Unterlegscheiben versehen. Eine Mutter wird
lose auf den Bolzen geschraubt und dieser dann durch ein Endloch des Streifens (7) gefuhrt. Nun wird eine zweite Mutter fest in Position
geschraubt. Diese Anordnung gestattet der Doppelstutze und dem Streifen als Einheit auf dem Bolzen zu schwenken. Ein gleiches
System wird auf der anderen Seite angewendet, nur dass der 38 mm. Streifen durch einen 6 cm. Streifen (9) ersetzt wird. Ein 9 cm,
Streifen (10) ist durch Gegenmutterung mit den Enden der Streifen (8) und (9) verbunden.
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MODELL 518 RANGIER-TRAKTOR — Fortsetzung

Der Fahrersitz ist eine 60x38 mm. geflanschte Platte.
Diese ist an eine umgekehrte Winkelstutze geschraubt,
welche an der biegsamen Platte (13) befestigt wird., Der
Ricken des Sitzes istein 38 x 12mm. Doppelwinkelstreifen,
welcher ebenfalls der umgekehrten Winkelstitze zuge-
ordnet ist.

Das Kabinendach wird durch zwei 6 cm. Streifen (15)
und zwei 60 X 12 mm. Doppelwinkelstreifen (16)
gehalten, welche durch Winkelstitzen dem Radschutz
zugeordnet sind. Die Streifen (15) sind durch 60x12 mm.
Doppelwinkelstreifen (17) verbunden und sie sind durch
durch gestreckte Winkel verlingterte 6 cm. Streifen mit
den Doppelwinkelstreifen (16) zusammengefugt. Das
Kabinendach ist eine an die Oesen der Doppelwinkel-
streifen (16) geschraubte 6 x 6 cm. biegsame Platte, welche
durch eine Radscherbe mit dem Doppelwinkelstreifen
(17) verbunden ist.

Eine Maschinen-Einheit wird durch eine 7 mm. Radius
gewolbte Platte (18) dargestellt, welche an der Front mit
einer 25 mm. losen Riemenscheibe ausgestattet ist, die
an eine Winkelstitze geschraubt wird. Die Einheit ist
durch eine 12 mm. umgekehrte Wir kelstiitze mit einer
der geflanschten Sektorplatten verbunden.

Fig. 5.18b

5

4

Fig. 5.19

durch Klemmuffen in Doppelstiitzen (15) gehaltenen 38 mm. Welle schenkt. Die Doppelstitze ist der Front der Basis

durch einen Bolzen (16) zugeordnet.

DER BETATIGUNGS-MECHANISMUS

519 PLATTFORM-WIEGEMASCHINE

KONSTRUKTION DES KORPERS

Jede Seite der Sdule oder Korper der Maschine besteht aus an einer 14x6 cm. geflanschten Platte (3) geschraubten
zwei 32 cm. Winkeltriger (1) und (2) und drei 32 cm. Streifen. Die oberen Enden der Streifen und Winkeltriger auf jeder Seite
sind an einen 6 cm. Streifen geschraubt und die Winkeltrager sind durch 14 cm. Streifen (4} mit der gegeniberlieger den
Seite verbunden,.

Die Spitze der Saule wird gebildet, indem man eine halbkreisfirmige Platte gestreckten Winkeln, welche an jeder Seite der
Streifen (4) geschraubt sind, zuordnet. Zwei 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen werden zwischen die unteren Ecken der
halbkreisformigen Platten geschraubt, und eine durch Seformte geschlitzte Streifen verkantete 43 mm, Radius gewslbte Platte
wird an jedem der Doppeiwinkelstreifen befestigt, Ein  60x 3E mm. biegsame Platte (5) ist einem zwischen die Trager (1)
und (2) auf jeder Seite geschraubten 6012 mm. Doppelwinkelst cifen zugeordnet.

Die Front der Siule wird durch vier 14X 6 cm. biegsamen Platten () und eine aufgebaute Platte (7), bestehend aus einer
115 460 mm. und einer drei Lécher uberlappenden 6 X 6 cm. biegsamen platte ausgefGllt.

DIE BASIS UND WIEGE-PLATTFORM

Eine durch einen 14 cm, Streifen (8) verstidrkte 140 x 38 mm. biegsame Platte wird an jede Seite der Hauptsiule geschraubt,
und die Frontkanten dieser Teile sind durch Winkelstitzen mit einer weiteren 140 %38 mm. biegsamen Platte verbunden-
welche mit einem 14 cm. Streifen (9) versehen ist. Zwei 60X 38 mm. biegsame Platten (10) werden an 60 %12 mm. Dop)
pelwinkelstreifen geschraubt und sind mit ihren Oesen den Winkeltrdgern (1) zugeordnet und mit den Enden der Streifen (9)
sind sie, wie bei (11) ersichtlich, durch 25 x 25 mm. Winkelstitzen verbunden. Die Platten (10) sind durch 6 cm. Streifen ver-
kant:t. El;n aufgebauter Streifen (12), bestehend aus einem 38 mm. und zwei 6 cm. Streifen, ist an diese Winkelstutzen(11)
geschraubt.

Als Wiegeplattform dient die Hdlfte einer flachen Scharnierplatte, welche dufch einen Bolzen (13} an eine an zwei 14 cm.
Streifen (14) geschraubte Doppelstitze befestigt ist. Die li
Streifen bilden den Betitigungshebel, welcher auf einer 5

Erforderliche Teile
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Die Streifen (14) sind an ihren Enden durch eine Doppelstutze zusammengeschlossen und eine Winkelstitze (17)
wird ebenfalls an das Ende eines der Streifen geschraubt. Ein 14 cm. Streifen (18) ist durch Gegenmutterung mit der
Winkelstatze und einem der zwei 9 cm. Streifen (19), welcher durch einen 38 X 12 mm. Doppelwinkelstreifen zusam-
mengefUgt ist, verbunden, Die Streifen (19) schwenken auf einer in der Front der Siule montierten 9 cm, Welle und in
einem 14 cm. Streifen (20). Einer der Streifen (19) ist an eine 75 mm. Riemenscheibe geschraubt, welche auf der 9 cm.
Welle befestigt ist. Die Streifen (19) sind an einem Ende durch zwei Strassenrider auf einer 5 cm, Welle gewichtsbelastet,

Eine Linge Schnur wird an einem Ende eines 150 mm. Treibriemens befestigt und um die 75 mm. Riemenscheibe

und um eine der zwei auf einer 9 cm, Weile (21) sitzenden 25 mm. Riemenscheibe gefuhrt. Die Schnur wird nun wieder |4

an den Treibriemen gebunden und leicht gespannt um einen Spanntreibriemen zu bilden. Welle (21) ist in der Front
der Satle und in einem 14 cm. Streifen (22) montiert und ein 57-zihniges Zahnrad ist auf der Welle befestigt. Dieses
Zahnrad treibt ein 12 mm., Ritzel auf der 10 cm. Welle (23), welches den Zeiger trigt, Die Welle (23) wird in der Front
der Sdule und im Streifen (22) gehalten. Der Zeiger ist eine 25 mm. Welle, welche durch einen Wellenverbinder mit
einem in die Nabe einer 25 mm, Riemenscheibe geschraubten Gewindestift verbunden ist. Eine zweite 25 mm. Remen-
scheibe wird benutzt, um den Zeiger von der Front der Siule in Abstand zu halten, Das Zifferblatt wird auif einer
Pappscheibe eingezeichnet und auf die Welle (23) gesetzt. —

Das Handgelander wird aus 14 cm. Streifen, 9 cm. Wellen, Wellen und Streifenverbinder und rechtwinkeligen
Wellen und Streifenverbinder, deren Anordnung wie ersichtlich ist, gebaut. Der Tritt (24) 1st in eine 12 mm. umge-
kehrte Winkelstitze der Basis zugeordnet.
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5.20 RENN-WASSERFLUGZEUG
DER RUMPF

Jede Seite des Rumpfes ist durch einen 32 cm. Streifen (1) und zwei 14 cm. Streifen (2) gebildet. Die Streifen sind an der Nase durch
aine 60x 38 mm. dreieckige biegsame Platte und durch eine 140X 38 mm. biegsame Platte am Schwanz verbunden. In der Mitte
werden zwei 14 X 6 cm, biegsame Platten (3) wie ersichtlich zurechtgebogen und an jeder Seite an die Streifen (1) und (2) befestigt.
Die Nase wird durch zwei Drei-Lécher tberlappende 60 X 38 mm. biegsame Platten (4) vervollstindigt. Sie werden an die Frontenden
der Streifen (1) befestigt und durch einen flachen Zapfen (5) auf jeder Seite einem gestreckten Winkel zugeordnet.

Die Rumpfseiten werden am Schwanz durch eine Doppelstiitze zusammengefugt und an der Nase sind sie durch ein Buchsrad (6)
verbunden, welches Winkelstiitzen zugeordnet ist. Zwei 7 mm, Radius gewdlbte Platten (7) sind zusammengeschraubt und an den hin-
teren Enden der Seiten befestigt und an der Front sind die Platten (7) mit einer der Platten (3) durch einen 6 cm. Streifen an jeder.
Seite verbdunen.

Zwei 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (8) an jeder Seite sind an einer 12 mm. umgekehrten Winkelstutze befestigt, wobei die
letztere an das Buchsrad (6) geschraubt wird. Der Propeller entsteht, indem man drei 6 cm. Streifen strahlenfdrmig an eine 6-Loch
Radscheibe schraubt, welche sich frei auf einer in der Nabe des Buchsrades ruhenden 38 mm, Welle dreht. Die Welle wird durch eine
Klemmuffe und eine mit einem Gummiring versehene 25 mm. Riemenscheibe in Position gehalten.

KONSTRUKTION DES LEITWERKES

Eine 60 38 mm. biegsame Platte (9) auf jeder Seite ist hinten durch einen 6 cm. Streifen verkantet
und nach vorn durch eine 60 X 38 mm. dreieckige biegsame Platte veriingert. Die zwei Einheiten sind an
2525 mm. Winkelstiitzen (10) befestigt und dem Rumpf durch die gleichen Bolzen, welche die Doppel-
stutze in Position halten, zugeordnet. Das Ruder besteht aus zwei 6 X 5 cm, dreieckigen biegsamen Platten
von denen eine auf jede Seite einer halbkreisfiirmigen Platte gesetzt wird, Eine Winkelstitze wird jeder
Seite des Steuers zugeordnet. Die Winkelstitzen werden an gestreckte Winkel geschraubt, welche
ithrerseits an den Winkelstiitzen (10) befestigt werden.

DIE TRAGFLACHEN

Jede Tragfliche besteht aus einer 14X 6 cm. und einer 140 % 38 mm. biegsamen Platte, welche durch
14cm.Streifen(11) verkantet werden, Die dusseren Enden der Streifensind an eine Radscheibe geschrauby
und die inneren Enden der 14x6 cm. biegsamen Platten durch gestreckte Winkel mit dem Streifen
verbunden. Die Tragflichen sind an einen 38 x12 mm, Doppelwinkelstreifen (12) und zwei Zapfen (13)
geschraubt, welche zwischen die Seiten des Rumpfes gesetzt werden.

8 3

Fig. 5,20

KONSTRUKTION DER SCHWIMMER

Die Schwimmer sind in der allgemeinen Konstruktion gleich, jedoch in kleinen
Einzelheiten leicht verschieden. Jeder Schwimmer besteht aus zwei 32 cm.
Winkeltrigern, welche an einem Ende mit einem 32 cm. Streifen (14) zusammen-
geschraubt sind, der von den gleichen Bolzen gehalten wird. Am anderen Ende
des Streifens ist ein 38 mm, Streifen befestigt und die Enden der Winkeltriger
sind zwischen den 38 mm. Streifen und den Streifen (14) eingeklemmt. Ein 32 cm.
Streifen (15) ist am hinteren Ende des Schwimmers an jedem der Winkeltriger
befestigt und an der Front ist er einem an den Winkeltrager geschraubten é cm.
gekrdpften gebogenen Streifen zugeordnet.

Zwei geformte, geschlitzte Streifen (16) sind durch Winkelstutzen mit der
Front jedes der Schwimmer verbunden. In einen der Schwimmer sind die Enden
der geformten geschlitzten Streifen an eine halbkreisférmige Platte geschraubt,
in dem anderen Schwimmer jedoch wird eine 6-Loch Radscheibe anstelle der
haibkreisformigen Platte benutzt. In jedem Falle wird ein 14 cm. gebogener
Streifen zwischen die geformten geschlitzten Streifen geschraubt.

Die Schwimmer sind durch stumpfe Winkelstiitzen mit zwei 9 cm. Streifen
und zwei 9 cm. aufgebauten Streifen, bestehend aus berlappenden 6 cm. Streifen
verbunden, Die Streifen sind an Winkelstiitzen befestigt, welche an den
Doppelwinkelstreifen (12) und die Zapfen (13) geschraubt sind. Die zwei
Schwimmer sind durch zwei 13 cm, Wellen verbunden. Eine dieser Wellen ist
in einem rechtwinkeligen Wellen und Streifenverbinder (17), welche an jeden
der Schwimmer geschraubt ist, verbunden. Die andere Welle wird durch die
32 em. Streifen (15) gefihrt und durch Klemmuffen in Position gehalten.

Fig. 5.20a
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22 9 5.2 DOPPELZYLINDER-SCHIFFSMASCHINE

DIE BASIS
Jede Seite des Bettes oder Basis der auf Abbildung 5.21 gezeigten Schiffsmaschine besteht aus zwei 32 cm. Winkeltrigern, welche durch eine Hilfte einer flachen

Scharnierplatte, zwel 6X6 cm. und zwej 60 38 mm. biegsame Platten verbunden sind. Die Seiten sind an einem Ende an eine 14X 6 cm. geflanschte Platte (1)

geschraubt und am anderen Ende sind sie mit einem Winkelstiitzen zugeordneten 9 cm. Streifen (2) verbunden. Eine geflanschte Sektorplatte (3) ist an den 9 cm.

Streifen geschraubt und durch zwei Doppelstutzen mit den Seiten der Basis verbunden. Eine geflanschte Sektorplatte (4) ist durch Doppelstitzen in

# gleicher Weise der Basis zugeordnet und wird auch durch zwei 6 cm. gekrdpfte gebogene Streifen (5) gehalten, welche an die an den Seiten befestig-

i ten 25 25 mm. Winkelstutzen (6) geschraubt werden. Ein 9 cm, Streifen (7) ist mit Winkelstiitzen verbunden, welcher an die Mittellécher der
Halfte einer flachen Scharnierplatte geschraubt werden und ein flacher Zapfen wird an der Mitte des 9 cm. Streifens befestigt.

i STUTZENDE SAULEN FUR DIE ZYLINDER
| 21

Jede der den Zylinderblock stutzenden Siulen besteht aus einem an die Basis geschraubten 32 cm. Streifen und wird durch eine 60
% 38 mm, dreieckige biegsame Platte und einen 6 cm. Streifen (8) verspannt. Die oberen Enden der Siulen auf Jeder Seite sind durch
zwel 6 cm, Streifen (9) und eine 115X 60 mm. biegsame Platte verbunden und sie sind mit den Sdulen auf der anderen Seite durch®
60x12 mm. Doppelwinkelstreifen zusammengefiigt. Ein 14 cm. Streifen (10) ist zwischen den Doppelwinkelstreifen befestigt und
ein gleicher Streifen (11) ist durch eine 12 mm. umgekehrte Winkelstiitze mit ihnen verbunden. Eine 60x 38 mm. geflanschte Platte
(12) 1st zwischen die Streifen (9) geschraubt,

DER ZYLINDERBLOCK 3

Die gerundeten Enden des Zylinderblocks sind passend zurechtgebogene und durch geférmte geschlitzte Streifen verkantete 14 % 6 cm.
biegsame Platten. Die oberen Ecken der Platten sind durch 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden und werden durch die Bolzen 22)
gehalten, Die Spitze des Blocks ist den Doppelwinkelstreifen zugeardnet. Die Spitze wird durch zwei 140 x 38 mm. biegsame Platten und zwei
halbkreisformige Platten gebildst, weiche an einen 14 cm. Streifen geschraubt sind. Die Deckel der Zylinder werden durch 6-Loch Radscheiben
dargestelit.

DIE KURBELWELLE, KOLBEN UND VENTILWELLE ’

Die Kurbelwelle besteht aus drei Sektionen. Eine 13 cm. Welle (13) (Abbildung 5.21) ist in der geflanschten Platte (1) und der geflanschten
Sektorplatte (4) gehalten. Sie ist mit einem 57-zihnigen Zahnrad und mit einer 75 mm. Riemenscheibe (14) ausgestattet. Eine durch einen flachen
Zapfen, welcher an den Streifen (7) (Abbildung 5.21a) geschraubt ist, gefuhrte 38 mm. Welle trigt eine 75 mm. Riemenscheibe (15) und eine.
25 mm. Riemenscheibe (16) sowie eine in der geflanschten Sektorplatte (3) ruhende 9 cm, Welle, welche eine 25 mm. Riemenscheibe (17) trigt.
Eine 12 mm. umgekehrte Winkelstutze wird fest an jede der Riemenscheiben (14) und (15) geschraubt, wobei die Stiitzen durch einen 9.5 mm,
Bolzen verbunden werden. Der Bolzen wird durch eine Mutter in einer der 12 mm. umgekehrten Winkelstitzen gehalten und ein 14 cm.
Streifen (18) schwenkt auf ihn. Der Bolzen wird durch die zwei Muttern in der anderen umgekehrten Winkelstiitze gehalten.

Eine Winkelstutze wird auf der Nabe jeder der Riemenscheiben (16) und (17) befestigt. Ein mit einer Mutter versehener Bolzen wird durch
die Winkelstutze gefuhrt und in das Gewindeloch in der Nabe der Riemenscheibe geschraubt. Die Mutter wird nun fest angezogen, um die
Winkelstutze fest in Position zu halten. Die zwei Winkelstiitzen sind durch einen 9,5 mm. Bolzen verbunden. Dieses geschieht in der gleichen
Weise, wie bei den Bolzen in den umgekehrten Winkelstitzen und ein 14 cm. Streifen (19) schwenkt auf den Bolzen, Die Streifen (18) und
(19) sind durch Gegenmutterung mit Welle und Streifenverbinder verbunden und in Welle und Streifenverbindern gehaltene Wellen gleiten
frei durch die Streifen (10) und (11).

MOTOR UND GETRIEBE .
Das Modell wird durch einen Zauber-Uhrwerkfedermotor angetrieben, welcher an eine Ende der geflanschten Platte (1) geschraubt wird. Ein
Treibriemen wird um die Motor-Rjemenscheibe und eine auf einer Welle (20) befindliche 25 mm. Riemenscheibe gefiihrt, welche in der geflan-
schten Platte (1) und in der geflanschten Sektorplatte (4) gehalten wird. Die Welle wird durch eine 12 mm. Riemenscheibe in Position gehalten
(diese wird mit dem Motor mitgeliefert), und einaufder
Welle befestigtes 12 mm. Ritzel treibt dasaufder Welle

I 12 1o (13) sitzende 57-zahnige Zahnrad,

DIE INSPEKTIONS-
PLATTFORM

Die Inspektions-Plattform um
den Zylinderblock besteht aus
drei 32 cm. Streifen auf jeder
Seite, welche an ihren Enden
durch 14 cm. Streifen und 14 x 6
cm, biegsame Platten zusamm-
engefugt sind. Die Plattform

4
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ist den den Zylinderblock stitzenden Siulen durch Winkelstitzen zugeordnet. Die Winkelstitzen sind durch 9,5 mm. Bolzen an den
Siulen befestigt. Sie werden jedoch durch eine Klemmuffe auf jedem Bolzen van den Saulen in Abstand gehalten.

DiePlattformist jedoch an einem Ende durch einen 6 cm, Streifen und einen 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (21) verlingert und eine
Lerter ist mit der Oese dieses Doppelwinkelstreifens sowie mit einer Winkelstiitze verbunden, Die Seiten der Leiter bestahen jede aus
zwei zwel-Locher uberlappenden 14 cm. Streifen und die unteren Enden dieser Streifen sind an einem 38 X12 mm. Doppelwinkel-
streifen geschraubt, welcher durch Winkelstitzen mit der Basis verbunden ist.

Das Geldnder um die Inspektions-Plattform wird durch zwei Gewindewellen, zwei 5 cm. Wellen in rechtwinkeligen Wellen und
Streifenverbindern und eine durch einen Wellenverbinder mit einem Gewindestift verbundene 25 mm.Welle gestutzt, Die recht-
winkeligen Wellen und Streifenverbinder werden an die Oesen der 60 %12 mm. Doppelwinkelstreifen befestigt, welche an die
Plattform geschraubt werden.

Erforderliche Teile

10 St. Nr. 1 1St. Nr. 15 2 St. Nr., 24c 7 St. Nr. 48a 1 St. Nr.126a 1 St. Nr.198

11 » » y) 1 » » 15b 1 » » 26 1 » » 51 1 » » 147b 2 » n 212

2 » » 3 3 » » 16 1 » » 27a 1 » » 52 1 » » 176 2 » » 212a

12 » » 5 2w » 17 4 » » 35 2 » » 54 1 » » 186a 1 » » 213

2 » »  6a 1T » » 18a (118 » » 37a 2 » » 80c 4 » » 188 2 » 214

4 » » 8 1T » » 18 [103 » » 37b 2 » » 90a 2 » » 189 4 » » 215

1;} N :']; % »  » gb 11 » » 38 6 » » 111c 4 » » 190 4 » » 22 :
- T 1 » » 40 1 » » 115 2 = w191 ATl

20 w1201 10 w24 1w » 48 Goo bl || Ao ol || capes > 3 1R 5 14 6 4 20

nicht enthalten) |6
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Fig. 5.22a

Fig. 5,22

21

522 FEUERWEHR-LEITERWAGEN

KONSTRUKTION DES CHASSIS

Das Chassis besteht aus zwei 32 cm. Winkeltrigern, von denen jeder durch einenden Trager um 5 Locher tberlappender*
14 cm, Streifen verlingert wird. Die 14 cm. Streifen sind durch einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (1) verbunder
und die Winkeltrager sind an eine 14X 6 cm, geflanschte Platte (2) geschraubt. Die Vorderrader sind wie ersichtlich
auf einer 13 cm, Welle befestigt und die Hinterrider werden auf einer 115 mm. Welle gehalten. Beide Wellen werden
direkt im Chassis gehalten.

AUFBAU DES KORPERS

Jede Seite des Kérpers ist gleichartig in der Konstruktion und entsteht, indem man Platten an einen aufgebauten Streifen
(3) schraubt, welcher aus einem 32 cm. und einem sieben Lécher Gberlappenden 14 cm. Streifen besteht. Die Seite Gber
den Frontridern besteht aus einer 6 % 5 cm. dreieckigen biegsamen Platte, einer 140 x 38 mm. biegsamen Platte (4) und einer
66 ¢cm. biegsamen Platte (5). Die Seite wird durch eine 14X 6 cm. biegsame Platte, die Halfte einer flachen Scharn-
ierplatte, eine 60 » 38 mm. biegsame Platte (6) und eine halbkreisférmige Platte vervollstindigt.

Die vervollstindigten Seiten sind durch Winkelstutzen, zwei Zapfen (7) und zwei finf Locher Uberlappenden und an
den Rucken der geflanschten Platten (2) geschraubten 9 cm. Streifen (8) zugeordnet.

Die Fahrerkabine entsteht, indem man eine geflanschte Sektorplatte (9) und zwei 6012 mm. Doppelwinkelstreifen
(10) an jede Seite schraubt. Ein 14 cm. Streifen (11) wird an der Seite und an der geflanschten Sektorplatte befestigt
und ein weiterer 14 cm. Streifen wird quer uber die oberen Enden der Doppelwinkelstreifen (10) geschraubt. Die
geflanschten Sektorplatten sind quer durch einen 14 cm. Streifen (12) verbunden.

Das Dach der Kabine besteht aus zwei 14 %6 cm. biegsamen Platten. Diese sind an die Spitzen der Dappelwinkel-
streifen (10) geschraubt und durch eine Doppelstitze mit dem Streifen (12) verbunden. Die Front der Kabine entsteht aus
zwer aufgebauten Streifen (13), von denen jeder aus zwei 6 cm, Streifen besteht und durch Winkelstitzen mit den Seiten
verbunden wird. Eine 60% 38 mm. biegsame Piatte auf jeder Seite wird an den unteren der Streifen (13) und an den
Doppelwinkelstreifen (1) geschraubt. Die Mittelsektion der Windscheibe ist eine 5 cm, Welle und wird in einem Wellen
und Streifenverbinder gehalten. Eine 12 mm. lose Riemenscheibe (14) dient zur Darstellung eines Warnlichtes und ist
durch einen 9,5 mm. Bolzen einer 12 mm. umgekehrten Winkelstutze zugeordnet,

Der Kiihler ist eine 60x 38 mm. geflanschte Platte, welche an jeder Seite mit einem 6012 mm. Doppelwinkel-
streifen versehen ist. Er ist durch eine 12 mm. umgekehrte Winkelstiitze mit dem Doppelwinkelstreifen (1) verbunden
und durch eine Winkelstitze dem unteren der Streifen (13) zugeordnet.

Eine 13x6 cm. biegsame Platte st an die Flanschen der geflanschten Sektorplatten geschraubt und eine zweite

(Fortsetzung auf der nidchsten Seite)

Fig. 5.22b
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MODELL 5.22 FEUERWEHR-LEITERWAGEN — Fortsetzung

Erforderliche Teile

10 65t. Nr. 1 1St. Nr. 19g 8 St. Nr. 48a 1 St. Nr176
14 » » 2 55 » 22 1 » » 5 4 ». » 187
2 ”» ” 3 2 9 » 223 1 ” » 52 4 ”» ”» ']88
oo B 1 » » 23 24 el 54 4 » »189
2 % » 6a 1 n = 24 2 » = 80c 2 » »190

9 45 » 8 2 » w 24a 4 % » 90a | 2w »191
6 » »n 10 2 0w 2 1 » »111a 4 5 »192
45 » N 1 % » 26 5w w11 1 » =198
20 o 12 1 » » 27a 1 » w115 1 0 =212
2 » = 12a 14 » » 35 4 » w125 2 » »212a
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2 n » 19 1 48

Fig. 5.22¢

Fig. 5.22e

13% 6 cm, biegsame Platte (15) und zwei 140 mm. X 38 mm. biegsame Platten, welche an jhren Frontenden leicht angebogen
werden, sind an das Chassis geschraubt. -

Die Schiauchspule (16) entsteht durch Befestigung einer 6-loch Radscheibe an jedem Ende eines 6 cm. Zylinders durch
75 mm. Gewindewellen. Die Spule ist auf einer 10 cm. Welle montiert, welche in an den Seiten des Kéirpers befestigten
Doppeistiitzen gehalten wird. Ein 14 cm. Streifen an jeder Seite ist an die Doppelstiitze geschraubt,

DIE AUSZIEHLEITER

Eine 5 cm. Welle (17) wird durch die geflanschte Platte (2) und durch einen an die geflanschte Platte geschraubten doppelt
gebogenen Streifen hindurchgefihrt. Zwei 75 mm. Riemenscheiben (18) sind in der Welle gehalten und ein 60 x12 mm,
Doppelwinkelstreifen wird quer Uber die Mitte der oberen Riemenscheibe befestigt. Ein 6 cm. Streifen wird an jede Oese
des Doppelwinkelstreifens geschraubt und zwei weitere 6 cm. Streifen (19) und (20) sind den Enden des 6 ¢cm. Streifens
zugeordnet. Die oberen Enden der Streifen (19) und (20) werden dergestalt zusammengeschraubt, dass ein klares Loch des
Streifens (20) oberhalb des die Streifen zusammenfigenden Bolzens verbleibt.

Die feste Sektion der Leiter besteht aus zwei 32 cm, Winkeltrdgern. Diese sind an ihren oberen Enden durch einen zwischen zwei 12 mm.
umgekehrten Winkelstutzen geschraubten 38 mm. Streifen verbunden. Die die umgekehrten Winkelstiitzen an die Triger befestigenden
Bolzen befestigen auch zwei gestreckte Winkel (21) in Position. An ihren unteren Enden sind die Triger durch eine 9 cm. Welle (22) verbunden,
welche in rechtwinkeligen Wellen und Streifenverbinder gehaiten werden. Ein flacher Zapfen ist an jeden Winkeltriger geschraubt und ein
Kurbelhandgriff (23) wird durch sie und durch die obersten Lécher der Streifen (20) gefihrt. Die Seitengelinder der Leiter sind 14 cm. Streifen,
welche 60 X 38 mm. dreieckigen blegsamen Platten zugeordnet sind.

lede Seite der Ausziehsektion der Leiter besteht aus zwei 32 cm. Streifen, welche auf Fliche an Fliche gesetzt werden. Die Seiten sind an ihren oberen Enden durch einen 38
%12 mm Doppelwinkelstreifen verbunden und am Boden sind sie durch zwei 25 % 25 mm, Winkelstutzen zusammengefugt und zusammengeschraubt, um einen aufgebauten 38 x 25
mm. Doppelwinkelstreifen zu bilden. Die Ausziehsektion gleitet zwischen den 12 mm. umgekehrten Winkelstitzen und den gestreckten Winkeln (21). Zwei Winkelstitzen (24)
dienen zur Feststellung der gleitenden Leiter zwischen den Winkeltragern der festen Sektion.

Die Leiter kann gehoben und gesenkt werden, indem man ein mit einem Gewindestift versehenes Buchsrad dreht. Dieses ist auf einer 9 cm. Welle (25) befestigt, welche in den
Streifen (19) montiert ist. Die Welle (25) trigt ein 12 mm. Ritzel, welches ein auf einer 9 cm. Welle (26) sitzendes 57-zahniges Zahnrad treibt. Eine um die Welle (26) gewundene
Schnur wird um eine auf der Weile (28) befindliche 25 mm. Riemenscheibe gefihrt und an die Welle (22) gebunden.

Die Leiter wird ausgezogen durch Drehen des Kurbethandgriffes (23). Eine an den Kurbelhandgriff gebundene Linge Schnur wird um’eine 25 mm. Riemenscheibe (27) gefihrt
und an die am Boden der Ausziehsektion der Leiter befindliche 25 x 25 mm. Winkelstitze befestigt. Die Riemenscheibe (27) ist durch ihre Stellschraube auf einem 9,5 mm. Bolzen 7 Fig. 5.22d
befestigt, welcher durch den 38 mm. Streifen gefuhrt wird, Dieser ist der an der Spitze der festen Sektion der Leiter befindlichen umgekehrten Winkelstitze zugeordnet. |0
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Fig, 5.23a

5.23 TRANSPORTER-BRUCKE

KONSTRUKTION DER TURME

Die vier Turme sind gleichartig in der Zeichnung und jeder von ihnen besteht aus zwei 32 cm. Streifen, welche an ihren unteren Enden an
einen & cm, Streifen (1) und einen aufgebauten 32 cm. Streifen geschraubt sind, !Dieser Streifen ist an einen 60 %12 mm. Doppelwinkelstreifen
(2) befestigt. Die Streifen sind oben durch eine Doppelstutze (3) (Abbildung 5.23a) verbunden. Der aufgebaute Streifen besteht aus zwei 14 cm.
und einem 6 cm. Streifen, welche zusammengeschraubt werden. jeder Turm trigt oben als Abschluss ein Strassenrad und eine auf einer Welle
sitzende Radscheibe, welche durch eine Klemmuffe in der Doppelstitze (3) gehalten wird. Die Turme an jedem Ende der Bricke sind durch
einen 60312 mm, Doppelwinkelstreifen (4) und durch zwei geformte geschlitzte Streifen verbunden.

DIE VERBINDENDE SPANNE

Die Haupttriger der Spanne bestehen jede aus zwei drei Locher Gberlappenden 32 cm. Winkeltrigern. Die Triger sind an ihren Enden durch
zwei 9 cm. Streifen (5) verbunden und die vollstindige Spanne wird den Tirmen durch Winkelstitzen in der ersichtlichen Position zugeordnet.
Jede der Suspensionsketten (6) wird durch aufgebaute Streifen dargestellt, welche durch eine 12 mm. umgekehrte Winkelstutze mit dem Zen-
trum der Spanne verbunden und durch Winkelstiitzen den TUrmen zugeordnet sind. Langen von Schnur werden zwischen die Suspensions-
glieder und der Spanne eingefidelt,

DIE BRUCKENZUGANGE

Der Strassenweg jedes der Zuginge ist eine durch eine geflanschte Sektorplatte
verlingerte 14 % 6 cm. biegsame Platte (7). Die biegsame Platte ist an einem zwisch-
en den Tirmen befestigten 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt, und die

Fig. 5.23

gefianschte Sektorplatte wird durch eine 115x 60 mm. biegsame Platte auf einer Seite
gehalten und durch die Hélfte einer flachen Scharnierplatte auf der anderen Seite. Die
14x 6 cm. biegsame Platte ist durch 140x 38 mm, biegsame Platten verkantet, welche
an die inneren Streifen des Turmes geschraubt werden. Die Bolzen dienen auch zur
Sicherung von 60X 38 mm. dreieckigen biegsamen Platten (8).

2 (Fortsetzung auf der nichsten Seite)

German No. 5
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MODELL 523 TRANSPORTER-BRUCKE — 5.24 FAHRBARER GERUST-KRAN
ortsetzung g E ] .
DIE LAUFKATZE UND DER rforderliche Teile
TRANSPORTER-KORB o LGLL T ID (TLIA TS 105t Nr. 1 15t Nr. 186 [ 15t Nr. 51
Die Laufkatze besteht aus einer mit vier 25 mm. Das Gerdist, welches die Schienen zur Stiitzung des Kranes bilden, besteht aus zwei aufgebauten Trigern, von denen jeder 14 . ! ) 1 , d 19b o
Ri heib h 60%38 m = ([5n aus zwei 32 cm. Wlnkeltrigern besteht, welche durch einen 6 cm. Streifen (1) verbunden werden. Jeder der aufgebauten »o» 2y By 1 » » 52
lemenscheiben  versenenen m-ane Tréger 1st mit zwei 140 X 38 mm. und zwei 60 X 38 mm, biegsamen Platten versehen; die unteren Kanten dieser Platten 2 = » 3 1T » » 19 2 » » 54
schten Platte, welche auf 9 cm. Welle dergestalt in sind durch einen 32 cm. Streifen (2) verbunden. Die Triger sind an ihren dusseren Enden an einen 14 cm. Streifen (3) TPLUNC U BT SL 22 0% NS 7
Abstand gehalten werden, dass sie auf den Flanschen geschraubt. Zwei der Beine (4) des Gerlistes bestehen jedes aus zwei 14 cm. Streifen und die anderen Beine bestehen 2 6 2 7 2 1
der Trager der Spanne laufen. Die Riemenscheiben aus 14 cm, und 6 cm. Streifen. Die Beine sind oben durch eine 14 X6 cm. biegsame Platte und einen 14 cm. Streifen A a noon a » » 111a
werden auf den Wellen durch Klemmuffen in Position (5) verbunden und an ihren unteren Enden sind sie an 32 em. Streifen (6) geschraubt. 4 » 9 8 1 » » 23 6 » » 111c
gehalten, Eine der Wellen wird in einem 3812 mm. Die Verbindungen zwischen den Beinen ungi dem Streifen (6) sind durch 60)’3’8 mm. dreieckige biegsame Platten ZY gk | 1 » » 24 4 » w125
D | Kelstraife halt ich n die Flansche verspannt und eine geflanschte Sektorplatte ist zwischen Streifen (6) und der 146 cm. biegsamen Platte geschraubt. 10 12 2 24 2 126
oppelwinkelstrelien gehalten, welcher a Ein 32 cm. Streifen (7) ist durch eine Doppelstitze an jedem Ende und durch zwei 12mm. umgekehrte Winkelstitzen (8) den T —— a Za a
an einem Ende der geflanschten Platte geschraubt ist. Streifen (6) zugeordnet. Die Rader sind Radscheiben, welche sich frei auf Bolzen drehen, von denen jeder durch zwei 2 » » 15 2 » » 24c 1 » » 147b
Die zweite Welle ist in zwei Winkelstutzen (9) mon- Muttern in dem Streifen (6) gehalten wird. 1 » » 18a 8 » » 35 1 » » 176
tiert, welche an die andere Flansche der geflanschten Die vervollstindigten Tirme werden an die Oesen von 11737 4 » » 388
Platte geschraubt werden. Ein gestreckter Winkel (10) 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (9) geschraubt,
; " ; der Laufkatze welche an die Enden der 32 cm., Winkeltrager befestigt sind. 108 » » 37b 4 » »189
und eine Winkelstatze (1) sind auf der e - : < : |5
befestiot Die Tirme sind durch die dem Gerust und den Streifen (4) 17 » » 38 3 » %190
elestigt. durch  Winkelstitzen zugeordnete 14 cm. Streifen
Der Transporter-Korb entsteht durch Befestigung verspannt, 2 » » 38d 2 » »192
von zwei 6038 mm. biegsamen Platten an jede |3 1 » » 40 1 » » 198
der lingeren Seiten einer 14x 6 cm, geflanschten DER FAHRBARE KRAN 1 » » 48 2 » » 200
Platte. Der Korb ist mit der Laufkatze durch Schnire Die Kranbasis ist eine 14x6 cm. geflanschte Platte 7 » » 48a 1 » » 212
verbunden, deren Anordnung aus Abbildung 5.23 (10) und ihre Rader sind auf 13 cm. Wellen befestigte 25 ) g AL
ersichtlich ist. mm. Riemenscheiben, Die Wellen werden in der geflan- 4 5
schten Platte gehalten. Die Wellen werden durch die » w221
DER BETATIGUNGS-MECHANISMUS Klemmuffen in Position gehalten und die Riemenscheiben 2 » w222
Ein Kurbethandgriff (12) wird in dem inneren Streifen B Satton com Kabing ot e eper or v Hlfien siner ~
eines der Turme und in einem quer an die zwei flachen Scharnierplatte. Sie sind durch zwei 60x12 mm, f |4
dusseren Streifen geschraubten 38 mm. Streifen Doppelwinkelstreifen, welche auf jeder Seite durch die "

befestigt. Der Kurbelhandgriff wird durch ein Buchsrad
und eine 25 mm. Riemenscheibe (13) in Position ge-
halten und die Riemenscheibe ist durch einen Schnur-
glirtel mit einer auf einer 13 cm. Welle (14) sitzenden
75 mm, Riemenscheibe verbunden. Die Welle (14)
wird durch Klemmuffen in 6 cm. gekrépften gebogenen
Streifen gehalten, welche an ein Ende der Spanne
geschraubt sind. Eine Welle (15) ist in einem 6 cm.
gebogenen Streifen, der an das andere Ende der Spanne
geschraubt ist, gehalten und eine 12 mm. lose Riemen-
scheibe dreht sich frei auf der Welle.

Eine Linge Schnur wird an die Winkelstitze (11)
gebunden und mehrere Mal um die Welle (14) ge-
schlungen. Die Schnur wird um eine auf Welle (15)
sitzende Riemenscheibe herumgefiihrt und an den
gestreckten Winke! (10) befestigt.

Erforderliche Teile

10St. Nr. 1 110 St. Nr. 37a
140088 ). 110 » » 37b
2n o0 3 20 » » 38
0 » » 5 2 » » 38d
1 » » 6a 1 » » 40
4% w 8 1w » 48
1 % » 10 8 » » 48a
4 » » 1 1 » » 51
11 » » 12 A 52
1 m » 15 20 on 54
1 » » 15a 4 » » 90a
2 » » 15b 288 »§125
4 » » 16 4 » » 187
1 » » 1% 4 » » 188
1 » » 19 4 » »189
55 n 22 2 m o» 191
1 » » 23 2 » w192
1 0 n 24 1 » »198
2 » » 24a 4 » » 215
2 » o» 24c 4 » 222
1450 ¥ 4135

Bolzen (11) gehalten und durch eine 60x38'mm. durch
die Bolzen (12) gehaltene geflanschte Platte verbunden. Ein
Buchsrad ist an die geflanschte Platte geschraubt und eine
in ihrer Nabe gehaltene 5 cm. Welle wird durch eine 75
mm, Riemenscheibe und das Mittelloch der geflanschten
Platte (10) gefGhrt. Eine Klemmuffe wird unterhalb der
geflanschten Platte auf die Welle gesetzt.

3

I Fig. 5.24

Das Kgbinendach besteht aus zwei 43 mm. Radius gewdlbten Platten
und zwei gebogenen 6X 6 cm, biegsamen Platten, welche an jeder Seite
an einen 9 cm, Streifen (13) geschraubt sind, Die Streifen (13) sind durch 7
an die Seiten der Kabine geschraubte 6 cm. Streifen gestutzt. Der
Riicken der Kabine wird durch eine an die Doppelwinkelstreifen befestigte und durch die Bolzen (11) gehaltene 6 X 6 cm.
biegsame Platte und durch eine halbkreisférmige Platte (14), welche ebenfalls einem 60X 12 mm. Doppelwinkelstreifen
zugeordnet ist, ausgefullt, .

Der Ausleger besteht aus vier 32 cm. Streifen, welche wie ersichtlich an die Seiten der Kabine geschraubt werden und
diese sind an ihren oberen Enden durch ein "U"-fér_mlges Stiick, welches aus zweir Winkelstutzen hergestellt wird,

-verbunden, Der Ausleger wird durch zwei 6 X 5 cm, dreieckige biegsame Platten, zwei 6 cm. Streifen, zwei 38 mm, Streifen

und einen 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (15) verspannt.

Eine Lénge Schnur wird an eine Befestigungsfeder fur Meccano Schnur auf einen Kurbelhandgriff (16) gebunden und wird
uber eine in der Spitze des Auslegers befindliche 25 mm. Welle, auf welcher eine 25 mm. lose Riemenscheibe montiert
ist, gefGhrt. Die Schnur |duft um eine in Riemenscheibenblock befindliche 25 mm. lose Riemenscheibe und wird an den
Ausleger gebunden, Der Riemenscheibenblock besteht aus zwei flachen Zapfen, welche durch auf 12 mm. Bolzen sitzende
Muttern separiert werden, Die 25 mm. lose Riemenscheibe dreht sich frei auf einem der Bolzen und der andere Bolzen
trigt einen kleinen belasteten Haken.

Dem Kurbelhandgriff (16) wird es gestattet, leicht in seinen Lagern zu gleiten und wenn er in die Stellschraube einer
73.5 mm. Riebmtladnscheibe (17) gestossen wird, greift er in einen Wellen und Streifenverbinder (18), um so eine einfache

remse zu bilden,
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Fig. 5.25a

biegsame Platte und eine 60x38 mm. dreieckige biegsame Platte gebildet. Jede
Seite eines Waggons ist durch zwei 6 cm. Streifen und einen 38 mm. Streifen verkantet,
aber in dem anderen Waggon wird der 38 mm. Streifen durch einen weiteren 6 cm.
Streifen ersetzt,

Die Seiten beider Waggons sind durch einen 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (9)
verbunden und eine halbkreisformige Platte wird an jedem Doppelwinkelstreifen
befestigt. Der Ricken eines Waggons wird durch zwei 6x5 cm. dreieckige biegsame
Platten gebildet, welche an eine 60x 38 mm. geflanschte Platte geschraubt sind, die
zwischen den Seiten befestigt ist. Der Rucken des anderen Waggons ist eine geglittete
43 mm, Radius gewdlbte Platte, welche durch Winkelstiitzen den Seiten zugeordnet ist.

Jeder Waggon ist mit zwei 25 mm. Riemenscheiben versehen, welche dergestalt
arrangiert sind, dass sie auf den geneigten Schienen laufen. Die Riemenscheiben drehen
sich frei auf 9 cm. Wellen, welche wie ersichtlich gestutzt und durch Klemmuffen in
Position gehalten werden, Das Frontende eines jeden Waggons ist mit einer 75 mm.
Gewindewelle (10) ausgestattet und durch Muttern in den unteren Enden der 6 c¢cm.
Streifen gehalten, Die Gewindewellen gleiten Gber die Schienen. Zwei Lingen Schnur
sind an dem Streifen (S) befestigt und werden durch gestreckte Winkel gefihrt, die
an den Doppelwinkelstreifen (9) befestigt sind. Die Schniire werden nun fest angezogen
und an dem unteren Ende der Streifen (8) befestigt. Diese Schnire dienen als Fithrung,
um die Waggons auf den Schienen zu halten.

Die Waggondicher sind passend zurechtgebogene 115 x 60 mm, biegsame Platten und
sie sind stumpfen Winkelstitzen zugeordnet.

DER BETATIGUNGS-MECHANISMUS UND SCHN URE

Ein Nr, 1 Uhrwerkfedermotor wird an eines der Beine des Turmes geschraubt und ein
auf der Motorenwelle sitzendes 12 mm. Ritzel treibt ein 57-zéhniges Zahnrad auf einer
5 cm, Welle (11). Eine 12 mm. feste Riemenscheibe (wird mit dem Motor mitgeliefert)
auf Welle (11) ist durch Treibriemen mit einer 25 mm, Riemenscheibe auf einer 13 ¢cm.
Welle (12) verbunden, welche wie ersichtlich in den Doppelwinkelstreifen (7) montiert
1st, Zwei Lingen Schnur werden an die Welle (12) gebunden und um die Welle in
entgegengesetzten Richtungen geschlungen. Jede Schnur wird dann iiber eine 25 mm.
lose Riemenscheibe (13) um die Gewindewelle (10) eines der Waggons gefiihrt und dann
an den Streifen (S) gebunden. Die Riemenscheiben (13) drehen sich frei auf einer in den
Doppelwinkelstreifen (7) gehaltenen Welle. Wenn nun der Uhrwerkfedermotor in
Betrieb genommen wird, so wird eine Linge Schnur auf Welle (12) ausgespult, wogegen
die andere abgespult wird, sodass ein Waggon hochgezogen und der andere herab-
gezogen wird.

5.25 GEBIRGS-EISENBAHN

DIE TAL-STATION

lede Seite der Station besteht aus einer Hdlfte einer flachen Scharnierplatte und zwer 140 X 38 mm. biegsamen Platten, welche an der Front durch einen
14 cm, Streifen (1) verkantet sind. Die Seiten sind durch einen 14 cm. Streifen (2) verbunden und durch Winkelstitzen zugeordnet. Das Dach wird
durch zwei 14 X 6 cm. biegsame Platten, eine ausgedfinete 7 mm. Radius gewdlibte Platte und eine 43 mm. Radius gewdlbte Platte wie ersichtlich gebildet

und durch 9 em. Streifen und geformte geschlitzte Streifen verkantet.

DER TURM UND DIE GIPFELSTATION

Jedes Bain des Turmes besteht aus einem 32 cm. und einem drei Lécher uber-
lappenden 14 ¢m, Streifen. Die Beine sind an eine 14 x 6 cm. geflanschte Platte (3)
geschraubt und durch drei 14 ¢cm. Streifen (4), einen 14 cm. Streifen (5), zwei 60X 12
mm. Doppelwinkelstreifen (6) und zwei 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen (7)
verbunden, Die Spitze des Turmes wird durch zwei geflanschte Sektorplatten
gebildet und 14x6 cm. biegsame Platten sind an die oberen und unteren Enden
des Turmes wie ersichtlich geschraubt.

DIE SCHIENEN

Die zwei dusseren Schienen werden jede durch zwei zwe iLocher uberlappende
32 cm. Winkeltrager gebildet. Sie werden an die Seiten der Tal-Station geschraubt
und sind durch Winkelstitzen dem Turm zugeordnkt und werden durch
die gleichen Bolzen, welche den Streifen (5) befestigen, in Position gehalten. Die
Winkeltriger sind an ihren unteren Enden in der Mitte durch 14 cm. Streifen (8)
verbunden.

Die inneren Schienen werden jede aus zwei 32 cm, Streifen gebildet. Diese werden
an die Oesen eines 38 X 12 mm. Doppelwinkelstreifens geschraubt und dem Streifen
(5) zugeordnet. Durch Winkelstitzen sind sie mit den Streifen (8) verbunden.

KONSTRUKTION DER WAGGONS
Die Waggons sind gleichartig in der Zeichnung, jedoch in einigen Einzelheiten sind
sie verschieden, fede Seite wird durch eine 6 X 6 cm. biegsame Platte, eine 60 % 38 mm,
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DIE BASIS UND TURM 5.26 SCHACHTGFFNUNG MIT FbRDERWERK Erforderliche Teile

20

| l Die Basis des Modells besteht aus zwei aufgebauten Winkeltrigern, von denen jeder aus zwei elf Lécher Uberlappenden 32 cm.Winkeltrigern besteht, 10 St. Nr. 1 1 St. Nr. 40
Diese sind an einem Ende durch einen aufgebauten Streifen (1) zusammen verbunden und am anderen Ende durch einen 9 cm. Streifen (2). Beide sind 14 - 3 2 1 3 44
durch Winkelstiitzen den Tragern zugeordnet, Der aufgebaute Streifen besteht aus zwei drej Lcher Uberlappenden 6 ¢m. Streifen. I il 2 D4
Der Schachtdfinungsturm entsteht, indem manjzwei vertikale 32 cm, Streifen an jede Seite der Basis schraubt. Zweir 14X 6 cm. biegsame Platten 2 n o» 3 1 » » 48
4 (3) werden an jede Seite des Turmes eingepasst und die oberen Kanten der bieg- ; 1280 = 5 8 » » 4B8a
= |5 samen Platten sind durch 14 cm. Streifen verstirkt. Die oberen Enden der 32 N i 11 . 1
cm. Streifen sind durch zwei 6 cm. Streifen (4) und zwei 14 cm. Streifen (5) ver- I | i a
langert. Diese Streifen sind mit den Seiten durch zwei 140 mm. X 38 mm. bieg- 4 5 » 8 1 » » 52
same Platten, welche durch 14 cm. Streifen verkantet sind, verbunden und an 4 W50 2 n »n 54
der Front sind sie durch zwei drei Lécher iiberlappende 6 X 6 cm, biegsame Platten 12 % » 12 4 505
verbunden und durch Winkelstiitzen den Streifen (4) zugeordnet, Zwei ge-
kreuzte 32 cm, Streifen”(6) werden zwischen die 6 x 6 ¢cm. biegsamen Platten und 5 2 » » 12a 3 » »111c
die Streifen (1) geschraubt, Die Striefen (5) sind an ihren oberen Enden durch 1 » » 15 19 5145
einen an die 25X 25 mm. Winkelstutzen befestigten 6 ¢cm. gekropften’gebogenen ) O 4 » w125
¥ Streifen verbunden. 1 » » 15b 2 126
e MASCHINENHAUS : : (=
> Die in Abbildung 5.26a sichtbare Seite des Maschinenhauses besteht aus einer 4 2 »n » 16 2 » »126a
A< Halfte einer flachen Scharnierplatte und zwei 60x 38 mm, biegsamen Platten. 2 » » 19b 1 » » 147b
1 . # Die gegeniiberliegende Seite wird gebildet, indem 2V oo TRl I i n k176
. man einen Nr. 1 Uhrwerkfedermotor, wie in der
1 % allgemeinen Abbildung des Modelis ersichtlich, an die 2 » » 22a 2 » w187
>3‘ Basis schraubt, Diese Seite wird vervollstindigt 1 » »n 24 4 » » 188
| . durch eine geglittete 7 mm, Radius gewolbte Platte, AP 4 » 189
) : welche an den Motor und an zwei zusammenge-
Ny fogte 6 cm. Streifen geschraubt wird. Einer dieser |4 1 » » 27a 4 » » 190
H ~, Streifen ist bei (7) sichtbar, Der Riicken des Maschin- 6 710,55, 8835 2 » 191
» enhauses wird durch die andere Hilfte der flachen 117551 ¢ w373 4019
= X Scharnierplatte und zwei 60x38 mm.
‘ 2 dreieckige biegsame Platten (8) ge- 110 » » 37b 1 » » 198
. bildet, Ein 9 cn:‘. Strseifen (93 ist}_?urch 20 » » 38 1 » » 199
i Winkelstiitzen den Seiten des Hauses
" .' zugeordnet und eine halbkreisférmige 2 » » 38d 2 » » 200
" Platte (10) und zwei 6 cm. gekropfte ge- 2 » w212
bogene Streifen werden an dem Streifen |5 2 » w 2M2a
‘ (9) befestigt. Das Dach des Maschinen- 2 » » 214
o hauses wird durch zwei 43 mm. Radius
1 gewdlbte Platten, zwei gebogene 6x6 4 » w» 215
cm. biegsame Platten und zwei 60X 4 » » 221
= 38 mm, biegsame Platten gebildet, Diese 9 o - YY)
T Platten Werdenr durchd vier g;sformte
eschlitzte Streifen und zwei mm, -
tretfen verkantet und sie werden an die Uhrwerk
60%38 mm. biegsamen Platten und an |2 2 | federmotor
den 6 cm. Streifen (7) an die Seiten ge- Nr. 1

- schraubt. Das Dach ist durch einen ge-
s et n streckten Winkel der oberen Kante des
e Nr. 1 Uhrwerkfedermotors zugeordnet.
Der Turm ist durch zwei lange Streifen
mit dem Maschinenhaus verspannt. Jeder
dieser Streifen wird von zwei acht Liicher uberlappenden 32 cm. Streifen gebildet. Die
obersten Enden dieser Streifen sind an 6 X 5 cm. dreieckige biegsame Platten geschraubt,
welche an die Streifen (5) befestigt sind. Eine 115 mm. Welle (11) wird durch Klemmuffen
in den dreieckigen biegsamen Platten gehalten und sie trigt zwei Strassenrider, zwei
75 mm. Riemenscheiben und eine 25 mm. Riemenscheibe, welche zwischen die zwei
75 mm. Riemenscheiben gesetzt wird. :
DER FORDERKORB UND DIE FOUHRUNGSSCHN URE .
Der Férderkorb besteht aus zwei geflanschten Sektorplatten, welche durch eine 115 2 |
X 60 mm. biegsame Platte, eine 60x38 mm. geflanschte Platte und einen 6 cm.
Streifen (12) verbunden sind. Der Boden des Férderkorbes ist aus zwei 60x38 mm.
dreieckigen biegsamen Platten und einer halbkreisférmigen Platte,welche zusammenge-
schraubt werden, gebildet und erist einer der zwei 12 mm, umgekehrten Winkelstiitzen
(13) zugeordnet, und wird an jede der geflanschten Sektorplatten befestigt. Eine 25 mm.
lose Riemenscheibe (14) ist frei auf einer Drehschraube montiert, welche durch ihre
Muttern in einem gekropften gebogenen Streifen, der wiederum an die Spitze des Korbes geschraubtist, gehalten ist.
Ein den Eingang zum Férderkorb versperrende Sicherheitsstange besteht aus einem 6 cm. Streifen (15), welcher
durch Gegenmutterung mit einer der geflanschten Sektorplatten verbunden ist. Das freie Ende dieses Streifens fillt
in einen Sperrhebel, welcher durch einen an dié andere geflanschte Sektorplatte geschraubten, gestreckten Winkel 3
gebildet wird, dieser ist jedoch durch zwei auf dem Bolzen sitzende Unterlegscheiben von ihr in Abstand gehalten,
Ein an dem Streifen (15) befestigter Gewindestift bildet den Handgriff zur Hebung der Sicherheitsstange. Der Forderkorb wird durch
zwei Lingen Schnur gefGhrt. Diese sind durch die Oesen von zwei 6012 mm. Doppelwinkelstreifen (17) gefiihrt, welche an jeder
Seite oben an den Turm geschraubt sind. Dann werden sie durch die 12 mm. umgekehrten WinkelstGtzen (13), welche in den Karb
gepasst werden, gefUhrt. Die Enden jeder Schnur werden durch die 25 mm, Riemenscheiben (18) und durch Lécher, welche einen
Abstand von 25 mm. haben, in eine 14 x 6 cm. geflanschte Platte gefGhrt. Die Schnurenden werden zusammengebunden.
MOTOR UND AUFZUGS-MECHANISMUS
Die Bétatigungsschnur fiir den Férderkorb wird zwischen einem Buchsrad und einem auf einer 9 cm. Welle sitzenden 57-zihnigen
l8 Zahnrad (19) befestigt. Die Welle ist in den Seitenplatten des Motors gestiitzt und wird durch eine Klemmuffe in Position gehalten. Das
57-zéhnige Zahnrad wird durch ein auf der Motorwelle befindliches 12 mm. Ritzel angetrieben. Die Schnur wird tber die 25 mm. Rie-
menscheibe auf Welle (11) um die 25 mm. lose Riemenscheibe (14) genommen und zwischen Klemmuffen auf einer 115 mm., Welle (20),
welche in der Spitze des Turmes gehalten wird, gebunden, Der Umsteuerungshebel des Motors wird durch eine in einem Wellen und
Streifenverbinder gehaltene 13 cm. Welle verlangert und ist durch Gegenmutterung mit dem Hebel verbunden. Der Bremshebel
ist gleichartig durch eine 9 cm. Welle verlingert und beide Wellen werden an der Aussenseite des Maschinehauses durch rechtwinkelige Wellen und Streifenverbinder montiert. 3
Eine Plattform zur Entladung des Férderkorbes wird durch zwei 14 cm. Streifen (21) gebildet und an die Oesen von drei 60x12 mm, Doppelwinkelstreifen und einem 38x12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt. Eine Fig. 5.26a
115 x 60 mm. biegsame Platte ist an einem Ende den an die Streifen (21) geschraubten flachen Zapfen zugeerdnet und thr anderes Ende wird durch gestreckte Winkel gehalten, welche ebenfalls an den Streifen (21) befestigt sind. g

(tm Baukasten
nicht enthalten)

3

—

..,_._ .
(S e e wm L

14

Fig. 5.26




40 EINE AUSWAHL VON MODELLEN, GEBAUT MIT DEM MECCANO-BAUKASTEN Nr. 6 (oder Nr. 5 und Nr. 5a)

BAUT GROSSERE UND BESSERE MODELLE

Eindeckerbus

WIE FORTGEFAHREN WIRD

Wenn man alle in diesem Anleitungsbuch gezeigten Modelle gebaut
hat, so ist man scharf darauf, andere gréssere und mehr komplizierte
Modelle zu bauen. Der nichste Schritt ist daher ein Meccano Ergan-
zungsbaukasten Nr. 5A zu erwerben. Dieser enthilt alle erforder-
lichen Teile, um den Baukasten Nr. 5 in einen Baukasten Nr. 6 zu
verwandeln. Man ist dann in der Lage, die gesamte Anzahl der
Modelle des Baukastens Nr. 6 zu bauen. Eine Auswahl| dieser Modelle
ist auf dieser Seite abgebildet. Wenn Sie es vorziehen, dies zu tun,
k&dnnen Sie leicht lhren Baukasten Nr. 5 aufbauen und entwickeln,
indem Sie von Zeit zu Zeit die verscheidensten Teile hinzufiigen.
Die Modellbau-Méglichkeiten des Meccano Systems sind unbegrenzt
und je mehr Meccano-Teile Sie haben umso mehr sind Sie in der
Lage, gréssere und bessere Modelle zu bauen.

Zwei Tonner
fahrbarer Kran

Balkenbriicke




INHALT DER MECCANOKASTEN

(Fortsetzung auf der nichsten Seite)
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Beschreibung der Teile
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Dreieckige Placte, 25 mm. q g 5 o N
Gewindewelle,29cm. . . Ening 1k .. 8
s S, i, R IS
" T, . e
» P R B

Gekriimmtes Band 14 cm " Rad. 25 cm. o
" ”» gekropft, 75 mm., Radius 45 mm. .
" ” 10 em. » 1ifem.
" » 6 cm Radius 6 cm.
e » gekropft, 6cm., 35 mm. ‘Radius
Zahnradkette 1 Meter 5
Kettenzahnrad, 5cm. Durchm. ;.g Zihne

8 mm. » n
" 7% T 156 kgl oy,
o 25 LR 18 I L
" 19 , L0014 TR LGN
Tragerstreifen, 14cm. lang . 4 A
Einfaches Gebogenes Band
Flaches Balken 14 cm. lang.
” » 24,
» » 32, !
" " ",
» " 9% »
. » Th, o
» ” 6 4
» - S W » -
o = 38 mm, , .
s 19cm. , .
Architray . L 5 o o
Planscheibe 6 cm. Durchm. . o T
Zahnband, 164 em. . N ¥ @
Schraube, 19mm., . . . . R
= o |
» 94, R
Scharnier . . . 5 5 5 5 4
Gewindestift . 5 AR TI
Grosse Gabelkupplung
Kleine
Nabenscheibe 14 cm. Durchm.
Druckfeder 14 mm. . 5 0 - 5
Umgekehrte kaelstutze 25 mm. o . .
Zapfen 9 - . : . . . - e
Flacher Zapfen . o o NE . - 2 g

Buckwinkeleisen 5
Excenter mit dreifacher Bewegung 6,9, 12mm. .
,» einfacher " 6 mm.
Drelecklges Winkelstiick 38 mm. . R
2 em. . 5

Kurbelwelle. 25 mm Hub, . 5 o
Stiitze fiir Kurbelhandgriff . n
Verbindungstiick fur Kurbelhandgrlff o
Radflansch o 5 o .
Universal- Kupplung 5 5 - 5
Pneu Scm. o & O

» Tk

» 25mm. 3 Nioa a ;
Kreistrager, 14 cm Durchm 2 5 . - e
Einrickemuffe . -
Kreisband, 19 cm. iuss. Durchm.
Kreisplatte, 1(5)cm Durchm.

" 0, »

Zahngesperre 0
Drehschraube mit 2 Mutcern .
Zahngesperre ohne Mittelnabe

Sperrad .

Eckwmkelstuck 12 mm. rechts 5 v
1 links o . .

Gummlrmg fur 25 mm. Riemenscheibe. . .

Ventilator, 5 cm. Durchm. . . . . ;

*‘U'’-Lager, 38 <25 x 12 mm. . ‘-

‘'L*’-Lager,50 25 <12 mm. .

Kessel mit zwei Enden 124 cm. Iang 5 em. Durchm.
Kesselende 19 mm. = 5 cm. Durchm. .
Kessel ohne Ende 114 cm. lang < 5 em. Durchm. .

Armelstick, 38 < 17 mm. Durchm. o b o
Schornsteinstick, 16 « 12 mm. Durchm. . .
Drehlager . 5 ; 4 . &
Stirnlager 5 . a b
Rollentrager?.Scm Durchm. . d s o

Kugellager, 10 cm. Durchm. .
Metallkugel (Durchm. 94 mm.)
Muffenkupplung 3 5

Ansatz fir Gewindewelle

Biegsame Kupplung -
Befestigungsfeder fur Meccano Schnur 5
Abschluss-Schranke m/Mutter
Sceuerrad, 45 mm. Durchm.
Treibriemen, 6 cm. (leicht) .

o -

25 . o a
25 . (schwer)
- 74 q
SO NET

Strassenrad écm. .
Kegelscheibe, 47 mm. Durchm
Biegsame Platte, 6x3.8cm.

& " 14x3.8 . g g B

N = 6x6 e = .

" n Ix6 A

@ . Hix6 &

Blechstreifen {Streufenpiatte} 24 6cm.
32x6 .

Flache Scharnoarplatte 11¢x6em. ,

Gewolbte Platte, 6 X6 cm. Rad. 7 mm.

»

Verbinder fir Welle und {'Sereifon . - g
Rechtwinkeliger Wellen und Strelfenverbmder 5
Wellenverbinder . .
Halbkreisférmige Placte 6cm.

Gebogener und geschlitzer Strmhn 75 mm. .
Zylinder 6 cm. x3 cm.

Dreieckige biegsame Platte. 6 cm. %38 mm.

" " » 6cm.x Scm, =
" » b 6cm.x 6cm. A
& P £ 9cm.x38mm.

~ 9em.x Sem.
" i e 9em.x 6cm.
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MECCANO EINZELTEILE



0 0 0CO0OO0O0O0

3
GELOCHTE BANDER (STREIFEN)
Nr. Nr. Nr
1. 32cm. 2. 14 om, 1 #5886 cm,
la, 24cm. 2a. Mcm. 6.4%5 cm.!
1b.  19cm. 3. 9 cm. 6a, 38 mm,
4, Ticm.
WINKELTRAGER
7. 62 cm, 8b. 19 cm. | 9¢c. Tdcm.
7a 47 cm. 9. 14 ctm. 9. 6 cm.
8 32 cmi, 9a, 114em. l 9e. 5 cm.
8a, 24cm, 9b. 9 cm. 9f. 38 mm,
op o)
10 I 12
10.  Flache Stutze | 11. Doppelie Winkelstiitze
WINKELSTUTZEN
12, 12x12 mm. 12b. 25x12 mm
12a, 25%25 mm 12e.  Stumpfe12:<12mm 135°
em——— = uk
l7 |g H o
WELLEN
13 29 cm. 15a. 114 cm, 16b. 75 cm.
13a. 20 cm. 15b. 10 e¢m 17. S em
14.  163cm 1609 cm! 1Fa. 38 mm,
15, 13 cm 16a. 6 cm. 18b. 25 mm,
19g. Handkurbel. 9 cm. mit Griff

19h. Handkurbel, 13 cm. mit Gniff
19s.  Handkurbel, 9cm, ohne Griif

i
—— .
98 20
19a.  Rad, 75 mm, Durchm. mit Stellschraube

20 Geflanschtes Rid. 28 mm. Durchm.
20b, Geflanschtes Rad, 19 mm. Durchm,

RIEMENSCHEIBEN

19b. 75 mm. Durchm mit Mittelnabe und Stellschraube
19¢c.  15cm. Durchm. nut Mittelnabe und Stellschraube
20a Scm. Durchm. mut Mittelnabe und Stellschraube
21, 38 mm. Durchm. mit Mitteinabe und Stelischraube
22, 25 mm. Durchm. mut Mittelnabe und Stelischraube

o
224 23
RIEMENSCHEIBEN

22a, 25 mm, Durchm, ohne Mittelnabe und Stellschraube
oe und Stellschraube

23. 12 mm. Durchm. ohne Mitteln

23a, 12 mm. Durchm. mit Mittelnabe und Stellschraube

3
@ s

24.  Buchsrad, 34 mm. Durchm. (8-Loch)
24a, Radschenbe 34 mm. Durchm. (8-Loch)
24b, Buchsrad 34 mm. Durchni, (6-Loch)
24c, Radschaibe, 34 mm Durchm. (6-Loch)

RITZEL
25 19 mm. Durchm., 6 mm. Breite, 25 Zihne
253, 19 mim. Durchm., 12 mm, Breite, 25 Zihne
25b. 19 mim. Durchm., 19 mm. Breite, 25 Zihne
16 12 mm. Durchm., 6 mm. Breite, 19 Zahne
26a. 12 mm. Durchm., 12 mm. Breite, 19 Zihne
26b. 12 mm. Durchm,, 19 mm. Breite, 19 Zihne
26c. 11 mm, Durchm,, 6 mm. Breite, 15 Zihne

27

o
ZAHNRADER

27 32 mm. Durchm., 50 Zihne

27a, 38 mm. Durchm., 57 Zihne

7b 9 cm. Durchm., 133 Zihne

27¢, 6cm  Durchm., 95 Zihne
i7d. 41 mm. Durchm., 60 Zihne

€
28 59

KRONENRADER
28, 38 mm. Durchm., 50 Zihne
29, 19 mm. Durchm,, 25 Zahne

P é@a

30“& 30°

30. Kegelrad, 22 mm. mit 26 Zahnen (zur

Anwendung paarweise)
30a. Kegelrad, 12 mm. mit 16 Zihnen | (nur zusammen
30c. Kegelrad, 38 mm. mit 48 Zahnen | anwendbar)
31.  Zahnrad, 25 mm,, 6 min. Breite, 38 Zdhne
32 Schneckenrad, 12 mm

= 38d
4,  Schraubenschlussel
34b. Geboger er Schraubenschlussel
35 Klemmufle

36 Schrautenzieher
36a. Schraubenzieher (Extralange)

36c. Dorn
37.  Schraube und Mutter, 5 mm,
37a.  Mutter

37b., Schraube, 5 mm,

38 Metallene Unterlagsscheibe

318d. Metallene Unterlagsschaibe 19 mm. Durchm,
Knidue!l Schnur

\‘@ R
4| 43

41, Propellerfligel I 43, Feder,5cm,

MECCANO EINZELTEILE

&= Jb ¢

= S
a8 45 46

Nr.

44,  Gekripftes pebogenes Band

45 Doppelt gebogenes Band

DOPPELWINKELSTREIFEN

46, 60 < 25mm 6012 mm,

47 60 + 38 mm. 4Eb. 90 12 mm,

47a. 7538 mm. 4de. 11512 mm,

48,  38x12mm, 18d 140 %12 mm

57b

57c.

58.
58a

58b,

59

!
6l

61,
62,

63.

63b.
63d.

Gleitstuck

Geflanschte Platte, 63 < 28 mm,
Geflanschte Platte, 14~ 6 cm.
Flache Platte, 14 Scm
Geflanschte Platte, 9 < 6cm,
Flache Platte, 114~ 6 cm,

Eoc::a:o@
5%

Gelochite Sektorplatte, 114 cm. lang
Gelochtes und geschhitztes Band, 14 am. lang
Gelachtes und geschhitztes Band, Scm, lang

% D i3
570 59

Belasteter Haken, gross

Belasteter Haken, klein

Federschnur, 1 meter
Verbindungsschraube fur Federschnur
Verbindungshaken fur Federschnur
Muffe mit Stellschraube

62

62°

Windmihienfligel | 623. Gew:ndekurbel

Kurbel | 62b. Zwetarmize Kurbel

€229 0=*3
63 63° c3e

KEupplung

Kupplung zu Bindern
Gewindekupplung
Kurze Kupplung

()]

64 (4

Gewindenabe
Drechslergabel
Stellschraube, 4 mm,
Schlitzschraube, 4 mm.
Schlitzschraube, 5 mm.
Schlitzschraube, 3 mm,

«

3o0* 90
GEWINDEWELLEN
78 29 cm | 80, 12icn B80c. /icm
79. 20cm. 1§ 80 19 cm. 81. S cm.
79a. 15cm. 80b. 114 cm 85. 25 mm
GEKRUMMTE BANDER
89. 14cm., Radius 25¢cm
89a. Gekrdpft, 75 mm., Radius 45 mm
89b. Gekrépfi, 10 cm., Radius 11-5 ¢,
90 6 cm , Radius 6 em
90a. IGekropft, 6 cm., Radius 35 mimn.
(i
95°
94,  Zahnradkette, 1 meter
KETTENZAHNRADER
95, Scm. Durchm, 36 Zihne
95a. 3B mm Durchm,. 28 Zihne
95b. 75 mm Durchm., 56 Zihne
S6 25 mm. Durchm,, 18 Zihne
96a. 19 mm Durchm., 14 Zihne
TRAGERSTREIFEN
97. 9 cm. lang 9%a. 24 cm. lang
97a.  Ticm.lany 99b. 19 cm. lang
98 6 cm. lang 100. 14 em. lang
99 32 cm. lang 100a. 114 cm. lang
101 w2
101. Litzen zum Weben
102, Einfaches gebogenes Band
o0 000!
2000080
103°
FLACHE BALKEN
103, 14 cm.lang 103e. 73cm. lang
103a. 24 cm. lang s 103f 6 cm. lang
103b. 32 cm.lang 5 cm. lang

102c, 114 cm. lang
103d

Flache Platte, 14 % 6 cm.
Flache Platte, 6<6cm

Flache Platte. 75« 38 rmm.
Dreieckige Platte, 6cm
Dreieckige Platte, 25 mm.

029 0%

103h. 38 mm. lang
103k. 19 cm. lang

e

o

&
vo

9 cm.lang

i ———



]
= |
-]
106 a0
0000
108

Nr.

106, Holzaufwinder

108. Architray

109. Planscheibe, 6 em, Durchm,.

T O
[0°°0=°0| @ 6 0 60 0o ¢C o0 60
1o 13
110. Zahnband, 9 cm. I 110a. Zahnband, 164 cm.
SCHRAUBEN
111, 19 mm. M1e. 9% mm,

111a. 12mm.,
113. Balkengeriist

=
114 s Y

114, Scharnier

115. Gewindestift

116, Grosse Gabelkupplung
116a. Kleine Gabelkupplung

111d. 28§ mm.

118. Nabenscheibe 14 cm. Durchm.

120 122

120b. Druckfeder, 14 mm.
122. Gefillter Miniatursack

Q t_@

123 125

123. Kegelriemenscheibe, 32, 25 und 19 mm. Durchm.
124, Umgekehrte Winkelstiitze, 25 mm.
125. Umgekehrte Winkelstiitze, 12 mm.

© 0o
JeD
o
126 126*

126, Zapfen
126a. Flacher Zapfen
128. Buckelwinkeleisen

(=

128

u“%

Nr., 130*

130. Excenter mit dreifacher Bewegung, 6, 9 und 12 mm.
130a, Excenter mit einfacher Bewegung, 6 mm.

133. Dreieckiges Winkelstiick, 38 mm.
133a. Dreieckiges Winkelstiick, 25 mm.
134.  Kurbelwelle, 25 mm Hub,

?

136

136. Stutze for Kurbelhandgriff
136a. Verbindungsstiick fur Igurbelhandgriﬁ

138’

137.  Radflansch
138. Schiffsschornstein (schrig)

139"

139.  Flanschstiitze (rechts) | 140. Universal-Kupplung
13%a. Flanschstutze (links) |

142a. Pneu,5 cm. I 142¢. Pneu, 25 mm.
142b. Pneu, 74 cm. | 142d. Pneu, 38 mm.
143. Kreistrager, 14 cm. Durchm,

144. Einruckemuffe

146

145.  Kreisband, 19 cm. Juss. Durchm.
146. Kressplatte, 15 cm. Durchm.
146a. Kreisplatte, 10 em. Durchm.

MECCANO EINZELTEILE

147 & 148 3

Nr,
147,

155,

157,
160.
161,

162.
162a.

163.
164,

oy

154°&154°

Zahngesperre, mit Drehschraube und Muttern

. Zahngesperre
. Drehschraube mit 2 Muttern
. Zahngesperre ohne Mittelnabe

Sperrad
Einfache Riemenscheibe
Drei Riemenscheibenblock

a. Eckwinkelstiick, 12 mm. rechts
. Eckwinkelstiick, 12 mm. links

Gummiring, far 25 mm, Riemenscheibe

157 I
Ventilator, 5 cm. Durchm.
**U’’-Lager, 38x25x 12 mm.
L"-Lager, 50x25x12 mm.

162 164
Kessel mit zwei Enden, 125 x 50 mm,
Kesselende, 5019 mm. __

Armelstiick, 3817 mm.
Schornsteinstick, 16 = 12 mm.

165 166

Drehlager
Stirnlager

. Rollentriger, 25 cm. Durchm.

Kugellager, 10 cm. Durchm.

. Geflanschter Kugellaufring, 9% em., Durchm,
. Gezahnter Kugellaufring, 10 cm., Durchm.,
. Kugelgehduse, mit Kugeln, 9 cm., Durchm.

. Kugel, 34 mm., Durchmesser
T AVASAN
171 175 i76

171.

179.
180,

Muffenkupplung

. Ansatz fiir Gewindewelle

Biegsame Kupplung
Befestigungsieder fur Meccano Schnur

5

179

Abschluss-Schranke m/Mutter
Getriebering 9 cm. Durchmesser, 133 dussere,
95 innere Zihne

Nr
185.

186.
186a.
186b.
187,
187a.

188,
189.
190.

196,

i85

Steuerrad, 45 mm. Durchm,

TREIBRIEMEN

6 cm. (leicht) 186¢. 25 cm. (schwer)
15 em. (leicht) 186d. 374 cm. (schwer)
25 cm. {leicht) 186e. 50 cm. (schwer)

Strassenrad, 6 cm. Durchm.
Kegelscheibe, 4:7 cm. Durchm.

R

197

BIEGSAME PLATTEN

60 38 mm, 190a. 90 60 mm.

140> 38 mm. ‘ 191. 115x 60 mm,

60 % 60 mm. 192, 140x 60 mm,
BLECHSTREIFEN

240 x 60 mm, 1 197. 320x 60 mm.

(4
<
=
2, o= =)

200

Flache Scharnierplatte, 114 x 6 cm.
Gewdlbte Platte, “'U" 6 « 6 cm., Radius 7 mm,
Gewolbte Platte, 6 x 6 cm,, Radius 43 mm,

211* &211° 212 213

21a.
211b.
212,
212a.
213.

213a.
213b.

3
o
oo 0o

214,
215,
216.

221,
222,

230.
231,

Schraubengetriebe, 12 mm. } nur zusammen
Schraubengetriebe, 38 mm. anwendbar
Verbinder fur Welle und Streifen
Rechtwinkeliger Wellen und Streifenverbinder
Wellenverbinder

Drei-Wege Wellenkupplung
Drei-Wege Wellenkupplung mit Knauf

214 215 216

Halbkreisféirmige Platte, 6 cm. .
Gebogener und geschlitzer Streifen' 75 mm.
Zylhinder, 6% 3 cm.

DREIECKIGE BIEGSAME PLATTEN

60x 38mm. | 223. 60x 60mm.] 225. 90% 50 mm.
60x50mm. | 224. 90x38mm.{ 226. 90 x 60 mm,

100 mm. Welle mit Mitnehmernut
Mitnehmerbolzen




EINE AUSWAHL ANZIEHENDER MODELLE AUS DEN MECCANO-ANLEITUNGS-BUCHERN

Alle Teile fiir diesen Gabel-
Aufzug-Kran sind in dem
Baukasten No. 6 enthalten

Ein Hubschrauber,
gebaut aus dem
Baukasten No. 5

Baukasten No. 7 enthiilt alle
Teile, die notwendig sind, um
diesen Eisenbahn-Dienstkran
zu bduen

WIE MAN FORTSETZEN SOLL

Wenn man alle in diesem Anleitungsbuch gezeigten Modelle gebaut hat, so
ist man erpicht, andere griissere und kompliziertere Modelle zu bauen.
Deswegen ist unser nichster Schritt, den p den Ergd Baul
zu erwerben, der alle Teile en:hils_um den augenblicklichen B
den niachst hcheren kompletten Baul Zu ver deln. Dieses g
in der Form, wie es auf Seite 2 des Umschlages erklire ist. Man ist dann in
die Lage versetzt, eine neue Reihe von Modellen bauen zu kénnen.

Wenn man es vorzieht, dieses zu tun, kann man seinen augenblicklichen
Kasten ausbauen und entwickeln, indem man von Zeit zu Zeit zusiwzlich
die verschied Teile kaufe. Die Modellbau-Moglichkeiten des
Meccano-Systems sind unbegrenze, und je mehr Meccano-Teile man besitze,
um so feinere und vielfiltigere Modelle ist man in der Lage zu bauen.

I in

hiah

i

TmENssEEEaEp

Eine tadellose Hebe-Schaufel,

exakt arbeitend, kann mit

dem Baukasten No. 10 gebaut
werden

Dieser Schmiede-Kran ist ein weiteres der tadellos Dieser Militiir-Panzer ist eines der anziehenden
funktionierenden Modelle, weliches aus dem Modelle, das aus dem Baukasten No. 8 gebaut
Baukasten No. 6 gebaut werden kann. werden kann
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