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MODELLBAU MIT MECCANO

Die Anzahl der nach dem Meccano System zu erbauenden Modelle ist unbegrenzt. Man
kann mit Meccano Krane, Uhren, Automobile, Schiff-Bunker Anlagen, Lokomotiven,
Maschinen Werkzeuge, etc., bauven, mit einem Wort gesagt, tatsichlich alles was einen
aufgeweckten Jungen interessiert. Ein Schraubenzieher und ein Schraubenschlissel (die
Ubrigens in jedem Baukasten enthalten sind) sind die einzigen notwendigen Handwerkzeuge.

Man beginne zuerst mit den einfachen Modellen, schon diese Titigkeit gibt Freude fir
viele Stunden. Dann versuche man die einfachen Modelle zu verbessern, denn jedes Modell
kann auf mancherlei Weise gebaut werden. Beim Bau ist es von grosser Wichtigkeit, dass
alle Schrauben und Muttern fest angezogen werden, damit auch das fertige Modell allen
Anspriichen von Tragfdhigkeit, Haltbarkeit und Festigkeit geniigt.

WAS MAN VOM MECCANO-BAUKASTEN WISSEN MUSS

Alle Meccano-Teile sind von der gleichen hochwertigen Qualitdt und Ausfiihrung, nur
mit dem Unterschiede, dass
die grosseren Baukédsten mehr
und wichtigere Teile enthalten.
Die grosseren Kasten ermo-
glichen den Bau zahlreicherer
schénerer und mehr kompli-
zierter Modelle.

Meccano-Baukasten wer-
den in elf verschiedenen Grés-
sen von Nr. O bis Nr. 10
in den Handel gebracht. Vom
Kasten Nr. O beginnend,
besteht die Moglichkeit durch
den Erwerb eines Erginzung-

AECCAN

Wirkliche Ingenieurkunst im Kleinen

DAS GROSSARTIGSTE SPIELZEUG DER WELT

skastens den Kasten auf die nichst héhere Stufe zu bringen. Z. Beispiel wird der Kasten
Nr. O durch den Kauf eines Ergdnzungskastens Nr. Oa in einen Kasten Nr. | verwandelt.
Ein Kasten Nr. la bringt den Kasten Nr. | auf die Stufe des Kastens Nr. 2 u.s.w. Auf
diese Weise kann man, gleichviel mit welchem Kasten man beginnt, nach und nach
seinen Kasten bis zu Nr. 10 vervollstindigen. Es ist von allergrésster Wichtigkeit stets
daran zu denken, dass man auch Meccano-Teile separat und einzeln nachkaufen kann.
Diese kdnnen zu jeder Zeit und in jeder Anzahl bei |hrem nichsten Meccano-Hindler
bezogen werden.

NEUE MODELLE

Um den Modell-Bau leichter zu gestalten, haben wir unsere Abbildungen besser
verstandlich gemacht, indem wir die Diagonallinien der verschiedenen Meccanoplatten
fortgelassen haben.

MECCANO-DIENST

Mit dem Verkauf eines
Meccano Baukastens und einer
Bauanleitung endet der Mec-
cano Dienst keinesfalls. Wenn
Sie mehr Uber Ingenieurkunst
und Technik als in unseren
Anleitungen steht wissen wol-
len, so wenden Sie sich ver-
travensvoll an uns. Unsere
Erfahrung steht [hnen jederzeit
zur Verfigung.




WICHTIG!

Die Modelle

6,20 - Hammerkopf Kran (Anleitungsbuch 5A und 6)
7.12 - Flugzeug-Ziel-

Festsetzungs-Spiel " 6A und 7/8
7.16 - Zweistdckiger Omnibus y 64 und 7/8
8.13 - Mechanischer Mensch " 7/8
8.22 = Sesselkarussell X 7/8
8.24 - Schausteller-Zugmaschine - 7/8
9.9 = Fahrbarer Portalkran ] 9
9.11 - Automatische Presse 5 9
9.13 - Trambahnwagen a 9
9.18 = Mechanisches Pferd und

Anhénger Ll 9
9.19 = Lokomotiv-KohlungS-Anlage U 9
9.20 = Fahrbarer Gabel-Hebewagen D 9

werden entweder mit einem E020 oder EZ20R Elektro-
motor versehen, welche jedoch nicht mehr erhédltlich
sind.

Sie kdnnen ersetzt werden durch den 20 Volt
Elektromotor (umsteuerbar) oder durch Uhrwerkfeder-
motoren 1 oder 1lA.

Es besteht kein Zweifel, welche Modifika-
tionen notwendig sind, um euren Motor in das Modell
einzubauen. Sollten aber Schwierigkeiten auftreten,
so stehen wir zu eurer Verfiigung, um jede gewiinschte
Information zu geben.

MECCANO




LECCANO Standard Mechanismen !

luer sind einige einfache und interessante Bewegungen, aus welchen ersichtlich ist, wie leicht man wirkliche Mechanismen nach dem Meccano System herstellen kann

NUTZLICHE RIEMEN- UND HEBELBREMSE EINFACHES STEUERGETRIEBE i SICHERHEITSGESPERRE FUR WINDWERK

S.M111.  Der Bremshebel besteht
aus einem 9 cm. Streifen (1), der beweg-
lich durch Gegenmutterung eines 9 mm.
Bolzens (2) einem geeigneten Punkte des
Rahmens des Modelles zugeordnet ist.
Die getriebene Welle (4) ist an einem
Ende mit einer 25 mm. festen Riemen-
scheibe (3), um die eine kurze Linge
Schnur gefihrt wird, versehen. Die
beiden Enden dieser Schnur sind an den
auf der Abbildung ersichtlichen Punkten
an dem Bremshebel befestigt.

Um einen stirkeren Bremseffekt zu
erzielen, kann man statt der 25 mm.

S.M.125, Die Druckfeder (€))
ist auf dem Kurbelgriff (1) zwi-
schen dem Ring (4) und einer
Unterlegscheibe montiert und
drickt normalerweise den Ring
(2) gegen die innere Seite der
Platte. Der Ring (2) ist mit einem
9 mm. Bolzen versehen und sollte
die Kurbel sich in Bewegung

M : 0
g festen Riemenscheibe (3) eine gréssere setzen, so schiagt der Kopf dieses
1'o 2 Riemenscheibe benutzen.  Falls not- Bolzens gegen einen Ansatz (5), so
Vcd wendig kann man auch den Bremshebel f ; 5
lQ J (1) tiefer setzen. Wechselweise kann dass eine weitere Bewegung ver

man auch am Ende des Bremshebels ein hindert wird,

Gewicht hingen.

S.M.162. Dieses einfache Steuergetriebe ist

AUFGEBAUTES ROLLENLAGER besonders geeignet fiir die meisten kleinen
Fahrzeugmodelle.

S.M.136. Der Dreh- Bei diesem Modell sind die beiden Vorderrider
kreuzrahmen wird durch auf Stumpfachsen montiert, welche an jedem Ende
a‘;ppfwelii?ggﬂicﬁtri&e'} einer festen Vorderachse befestigt sind. Die Basis
Do'ppelsti}tzen (2) verbun- des Chassis besteht aus zwei langen Winkel-
den sind, gebildet. Die vier trégern, welche am Vorderende durch einen 9 cm.
verwandten Rider werden Winkeltriger verbunden sind. Der so entstandene
durch 12 mm. lose Rie- Rahmen wird in voller Linge durch 14x9 cm,

menscheiben  dargestellt,

welche auf Drehschrauben
lagern, die auf den dusseren
Enden der vier Arme des
Rahmens befestigt werden.
Vier Unterlegscheiben,

zwei auf jeder Seite der
Riemenscheiben, werden |

flache Platten ausgefiillt.

; ; S.M.112, Dieser Mechanismus ist eine Form der Riemenbremse, bei welcher
:ggri%in&g'zl;tgfrwz[f&, = r Hebel (1) durch den Quadranten (2) in jeder beliebigen Position gehalten
den Doppelstﬁtz'en o) '. zrden kann. Auf diese Weise kann wechselnder Druck auf die, die Brems-
zugeordnet sind. Bei den " " ommel bildende Riemenscheibe ausgeiibt werden.
angeren zwei D.rehschrau-- Ein Ende der Bremsschnur ist einer 12x12 mm. Winkelstiitze zugeordnet,
ben werden zwei Unter-. 70488 AvH iB 2lche in einer geeigneten Position am Modell verschraubt wird. Nachdem die
legscheiben, jedoch nur| a V.Henri Barbusse  hnur um die, die Bremstrommel darstellende 25 mm. feste Riemenscheibe
augf der Aussenseite der BOBIGNY (Seine) legt ist, wird sie an dem vorletzten unteren Loch eines 75 mm. Streifens (1)
Riemenscheiben, befestigt. TELEPHONE : 370,371,372 5 BOBIGNY festigt. Dieser Streifen bildet den Bremshebel und ist dieser durch Gegen-

utterung eines Bolzens am Rahmen des Modells befestigt.




2 Dieses Modell kann gebaut werden mit MECCANO-Baukasten Nr. 9 (oder Nr. 8 und Nr. 8a Erginzungsbaukasten)

9.1 LASTWAGEN MIT ANHANGER

e

CHASSIS UND FEDERN

Die Haupt-Chassisglieder sind 47 cm. Winkeltriger welche an jedem
Ende durch einen 140 mm. Winkeltriger verbunden sind. Jede der Strassen-
federn besteht aus einen 115 mm., einen 90 mm., zwei 60 mm. und einem 33
mm. Stresfen, welche durch einen 34 mm. Bolzen der durch ihre Mittellécher

efohrt wird zusammengehalten wird. Die Vorderfedern sind an einem
nde 25 mm. dreieckigen Platten zugeordnet, welche am Chassis verschraubt
sind und am anderen Ende sind sie einer durch Gegenmutterung mit dem
Chassis verbundenen flachen stitze zugeordnet. Die Federn sind durch
Winkelstiitzen befestigt und die Bolzen in jedem Falle mit Gegenmuttern
versehen.

Die_hintergn dern sind durch Winkelstiitzen, flachen Zapfen an
einem Ende zugeordnet und an dem anderen Ende flachen Stutzen
:ugeordnet welche durch Gegenmuttern an Zapfen verbunden sind

STEUER-MECHANISMUS

Der Frontachsenbalken (1) besteht aus drei an die Federn.geschraubten 140 mm. Streifen. Die Vorderrider drehen sich frei
auf 38 mm. Wellen welche in den Kupplungen (2) und (3) befestigt sind. Eine 25 mm. Welle ist durch die Endkreuzbohrung jede
dieser Kupplungen gefihrt und die Wellen drehen sich im Achselbaum und in 12 mm. umgekehrten Winkelstutzen.

Eine in dem Mittelloch jeder der Kupplungen (2) und (3) befestigten 38 mm. Welle ist an einem Ende mit einem Schwenklager
(4) ausgestattet. Die Schwenk-Liger <ind zusammen gehakt durch eine Verbundwelle bestehend aus einer 100 mm. und einer
£0 mm. Welle welche durch eine Kupplung verpunden sind. \

Das Steuerrad ist auf einer 50 mm. Welle befestigt welche in einer halbkreisformigen Platte (5) und in einer der Chassis-Glieder
montiert ist. Die Welle ist durch eine Muffe und einer 12 mm. Riemenscheibe in Position gehaiten und trigt auf ihrem unteren
Ende ein 12 mm. Ritzel Nr. 6, Das Ritzel greift in ein 57 zihniges Zahnrad welches auf einer 50 mm. Welle, welche in einem
flachen Zapfen (7) und einem Zapfen (8) montiert ist geschiossen. Das untere Ende dieser Welle ist rait einer Kurbel ausgestattet
welche durch einen 115 mm. Streifen mit einem der Schwenk-Liger (4) verbunden ist

KRAFT-EINHEIT

Ein Nr. 1 Uhrwerkfedermotor ist durch drei Doppelstitzen in der angezeigten Position an dem Chassis befestigt. Ein 12 mm.
Ritzel welches sich auf der Antriebwelle des Motors befindet greift in ein auf der 60 mm Welle (9) befestigtem 38 mm, Kronenrad
Diese Welle ist in zwei 115 mm. % 60 mm. Doppelwinkelstiitzen (10) montiert und trigt ein Buchsrad (11) welches mit zwel
Gewindestiften versehen ist. Der Motorbremshebel ist durch einen 60 mm, Streifen verfangert und der Umsteuerhebel durch
einen gebogenen Streifen und einen 75 mm Streifen. Beide Hebe!l ragen durch die Hinterseite der Kabine.

(Fortsetzung auf der ndchsten Seite)




Dieses Modell kann gebaut werden mit MECCANO-Baukasten Nr. 9 (oder Nr. 8 und Nr. 8a Erginzungsbaukasten) 3

91 LASTWAGEN MIT ANHANGER—Fortszlzung

GETRIEBEKASTEN UND TRANSMISSIONEN

Das Modell ist mit einem zwei Gang-Getriebekasten ausgestattet. Dieser befindet sich in einer Einheit welche durch zwei 60 mm. ¥ 38 mm. geflanschte
Platten gebildet wird die an jedem Ende durch einen 38 mm. Winkeltréger (12) und einem 38 mm. Streifen (13) verbunden sind. Eine 115 mm. Wells
lagert in den Mittellschern der Winkeltriger (12) und sie tragt ein Buchsrad welches in die Gewindestifte in Buchsrad (11) eingreift. Die Welle ist auch
noch mit einem 19 mm. Ritzel (14) und einem 12 mm. Ritzel (15) ausgestattet. Diese sind dergestalt angeordnet dass sie in einem 50 zihnigen Zahnrad
(16} oder einem 57 zihnigen Zahnrad (17) welches auf einer 90 mm. Welle (18) befestigt sind eingreifen kdnnen.

Die gewinschten Zahnrider kdnnen gewihlt werden durch die Bewagung einer Kurbel (19) welche auf einer 60 mm. Welle tefestigt ist. Diese
Welle ist in den gefianschten Platten montiert. Diese Welle tragt eine Kupplung (20) 2wischen den geflanschten Platten. Ein 94 mm. Bolzen (21) ist in der
Kupplung befestigt und greift zwischen die Ritze! {14) und (15).

Der Antrieb von dem Getriebe - Kasten wird durch eine aufgebaute Universal-Kupplung auf die Hinterachse ubertragen. Die aufgebaute Kupplung
wird durch eine grosse Gabelkupplung und einer kleinen Gabelkupplung welche mit einem Drehkreuz ausgestattet sind gebildet, welches von einem der
Schwenk-Liger entnommen wird. Das Drehkreuz wird im Lager durch eine einfache Muffe ersetzt. Eine in der Universal-Kupplung befestigte 130 mm.
Welle dreht sich frei in einer Kupplung (22) welche auf der Hinterachse montiert ist. Die 130 mm. Welle ist mit einem 12 mm. Kegelzahnrad (23) versehen,
welches mit einem a@der Hinterachse befestigten 38 mm. Kegelzahnrad im Eingriff steht. Unterlegscheiben werden benutzt um den Abstand der
Kupplung von dem 38 mm. Kegelzahnrad herzustellen, damit die Zihne prézise ineinandergreifen kénnen. Die Hinterachse besteht aus einer 130 mm und
einer 90 mm. Welle welche durch eine Kupplung verbunden sind und ist in den Doppelstitzen montiert, ‘welche an die hinteren Federn geschraubt sind.

KABINE UND KUHLER

Die Konstruktion der Kabinen - Einheit wird in (Abb, 9.1f) gezeigt. Die fur die hintere Pannelierung benutzten biegsamen Platten werden an einen 19
cm. Winkeltriger (24) und an einen gleichartigen Winkeltrager der gleichzeitig das Dach stitzt geschraubt. Die Tur besteht zus zwei 2 Locher Gber-
lappenden 60 mm. > 38 mm. biegsamen Platten und ist durch eine Winkelstitze einer Eck-Winkelstiitze (25) zugeordnet. Der Bolzen ist mit Gegenmuttern
versehen, so dass sich die Tir leicht &finen und schliessen lasst. Die Tur ist mit einem Sperrhebel versehen, welcher aus einer Stutze fur Gelinderstangen
(26) gebildet wird. Dieser Sperrhebel wird durch die Tur gefuhrt und eine flache Stutze wird durch zwei Muttern fest auf der Innenseite gehalten. Die
fache Stitze greift in eine zweite flache Stutze und den Winkeltriger (27). Die zweite flache Stitze ist durch eine Unterlegscheibe von dem Winkeltriger
in Abstand gehalten. Der Kihler ist durch 19 mm. Boizen der Front der Kabine zugeordnet.

(Fortseizung auf der ndchsten Seite)
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Dieses Modell kann gebaut werden mit MECCANO-Baukasten Nr. 9 (oder Nr. 8 und Nr. 8a Ergénzungsbaukasten)

Fig. 9.1e

KABINE UND KUHLER—Fortsetzung

Ein Getriebe-Hebel (28) auf der Innenseite der Kabine besteht aus einer 50 mm. Welle
welcher in einem Wellen und Streifenverbinder befestigt ist. Dieser ist auf eine Winkel-
stOtze durch Gegenmutterung mit dem Chassis verschraubt. Eine Stiitze fur Geldnderstangen
(29) auf dem Hebel (28) greift zwischen zwei 19 mm. Kronenrider (30) welche auf einer 16
cm. Welle (31) befestigt sind. Das hintere Ende dieser Welle ist mit einer Muffe geschlossen
welche der Kurbe! (19) zugeordnet ist.

LADE-PLATTFORM

Schienen der Lade - Plattform werden jede durch zwei 17 Lécher Oberlappende 32 cm.
Winkeltriger gebildet. Diese sind an jedem Ende aus zwei 7 Locher tiberlappenden 140 mm.
Streifen gebildet so dass ein Verbundstreifen entsteht und die Plattform wird durch vier
32 e¢m. x 60 mm. Streifenplatten und vier 140 mm. x 60 mm, biegsamen Platten ausgefullt.
Sie ist unterwirts mit zwei Verbundtrigern (32) ausgestattet, von denen jeder aus einen 32
¢m. und einen 12 Locher Gberlappenden 24 cm. Winkeltriger besteht. Diese Winkeltriger
sind durch flache Stiitzen (33) und Winkelstiitzen (34) dem Chassis zugeordnet. Das an der
Front der Plattform befindliche Ladebrett wird durch zwei 7 Lécher Gberlappenden 140 mm.
X 60 mm. biegsamen Platten gebildet und ist der Plattform durch 60 mm.x12 mm, Doppel-
winkelstreifen zugeordnet. Der Reserve-Radtriger ist eine 115 mm. x 60 mm. flache Platte
welche durch 25 mm. X 25 mm. Winkelstiitzen den Winkeltrigern (32) zugeordnet ist

9.1 LASTWAGEN MIT ANHANGER—
Fortsetzung

DER ANHANGER

Zwei 32 cm. Winkeltriger (35) (Abb.
9.1d) bilden das Chassis des Anhangers.
Diese sind am hinteren Ende durch einen
90 mm.x12 mm. Doppelwinkelstreifen
uberbriickt. Die Plattform besteht aus
zwei 32 cm. ¥ 60 mm. Streifen Platten und
drei 32 cm. Streifen. Diese sind an ihren
Enden an 2 uberlappende 140 mm
Streifen und am vorderen Ende an zwei
weitere (berlappende 140 mm. Streifen
(36) (Abb. 9.1¢c) geschraubt. Diese sind
durch Winkelstutzen der Plattform
zugeordnet. Die Seiten der Plattform sind
mit 32 cm, Winkeltriger (37) verkantet.

Die Vorderrad - Montage besteht aus
twei 90 mm.x60 mm. geflanschten
Platten (38) welche durch flache Stiitzen
zusammen verbunden werden. Diese
Struktur dreht sich frei auf einen Bolzen
dur durch die obere Platte und durch die
Mitte einer weiteren 90 mm.x 60 mm.
geflanschten Platte (39) hindurchgefihrt
wird. Die Platte (39) ist zwischen die
Winkeltriger (35) (siehe Abb. 9.1¢c)
geschraubt.

Die hintere Achse lagert in einem
140 mm. x12 mm. Doppelwinkelstreifen
(40) welcher an einem 90 mm.Xx12 mm.
Doppelwinkelstreifen geschraubt ist.

12

20 19
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Fig. 9.1g

Der Letztere ist zwischen zwei halbkreisiormige Platten {41) befestigt, welche an die
senkrechten Flanschen der Winkeltrager (35) geschraubt sind

Ein 60 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen (42) ist durch zwei flache Stutzen an dem
Doppelwinkelstreifen (40) befestigt und dieser tragt die Bremswelle (43). Welle (43) ist mit
einem einfachen Winkeleisen mit Nabe (44) und zwei doppelarmigen Bremskurbeln (4S)
ausgestattet. Ein 12 mm. Bolzen (46) in jeder Kurbel ragt in den konkaven Rand des Strassen
rades hinein und dient als Bremsschuh.

Die Bremse wird durch den Hebel (47) betitigt welcher sich aul dem Bolzen (48) fre:
dreht und durch einen Doppelwinkelstreifen (49) hindurchgefihrt ist. Eine Feder (50) ist an
einem Ende einem im Streifen (47) mit Gegenmuttern versehenen Bolzen zugeordnet und
an seinem anderen Ende einem Bolzen zugeordnet der in einer 12 mm. % 25 mm. Winkel-
stiitze (51) gehalten wird.

Eine sich frei zum Hebel (47) drehende Winkelstitze (52) ist durch zwei 2 Lécher
Gberfappende 60 mm. x 12 mm. Streifen mit dem einfachen Winkeleisen (44) verbunden. Die
Verbindung zum einfachen Winkeleisen geschieht vermittels eines mit Gegenmuttern
versehenen Bolzen.

Einzelheiten der Zugstange und ihrer Beschlige werden in Abb 9.1c gezeigt.

Anmerkung: Der in diesem Modell benutzte Motor ist im Baukasten nicht enthalten




Dieses Modell kann gebaut werden mit MECCANO-Baukasten Nr. 9 (oder Nr. 8 und Nr. 8a Ergéanzungsbaukasten) 8

9.2 HOLLANDISCHE WINDMUHLE

KONSTRUKTION DER TURME UND FLUGEL

Wir bauen zuerst die achteckige Basis, von der vier Seiten
durch 140 mm.x90 mm. flache Platten ausgefillt werden. Die
Saule (1) besteht aus vier zusammen geschraubten 90 mm. % 60 mm.
geflanschten Platten, und werden durch acht stumpfe Winkel-
stutzen mit der Basis verbunden, von denen zwei an jede der
140 mm, x 90 mm. flachen Platten befestigt werden,

Der Rumpf der Windmahle wird von vier 32 cm. Winkeltriger
(3) zwei 19 cm. Winkeltrager, zwei 19 cm. Streifen (4) und funf 140
mm. Streifen aufgebaut, und wird durch zwei 24 cm. Winkeltriger
(2) mit der Sdute (1) verbunden. Die zwei Seitenwinde und die
Vorderseite des Gebiudes werden durch zwei biegsame Platten
vervollstindigt. Das Dach wird ebenfalls mit biegsame Platten und
vier 140 mm. Streifen vervollstindigt und wird durch zwei 25 mm. x
12 mm. Winkelstitzen (5), zwei 12 mm. Xx12 mm. Winkelstiitzen
und zwei flache Stitzen am Rumpf gesichert.

Die vier Flugel sind gleichartig konstruiert, und jeder wird auf-
gebaut aus einem 32 cm. Winkeltriger, einem 140 mm. Winkel-
trdger, drei 32 cm. Streifen, einem 9‘§ mm. Streifen und einem 115
mm. Streifen. Die Mitte wird mit einer 32 cm. x 60 mm. Streifen-
platte ausgefiillt. Die Fliigel werden in der Mitte mit einem 75 mm.
Riemenscheibenrad verbunden, iiber welchem ein Strassenrad
gesichert ist, die Riemenscheibe ist an einer 29 cm. Welle (18)
welche durch den Ricken des Modelis [3uft befestigt.

DER BETRIEBS-MECHANISMUS

Die Aussengetriebe fiir den Nr. 1 Uhrwerkmotor (14) werden
zuerst eingepasst. Die 50 mm. Achswetle (15) Iuft durch das vierte
Paar Lécher von rechts des Motors. Das auf der Motorwelle
sitzende 12 mm. Ritzel treibt ein auf dem hinteren Ende der Welle
(15) sitzendes 57 zihniges Zahnrad. Ein 12 mm. Ritzel wird auf dem
vorderen Ende der Welleg5) gesichert und treibt ein auf der Welle
(16) sitzendes 57 zihniges Zahnrad. Diese Welle trigt auch noch ein
19 mm. Ritzel welches ein auf Welle (17) befindliches 50 zdhniges
Zahnrad treibt. Ein 19 mm. auf dem Ende der 60 mm. Welle 7y
sitzendes Kettenrad ist durch Zahnradkette mit einem auf Welle
(18) sitzenden 7S mm. Kettenrad verbunden. Auf dieser Welle ist
ebenfalls der Antrieb fiir die am Ricken des Modells befindlichen
Richtschaufeln angeordnet. Der Antrieb geschieht durch ein 38
mm. und 12 mm. Kegelrad. Das 12 mm. Kegelrad ist an einer Welle
befestigt die in rechten Winkeln zu der Welle (18) steht. Auf einem
Ende dieser Welle ist eine Muffe und an dem anderen Ende eine
25 mm. feste Riemenscheibe befestigt, welche vermittels eines
Treibriemens die Richtschaufeln auf Welle (19) antreiben. Die
Schaufeln bestehen aus acht an ein Buchsrad (11) geschraubten
60 mm. Streifen die an der Welle (19) befestigt sind.

Der Antrieb fir den an der Seite des Modells befindlichen
Sacklader wird durch den rotierenden Kurbelhandgriff(ﬂ) betitigt,
der in seinen Lagern gesichert ist. Dieses sind 60 mm. dreieckige
Platten an einem Ende durch ein Strassenrad und dem anderen
durch eine 25 mm, feste Riemenscheibe dargestellt. Ein Schnur-
gurtel verbindet diese Riemenscheibe mit einer anderen auf Welle
(12) sitzenden 25 mm. festen Riemenscheibe. Eine zweite Schnur
wird angebunden und mehrere Male um eine Welle (12) geschlungen
und wird dann ber die auf mit Gegenmuttern versehenen Bolzen
(9) getragenen losen Riemenscheiben gefiihrt, ein belasteter Haken
wird ihren Enden zugeordnet.

Die Struktur fur das Ladegetriebe wird an die Seite des Modells
vermittels eines 38 mm. x12 mm. Doppelwinkelstreifen (8) befes-
tigt.  Wegen der inneren Abschrigung der Seiten des Modells
werden vier Unterlegscheiben bei dem Oberteil des Doppelwinkel-
streifens benutzt, zwischen diesen und der biegsamen Platte an Fig. 9.2a
welchem er befestigt ist um diesen senkrecht zu halten. L

Die Plattform (6) ist eine 60 mm. x 60 mm. biegsame Platte, welche an zwei 12 mm. %12 mm. Winkelstiitzen befestigt ist. Diese wiederum sind an einem 60 mm. X 12 mm.
Doppelwinkelstreifen gesichert. Die Plattform ist am Rumpf des Modells durch zwei 12 mm. %12 mm. Winkelstiitzen gesichert welche in rechten Winkeln an die vorher
erwdhnten 12 mm. x 1% mm. Winkelstitzen befestigt sind. Jede Seite der Plattform ist mit einem 38 mm. Streifen verkantet.

Die untere Plattform (7) ist durch zwei 12 mm. X12 mm. Winkelstitzen an dem Modell gesichert. Ein 60 mm.Xx12 mm. Doppelwinkelstreifen ist ebenfalls an den

WinkelstGtzen befestigt.
- Die Kontrollschaufel an dem Oberteil des Modells wird separat gebaut. Ein doppelt gebogener Streifen ist einer Radscheibe zugeordnet, iber deren Mitte noch zwei 60
. mm. Streifen welche in rechten Winkeln zueinander befestigt sind. Auf dem Ende eines Jedes dieser Streifen ist einer die Punkte des Kompasses darstellenden 12 mm. X 12
mm. Winkelstitze gesichert. Durch die Mitte der Radscheibe wird eine Welle (10) gefilhrt. Am Oberteil dieser Walle wird ein Stirnlager und ein Pfeil befestigt. Dieser
besteht aus einen 60 mm., Streifen, zwei flachen Stiitzen und einer 25 mm. dreieckigen Platte,
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Anmerkung: Der in
diesem Modell benutzte
Motor ist im nicht
Baukasten enthalten.




Dieses Modell kann gebaut werden mit MECCANO-Baukasten Nr. 9 (oder Nr. 8 und Nr. 8a Erginzungsbaukasten)

9.3 STRASSENAUSBESSERUNGSEINHEIT

STRASSENWALZENRUMPF

Die Abseite der Dieselwalze wird durch zwei 3 Lécher Gberlappende 140 mm. X 90 mm. fache Platten gebildet und an einen 24 cm.
Winkeltriger (1) geschraubt. Die flachen Platten werden nach oben durch eine 140 mm. % 60 mm. und eine 115 mm. x 60 mm. biegsame Platte
welche durch 115 mm. Streifen (2) verstirkt sind, verlingert, und ein 32 cm. Streifen (3) wird an den Kanten der biegsamen Platten entlang-
geschraubt. Ein 100 mm. gebogener Streifen (4) und eine 740 mm. x 38 mm, biegsame Platte wie aus Abb. 9.3b ersichtlich in Position befestigt.

Die Nahseite 15t in der Konstruktion Selchamg aber eine 60 mm. X 60 mm. und eine 60 mm. x 38 mm. biegsame Platte wird an Stelle der
140 mm. X 90 mm. flachen Platte benutzt. Diese Konstruktion gestattet eine kieine Liicke fir die Aufzugspindel des Uhrwerkmotors.

Die Segen <ind hinten durch zwei 90 mm. 60 mm. geflanschte Platten und an der Front durch zwei 90 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen
(5) verbunden

Die Haube st eine 140 mm. x 90 mm. lache Piatte und eine 90 mm, x 60 mm. geflanschte Platte (6) weiche zusammengeschraubt werden
Sie ist durch Flanschen der Platte (6) den 38 mm. Streifen (7) und einem Doppelwinkelstreifen (5) zugeordnet durch 25 mm. x 25 mm. Winkel-
stitzen. Die Haube ist durch einen 19 cm. Streifen (8) verkantet und der Raum zwischen Streifen (3) und (8) ist durch eine 140 mm. x 38 mm.
biegsame Platte ausgefillt, welche leicht angewinkelt verschraubt ist.

FRONTWALZE

Die Frontwalze wird durch vier 140 mm. x 60 mm. biegsame Platten und zwei 60 mm. % 38 mm. biegsame Platten gebiidet. Diese werden
zusammen verbunden um eine 115 mm. breite Walze zu bilden, und diese wird an zwei 90 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt,
welche quer tber emne an jeder Seite der Walze befindliche 75 mm. Riemenscheibe befestigt. Eine 16 cm. Welle ist in den 75 mm. Riemen-
scheiben befestigt, und ist in einem Rahmenwerk montiert welches aus 2wei 140 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen welche durch 115 mm.
Streifen verbunden sind geformt. Das Rahmenwerk ist durch zwei halbkreisfdrmige Streifen einer 50 mm. Riemenscheibe (9) zugeordnet.
jeder dieser Streifen werden durch drei geformte, geschlitzte Streifen gebildet.

Eine 90 mm. Welle (10) ist in der Riemenscheibe (9) befestigt und diese Welle ist in einer Winkelstitze (11) und in der 140 mm. X 90 mm
flachen Platte der Haube montiert. Die Welle (10) wird durch eine 12 mm. Riemenscheibe mit Nabe in Position gehalten welche durch eine
Unterlegscheibe und einer 12 mm. losen Riemenscheibe van der Haube in Abstand gehalten wird.

(Fortsetzung auf der ndchsten Seite) fFig. 9.3a
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Die Welle trigt in der Innenseite der Haube ein 12 mm. Ritzel (12) welches mit einem auf der Steuersiule befindlichen Schneckenrad im
Eingrifi steht, Die Steuersiule besteht aus einer 16 cm. und einer 50 mm. Welle welche durch eine Kupplung verbunden sind. Die Steuersiule
ist in einem der Doppelwinkelstreifen (5) und in einer 60 mm. X 38 mm. geflanschten Platte (13) montiert. Die geflanschte Platte (13) ist einem
60 mm. x 12 mm. Doppelwinkeistreifen zugeordnet, welcher wiederum an der geflanschten Platte (6) geschraubt ist

HINTERWALZE

lede der hinteren Walzen st gebildet durch vier 140 mm. x 38 mm. biegsame Platten welche Winkelstutzen zugeoranet sind. Diese sind an
Speichen verschraubt welche aus 140 mm. Streifen bestehen. Es sind immer zwei Satz Speichen fir jedes Rad. Der hintere Satz ist an einem
Buchsrad geschraubt und der Frontsatz an einer 38 mm. Riemenscheibe (14). Das Buchsrad und die Riemenscheibe (14) sind auf einer 20 cm
Welle befestigt, welche in den Seiten des Rumpfes montiert ist und ein 75 mm. Kettenzahnrad (15) trdgt

Treibriemen werden um die Front und Hinterwalzen plaziert um eine glatt taufende Oberfliche zu erzielen

DACH

Die Konstruktion des Daches ist klar aus den Abbildungen ersichtlich. Sie wird en einem Ende durch 140 mm. Streifen gestutzt, welche
25 mm. x 12 mm. an dem Dach verschraubten Winkelstiitzen zugeordnet ist und am anderen Ende durch zwei 100 mm Wellen Die Letzteren
sind in Abschluss-Schrauben mit Muttern und in an dem Dach befestigten Kurbeln befestigt

Fortsetzung auf der nachsten Seite, Fig. 9.3d
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9.3 STRASSENAUSBESSERUNGSEINHEIT-—Fortsetzung

KRAFTEINHEIT UND GETRIEBE

Ein Nr. 2 Uhrwerkfedermotor ist durch Winkelstiitzen elnem der Winkeltriger (1)
zugeordnet und einer Winkelstiitze welche an einer 90 mm.x 60 mm. geflanschten
Platte (16) geschraubt ist.

Ein auf der Motor - Antriebswelle sitzendes 12 mm. Ritzel steht im Eingriff mit
einem 57 zihnigen Zahnrad auf einer 50 mm. Welle (17) welches in den Motorseiten-
platten montiert ist. Die Welle (17) trigt auch ein 12 mm. Ritzel (18) welches mit einem
57 zihnigen Zahnrad (19) im Eingriff steht. Dieses ist auf einer 60 mm. Welle (20)
befestigt. Die Welle (20) lagert in eine der Motorseitenplatten und in einer Seite des
Rumpfes der Walze. Ein 19 mm. Kettenzahnrad auf Welle (20) ist durch Kette mit
dem 75 mm. Kettenzahnrad (15) verbunden.

Ein 90 mm. Streifen (21) ist durch eine 25 mm. Eckstiitze an dem Motorbremshebel
befestigt. Eine 50 mm. Welle (22) ist in einem Stirnlager geschlossen, welches durch
Gegenmutterung mit dem Umsteuerhebel verbunden ist.

DIE KOMPRESSAEINHEIT

Die Konstruktion der Luftkompressaeinheit ist auf Abb. 9.3¢, 9.3d
und 9.3e ersichtlich. Das Chassis wird durch zwei 32 cm. Winkeltriger
welche an jedem Ende durch 140 mm. Winkeltriger verbunden ist
gebildet. Zwei 32 cm. Winkeltriger (23) werden an die 140 mm.
Winkeltriger geschraubt.

Fig. 9.3

Fig. 9.3

Die Kompressormaschine wird dargestellt durch eine 140 mm. % 60 mm. geflanschte Platte welche an jedem der Winkeltriger
(23) geschraubt ist. Die Front und das Hinterteil der Maschine werden jede durch zwei 60 mm. x 38 mm. biegsame Platten geformt
und eine Verbundwelle (24) (Abb. 9.3d) wird durch die Mittelldcher dieser Platten gefuhrt. Ein Schwungrad (25) bestehend aus
einer Radflansche (welche an eine 50 mm. Riemenscheibe geschraubt ist), wird auf dieser Welle getragen, und eine 25 mm.
Riemenschetbe (26) ist durch einen Treibriemen mit einer doppelarmigen Kurbel verbunden, welche das Maschinenventil darstellt.
Das Ventil dreht sich frei auf einer Drehschraube, welche an einer Trigerstutze befestigt ist, welche wiederum an der Front der
Mas%hlnebverschraubt ist. Die 115 mm.x12 mm. Doppelwinkelstreifen (27) sind durch eine Gewindewelle an die Maschine
geschraubt.

Die Seiten der Luftpumpe sind 60 mm. x 60 mm. biegsame Platten und das Oberteil ist eine 60.mm. x 38 mm. geflanschte
Platte (28). Diese st an 60 mm. x 12 mm. Doppelwinkelstreifen welche an die Seiten geschraubt sind befestigt.

Die Hinterachse ist in flache Zapfen und die Frontachs= 5t in einem 140 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen (29) montiert.
Der Doppelwinkelstreifen (29) ist durch Gegenmutterung mit einem 60 mm.x12 mm. Doppelwinkelstreifen (30) verbunden,
welcher an einem 60 mm. x 25 mm. Doppelwinkelstreifen befestigt ist, der an die Flanschen der 140 mm. X 60 mm. geflanschten
Platte geschraubt ist

TEERKESSEL

Die Konstruktion der Seiten, und des Bodens des Teerkessels sind in Abb. 9.3f und 9.3g ersichtlich. Die Seiten sind mit
Enden durch Winkelstiitzen verbunden. Eine 115 mm. X 60 mm. biegsame Platte welche ein Teil des Oberteils bildet ist an 60 mm.
Winkeltrager geschraubt und eine flache Charnierplatte ist an den 38 mm. Winkeltriger (31) geschraubt. Zwei Armelsticke
welche den Schornstein bilden sind durch ein Schornsteinstiick verbunden

Anmerkung: Der in diesem Modell benutzte Motor ist im Baukasten nicht enthalten

Fig. 9.3
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9.4 TOWERBRUCKE

DIE KONSTRUKTION DER TURME

Die Konstruktion des Modells wird begonnen mit dem Bau der Tiirme. i
jeder dieser besteht aus zwei Paaren 32 cmi. Winkeltriger (1) welche durch
115 mm. Streifen verbunden sind. Die schmalen Seiten der Turme werden
durch 32 cm.x50 mm. Streifenplatten ausgefullt und die breiten Seiten
durch 140 mm. x 60 mm. und 115 mm, % 50 mm biegsamen Platten. Die
breiten Seiten jedes Turmes werden nach oben durch 60 mm.x 60 mm.
biegsamen Platten verlingert, deren obere Kanten
durch eine Doppelstutze verbunden werden. Ein
60 mm. Streifen ist durch eine Abschlussschraube
mit Mutter (2) in dem Mittelloch der Doppelstitze
gesichert und an jedem Ende des 50 mm. Streifen
werden weiter drei 60 mm. Streifen durch stumpfe
Winkelstutzen wie in der Haupt-lliustration
gezeigt, befestigt. Die zwei Tirme werden durch
2we) Verbundtriger (3) verbunden. Jeder dieser
Triger besteht aus einem 32 cm. und einem 38 mm.
2wei Locher Uberlappenden Winkeltrager. Zwei
32 em. Streifen (4) werden durch 38 mm. Streifen
von den Tridgern (3) gestutzt. Nun wird wechsel-
seitig Schnur durch die Lécher der Streifen und
Verbundtriger gezogen

14 15

DIE ZUGBRUCKE UND OPERATIONSSCHNURE

Jeder der Balken der Zugbriicke wird konstruiert durch Zusammenschraubung zweier sechs Lécher Gberlappenden 140 mm.Xx90 mm. flachen
Platten (5). Drei 140 mm. Streifen (6) werden in Form eines Dreiecks zusammen gesichert und dann an jeder Seite der Verbundplatte (5) durch
Winkelstutzen wie aus der Haupt-lllustration ersichtlich befestigt, Zwei 50 mm. Streifen werden durch Winkelstiitzen der Platte (5) zugeordnet
deren Enden drehbar auf der 130 mm. Welle (7) angebracht werden. Die Welle (7) lagert in den Enden eines 115 mm. x 12 mm, Doppelwinkelstreifen.
Heben und Senken der Balken der Drehbriicke wird durch einen grossen Kurbelhandgriff (16) kontrolliert. Dieser lagert in zwei 25 mm. Eckstitzen,
welche an die Seiten des rechtenTurmes geschraubt sind. Die Schnur (12) istan etner Befestigungsfeder fur Meccanoschnur, welche auf dem Kurbelhand-
griff sitzt, befestigt, und ihr freies Ende ist bei Punkt (11) an drei andere Lingen Schnursebunden. Zwei digser Linge, welche bei Punkt (13) angedeutet
sind werden uber die Wellen (14) und (15) gefihrt und durch Unterlegscheiben an die Front des rechten Zugbriickenbalkens verankert. Die dritte
Schour wird uber eine auf Welle (15) befindliche 12 mm. lose Riemenscheibe genommen, dann tber zwei Wellen (9) und (10) gefuhrt und dann an die
beiden Schniire (8) gebunden. welche durch Unterlegscheiben an den linken Balken der Zugbricke befastigt werden.
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¥ 9.5 BAGGER

KONSTRUKTION DES RUMPFES

Der Rumpf wird auf einem Rahmenwerk aufgebaut. Dieses besteht aus zwei
Verbundwinkeltriger (1) diese sind an jedem Ende durch 19 em.Winkeltriger verbunden,
dann sind sie mit den zwei Verbundwinkeltriger (2) durch 60 mm. x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen verbunden. Die Trager (2) bestehen jeder aus einem 47 cm. Winkeltriger
der einen 32 cm. Winkeltriger sieben Lécher uberlappt. An dieses Rahmenwerk werden
die Seiten des Schiffes geschraubt von denen jede aus drei 32 cm.x 60 mm. Streifen-
platten bestehen. Diese werden am Heck durch zwei 140 mm.x 60 mm. biegsame
Platten veriingert. Eine 43 mm. Radius gewdlbte Platte verbindet die Seiten am Heck
und Winkelstitzen verbinden die 32 cm. x 60 mm. Streifenplatten am Bug, die gleichen
Bolzen halten auch 115 mm. Streifen. Die Seiten sind mit Verbundstreifen verkantet.
Diese werden von drei 32 ¢cm. Streifen einem 19 cm. und einem 140 mm, Streifen
gebildet. Die Seiten setzen sich nach oben auf jeder Seite des Bugs durch drei 140 mm
%38 mm. biegsame Platten und zwei 140 mm. Streifen nach oben fort.

Die Konstruktionseinzelheiten der gehobenen Seiten des Hecks werden in Abb. 9.5a gezeigt,  Die Mittschiffs sichtbaren 60 mm. X 60 mm.
biegsamen Platten werden durch 60 mm. Streifen verstiirkt und sind durch flache Stitzen den Seiten zugeordnet. Die Seiten des Laderaumes
sind 24 cm. Winkeltriger welche durch flache Stutzen dem Hauptrahmenwerk zugeordnet sind. Die 32 ¢m. Streifen (3) welche das vordere
Deck stiitzen sind an die Laderaumseiten geschraubt, und an thren anderen Enden an eine 60 mm. dreieckige Platte. Zwei drei Lécher tiber-
lappende 115 mm. x 60 mm. flache Platten werden mit dem Hauptrahmenwerk verschraubt und sind durch Doppelstitzen den Seiten zuge-
ordnet. Das Deck wird nach vorn durch die 140 mm, % 60 mm. biegsame Platten (4) und die 60 mm. x 60 mm. biegsamen Platten (5), welche
durch einen 140 mm. Streifen und einer geflanschten Sektorplatte (Abb. 9.5a) verlangert. Die biegsamen Platten sind mit 140 mm. und 115 mm.
Streifen verkantet. und die 60 mm. dreieckige Piatte ist durch eine Winkelstutze gestitzt

Achtern vom Laderaum besteht jede Seite des Decks aus einer
60 mm, X 60 mm. biegsamen Platte einer 140 mm. = 60 mm. flachen Platte
(6) und einer 140 mm. x 60 mm. biegsamen Platte. Diese sind an einer
Seite mit einer 140 mm. x 90 mm. flachen Platte (7) durch eine 60 mm. x
60 mm. biegsame Platte verbunden und auf der anderen Seite durch eine
140 mm, X 60 mm. biegsame Platte. Die 140 mm. x 90 mm. flache Platte
(8) uberlappt die flache Platte (7) um zwei Lécher, und st mit dem Heck
des Schiffes durch eine 25 mm. % 12 mm. Winkelstiitze verbunden. Das
Heck ist mit zwer 90 mm. Streifen und vier 60 mm. grosse Radius
gewodlbte Streifen verkantet, das Deck wird mit zwei 115 mm. X 60 mm.
biegsame Platten und zwei flachen Platten vervollstindigt. Eine 140 mm
;( 63 mm. in Abb 9 5a sichtbare geflanschte Platte stutzt das Mittel

eck.

DECKAUSRUSTUNG

Das Deckhaus wird als separate Einheit gebaut und kann spiter
Position geschraubt werden. Zwei Verbundplatten bestehend aus zwe
140 mm. % 60 mm. biegsamen Platten und einer 60 mm. x 60 mm. bieg
samen Platte werden Ende zu Ende verschraubt und bilden die Seiten
Diese werden an die 32 cm. Winkeltriiger (9) gesichert und weitere 32
cm. Winkeltriger werden an die oberen Kanten der Platte verschraubt
Am hinteren Ende werden die
Seiten des Deckhauses durch eine
90 mm. x 60 mm. geflanschte
Platte verbunden und vorn durch
zwei drei Lécher iiberlappende 6C
mm. X 60 mm. biegsame Platten
Diese werden nun an die die
Bricke stiitzenden 140 mm
Winkeltriger geschraubt. Das
Oberteil des Deckhauses wird mit
zwei 140 mm.x%0 mm. flachen
Platten (10) und zwei drei Locher
uberlappende 60 mm.Xx 60 mm
biegsame Platten vervollstindigt
Die Basis des Schornsteins ist einc
an das Deckhaus geschraubte
Radflansche (12) und der Schorn
stein besteht aus zwei Kessel (13)
welche zu einem kleinen Durch
messer zusammengedrickt sind
sie sind durch Winkelstiitzen der
Radflansche zugeordnet. Da:
Sirenen-Dampfrohr st eine 1€
cm. Welle welche in einer Stutze
fur Gelinderstangen gehalter
ist. Zwei Trigerstiitzen welche
durch 38 mm. X 12 mm. Doppel
winkelstreifen verbunden sind
werden fur das Deckfenster (14
benutzt. Die Ventilatoren sind
284 mm. geflanschte Rader, diese
werden durch 12 mm. Bolzen
gehalten, welche in die Endquer-
bohrungen  von  Kupplungen
geschraubt werden, welche au
den Enden von 75 mm. Gewinde
wellen geschlossen sind. Di=
Bricke besteht aus zwei 60 mm
%38 mm. biegsame Platten
welche an eine 115 mm. x 60 mm
biegsame Platte_geschraubt sind
und mit zwei 38 mm. Winkel
trager und einen durch einen 60
mm. Streifen verlingerten 140
mm. Winkeltrager rundum verkantet sind. Die
Bricke ist den 140 mm Winkeltriger vorn am
Deckhaus durch Winkelstutzen zugeordnet “und
wird noch durch zwei 115 mm. Streifen gestitzt
Die 60 mm.x 38 mm,_geflanschten Platten unter
der Briicke sind dem Deckhaus durch 25 mm. %25
mm. Winkelstitzen zugeordnet Das Deckhau
kann nun in Position geschraubt werden.

(Fortsetzung auf der ndchsten Seite
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Die Uber dem Laderaum befindlichen Laufplanken (11) werden aus zwei Verbundstreifen
gebaut, diese entstehen durch Uberlappung eines 32 em. Streifens um 6 Lécher mit einem 140
mm. Streifen fUnf 60 mm. x 38 mm. biegsamen Platten werden an die Verbundstreifen geschraubt,
der hintere trigt noch einen 140 mm. Streifen, welcher an das Deckhaus geschraubt ist. Am
vorderen Ende werden die Laufplanken durch Muffen gestiitzt, welche auf in Abschlussschrauben
mit Mutter gehaltenen 90 mm. Wellen befestigt sind, wihrend am hinteren Ende 130 mm.
Wellen benutzt werden, welche durch Klemmmuffen in Position gehalten werden. Gelinder
sind durch Schnur vorgesehen. Unter den Laufpianken ist das die Eimerketten tragende Rahmen-
werk. Dieses besteht aus zwei 32 cm. Streifen, welche an einem Ende durch eine Doppelstiitze
und einen flachen Zapfen gestutzt werden und am anderen Ende durch eine 90 mm. Welle welche
in den Enden der flachen Zapfen lagert. Die Anordnung der Ketten ist klar aus den Abbildungen
zu ersehen

EINZELHEITEN DER GREIFER-KRANE

Die Kesselenden (15) bilden die Basis der Greifer-Krine und sind iber den Enden mit
38 mm. Wellen versehen und werden auf dem Deck durch Muffen und Klemmmuffen in Position
ehalten.
g Eine der Greifer-Krine wird in Abb. 9.5¢ gezeigt und besteht aus zwei an eine Planscheibe
peschraubten Zapfen Zwei 50 mm. Streifen und zwei 140 mm. Streifen werden an die Zapfen
geschraubt, die 140 mm. Streifen werden am Oberteil durch eine Doppelstiitze verbunden. Eine
60 mm. Welle, welche an einem Ende mit einem Buchsrad und am anderen Ende mit einer 25 mm.
Riemenscheibe versehen ist bildet die Aufzugtromme!. Die Greiferaufzugschnur wird iber eine
12 mm. lose Riemenscheibe genommen welche sich auf einen 19 mm. im Auslegerkopf befind-
lichen Bolzen befindet
Die Winde (21) (Abb. 9.5b) besteht aus einer 60 mm. Welle welche in einem gekrapften,
ebogenen Streifen lagert und ein 57 zihniges Zahnrad, eine 12 mm. lose Riemenscheibe eine
55 mm. feste Riemenscheibe, einem Schornsteinstiick 284 mm. geflanschtes Rad trigt. Die
Trommel der Winde (17) ist ein Armelstiick, welches an jedem Ende mit einem 19 mm. geflansch-
tem Rad versehen ist. Die Ankerwinde (18) besteht aus ener 50 mm. Gewindewelle welche
eine 38 mm. Riemenscheibe, eine 25 mm. feste Riemenscheibe, ein Schornsteinstiick und eine
zweite 25 mm. feste Riemenscheibe trigt, die vollstindige Anordnung wird durch eine Mutter
am Deck befestigt.
Der Mast (1 5) besteht aus einer 20 cm. Welle welche durch einen Wellenverbinder mit einer
13 em. Welle verbunden wird, Der Mast wird in der Nabe einer Kurbel gehalten, welche an die
Laufplanken geschraubt ist. Das untere Ende wird durch einen 140 mm. x 12 mm. Doppelwinkel-
streifen welcher am Deck geschraubt wird gefiihrt. Der Vordermast (20) besteht aus einer 29 cm.
Welle und einer 100 mm. Welle, welche durch einen Weilenverbinder verbunden sind und wird
in der Nabe einer an das Deck geschraubten zweiarmigen Kurbel gehalten Fig. 9.5b
ig. 9.
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9.6 ABFALLSAMMELFAHRZEUG

DAS CHASSIS UND KABINE

Die Lore wird zuerst konstruiert. Das Chassis der Lore besteht aus zwei U-formigen Trigern welche an ledem Ende durch einen 140 mm.
Streifen verbunden sind. Die beiden Triger sind jeder aus einem 47 ecm. Winkeltriger (1) und einem 47 cm. Verbundtrager (2) welcher aus

einem 32 cm. und einem 19 cm. Winkeltriger gebildet werden aufgebaut. Sie sind an jedem Ende durch flache Stitzen verbunden.

Die Serten der Kabine sind jede durch eine 115 mm. » 60 mm. biegsame Platte und zwe) 60 mm. x 38 mm. biegsamen Platten gebildet,
welche durch 140 mm. Streifen am Chassis befestigt sind, diese sind ausserdem durch Winkelstiitzen vom Ricken der Kabine gestutzt. Die
Letzteren bestehen aus zwei 140 mm, = 90 mm. drei Lécher berlappenden flachen Platten und ist durch zwei 25 mm. % 25 mm Winkelstutzen
am Chassis gesichert.

Zwei 90 mm. % 60 mm, geflanschte Platten und ein 90 mm. 12 mm. Doppelwinkelstreifen werden als Dach benutzt und alle sind direkt
am Ricken der Kabine verschraubt. Das Dach ist von den Seiten durch 140 mm. und 60 mm. Streifen gestiitzt. Eine weitere durch zwei
140 mm, % 12 mm. Doppelwinkelstreifen in Position gehaltene 140 mm. 90 mm. flache Platte (3) wird fur die Front der Kabine benutzt und in
der Mitte der Kabine wird der Kiihler montiert, Dieser wird konstruiert durch Verbindungen von zwei 60 mm. Winkeltréger an einem Ende
durch einen 60 mm. Streifen und am anderen Ende durch einen 60 mm. x 12 mm. Doppelwinkelstreifen. Der Raum zwischen den Winkeltrigern
wird durch drei 60 mm. Streifen ausgefullt, und des Oberteil des Kuhlers wird durch einen kleinen Radius gewélbten Streifen abgeschlossen.
Der Kiihler wird durch zwei 38 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen und flache Stutzen am Chassis befestigt., dann wird er mit der Front der
Kabine durch eine umgekehrte Winkelstitze verbunden, welche von zwer Winkelstiitzen aufgebaut wird,

In Abb. 9.6b haben wir eine Ansicht der Kabine mit entferntem Dach. Der Sitz besteht aus einer 60 mm. X 60 mm. biegsamen Platte und
90 mm. » 60 mm. geflanschten Platte (5) und ist an die Seiten der Kabine durch eine der Flanschen der geflanschten Platte und einer 25 mm. x
25 mm. Winkelstutze gesichert.

Die Vorderréder werden jedes durch zwei auf einer 50 mm. Welle befindlichen zwei Muffen gehalten. Diese ist in der Lingsbohrung einer
Kupplung geschlossen, welche durch zwei auf dem Ende einer Welle (7) befindlichen zwei Muffen gesichert ist, diese Welle wird durch eins der
Seitenglieder des Chassis hindurchgefihrt. Zwei 19 mm. Bolzen (8) welche in die endgezapften Lécher der Kupplung geschraubt sind, sind
durch etnen Verbundstreifen vetbunden, dieser besteht aus einem 140 mm. und einen zwei Lécher Gberlappenden 50 mm. Streifen. Dieser
Streifen ist durch eine flache Stitze mit einer Kurbel verbunden, weiche auf dem unteren Ende der Steuersiule befestigt ist. Bolzen (%) ist mit
Gegenmuttern versehen. Die Steuersiule wird durch eine 90 mm. Welle und einer 60 mm. Welle gebildet, welche durch die Kupplung (10)
verbunden sind. Die Welle lagert in den Endléchern von zwei 38 mm. Streifen welche durch Zapfen an der-Front der Kabine gesichert sind.

{Fortsetzung anf der nachsten Seite}

Anmerkung: Der n diesem

Modell benutzte Motor ist
Baukasten nicht enthalten
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Fig. 9.6b

DIE KRAFTEINHEIT UND DAS GETRIEBE

Ein Nr. 1 Uhrwerkmotor wird durch zwei 140 mm. Streifen am Chassis
dergestalt gesichert, dass die Windespindel nach oben hervorsteht. Ein auf der
Antriebwelle des Motors sitzendes 12 mm. Ritzel (12) steht im Eingriff mit einem
38 mm. Kronenrad auf einer wagerechten 16 cm. Welle, welche in den unteren
Endlschern von zwer an dem Chassis verschraubten 60 mm. Streifen lagert. Diese
Welle tragt auch ein 12 mm. Ritzel (13) und von diesem wird der Antrieb durch ein
zweites 15 mm. Ritzel (14) auf ein, auf der hinteren Achse sitzenden 57 zdhnigen
Zahnrad., Ubertragen. Fur diese Achse wird eine 20 em. Welle benutzt und jedes
Doppelrad wird durch zwei mit Gummireifen versehenen 50 mm. Riemenscheiben
gebildet. Die Achse lagert in zwei Eckstucken (11) welche an die Seite des Chassis
verschraubt sind. Die hinteren Kotfligel sind 140 mm, x 38 mm. biegsame Platten
von denen jede durch zwei Winkelstutzen am Chassis gesichert sind.

Die den Motor haitenden 140 mm. Streifen bilden auch Stiitzen fiir die festen
Schienen bestehend aus den 32 cm. Winkeltrager (15). Die Verlingerungsschienen
(17) werden durch zwei 32 cm. Streifen gebildet, welche durch einen 140 mm. x12
mm. Doppelwinkelstreifen verbunden sind. Wenn diese nicht in Gebrauch sind
werden sie zwischen die befestigten Schienen (15) und 32 ¢m. Streifen (16) aufbe-
wahrt, Die Vorderenden der Streifen (16) sind an die befestigten Schienen ge-
schraubt doch durch vier Unterlegscheiben wird der notwendige Abstand gebildet
und ihre hinteren Enden sind durch Winkelstutzen am Chassis befestigt, wie aus
Abb. 9.6c ersichtlich ist.

DAS WINDEGETRIEBE

Der Mechanismus zum Aufzug der Karre auf die Lore, besteht aus einer 16 cm*
Welle (18) welche an jedem Ende’ in einem an das Chassis geschraubten flachen
Zapfen lagert. An einem Ende trigt die Weile ein mit einem Gewindestift als
Handgriff versehenen Buchsrad, und an die Mitte der Welle wird eine Linge Schnur
geknupft. Ein kleiner belasteter Haken ist am Ende der Schnur befestigt und kann
durch eine Kupplungseinheit hinten an der Karre gesichert werden.

15
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EINZELHEITEN DER ABFALLKARRE

Das Chassis der Karre besteht aus zwei 32 em.
Winkeltriger(19)welche an jedem Ende durch eine 140mm.
%60 mm. geflanschte Platte (20) verbunden ist. Die
geflanschten Platten sind nach oben durch 140 mm. x 60
mm, flache Platten verlingert, und bilden die Enden der
Karre. Jede der Seiten besteht aus zwei drei Lécher
Uberlappende 32 cm.x6 mm. Streifenplatten und ist
direkt an das Chassis und die kirzeren Flanschen von zwei
140 mm. X 60 mm. geflanschten Platten (20) geschraubt.

Eine Seite und auch das Oberteil des Daches sind
durch 32 cm. % 60 mm. Streifenplatten gebildet, welche an
die Seiten der Karre durch stumpfe Winkelstiatzen
befestigt sind. Die andere Seite des Daches ist in der
unteren Abbildung gezeigt und wird aus einer 60 mm.x
60 mm. biegsamen Elatle, einer 140 mm. = 60 mm. bieg-
sammen Platte ung einer flachen Charnierplatte (21) (Abb.
9.6d) aufgebaut. Die Biegsamen Platten werden durch
stumpfe Winkelstitzen in Position gehalten und die flache
Charnierplatte wird an das Oberteil des Daches geschraubt
und bildet so eine Klappe.
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Fig, 9.6¢c

Fig. 9.6d

Die Rider der Karre sind 284
mm. geflanschte Rider und sind auf
den Enden einer 115 mm. und einer
130 mm. Welle befestigt, jede dieser
Wellen lagert in den Enden eines 60
mm, %25 mm, Doppelwinkelstreifen
welcher durch einen 140 mm. Streifen
am Chassis gesichert ist

Die Methode der Montage der die
Deichsel der Karre darstellenden 19
cm. Streifen  wird in Abb. 9.6c
gezeigt. Die Streifen sind durch
Winkeistitzen an einem 140 mm.
Streifen befestigt, an deren jedem
Ende ein 38 mm. Winkelstreifen
geschraubt ist. Die unteren Enden
der Winkeltriger sind durch mit
Gegenmuttern versehenen Bolzen
(22) zwei flache Stutzen, welche am
Rahmen der Karre verschraubt sind
zugeordnet.

Die Kupplungseinheit hinten an
der Karre wird konstruiert durch die
Zuordnung eines 90 mm. Streifen an
die untere Flansche einer der geflan-
schten Platten (20) vermittels eines
mit Gegenmuttern versehenen Bolzen. Eine Feder wird an
den 90 mm. Streifen geschraubt und dessen freies Ende
wird durch ein Paar Doppelstitzen gefihrt welche
ebenfalls an den Streifen befestigt sind. Eine an das Ende
der Feder gebundene Schleife Schnur dient der Zuordnung
der  Kupplungseinheit an dem Haken des Aufzugs-
Mechanismus.
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9.7 PONTOON KRAN

AUFBAU DER BASIS

Der Bau des Modells wird mit der Basis dergestalt begonnen, indem diese durch Verbindung der
2wei Verbundtrigern an jedem Ende durch einen 32 cm. Streifen erfolgt. Das Deck wird dann durch
flache, geflanschte und biegsame Platten verschiedener Grasse ausgefilit. Diese werden durch die
32 cm. Streifen (2) und (3) (Abb. 9.7b) verstirkt. Die lingeren Seiten werden jede nach unten durch
zweli 32 cm. Streifenplatten und die kiirzeren Seiten durch eine 32 cm. x 60 mm. Streifenplatten
verldngert.

Ein Maschinenhaus wird an einem Ende der Basis errichtet, indem man zwei 36 mm. x 38 mm.
biegsame Platten durch Winkelstitzen am Deck befestigt. Die oberen Enden dieser Platte wird durch
eine 90 mm. x 60 mm, geflanschte Platte verbunden.
Die Setten werden jede durch zwei 90 mm.x12
mm. Doppelwinkelstreifen und einen 90 mm.
Streifen ausgefiillt. Ein Schornstein besteht aus
zwei 60 mm. Zylinder welche durch eine flache
Stutze verbunden sind. Er ist durch eine Winkel-
stutze an der 90 mm. x 60 mm. geflanschten Platte
gesichert. Ein Rettungsboot wird von zwei
U-férmig gewblbten Platten aufgebaut und hingt
an einer Schnur von den Davits welche durch

zwei 75 mm. geformte, geschhtzte Streifen
dargestellt sind. Diese sind wiederum hinten am
Maschinenhaus verschraubt.

9 23

Reifen werden an den Seiten des Pontoons in Zwischenriumen befestigt und stellen die Fender dar.

Eine mit einer Radflansche versehene 75 mm. Riemenscheibe wird an die in der Mitte der Basis befindlichen zwei 140 mm. % 60 mm. geflanschten
Platten geschraubt, und eine 115 mm. Welle (4) wird durch ihre Nabe gefiihrt. Die Welle tragt an ihrem unteren Ende ein 75 mm. Kettenrad, welches
durch eine Kettenradkette mit einem auf der 90 mm. Welle (6) befindlichen 25 mm. Kettenrad verbunden ist. Die Welle (6) trigt in ihrer Mitte ein
50 zahniges Zahnrad welches mit einem auf einem Kurbelhandgriff (7) befindliches 19 mm. Ritzel im Eingriff steht. Beide, die Welle (6) und der
Kurbelhandgriff (7) sind in einer 140 mm. X 90 mm. flachen Platte der Basis und einem 60 mm.x12 mm. Doppelwinkelstreifen gelagert welcher mit
jedem Ende durch eine Trigerstitze in Position gesichert ist.

DER TURM UND DER AUFBAU

Der Bau des Turmes wird begonnen durch Verbindung zweier 32 em. Winkeltrager (9). Dieses geschieht in der Mitte durch zwei Verbundtriger
(10) und (11) jeder dieser besteht aus zwei sieben Locher uberlappenden 14 cm. Winkeltriger. Ein 32 cm. Winkeltriger wird fiir jede Ecke des
Turmes benutzt und die vier Winkeltrdger sind an thren oberen Enden durch 19 cm. und 32 cm. Winkeltriger verbunden. Die Seiten des Turmes
werden noch durch 32 cm. Streifen verspreizt

Eine Kontrollkabine ist am vorderen Ende des Aufbaus vorgesehen. Eine Seite dieser Kabine ist gebildet durch einen Uhrwerkmotor Nr. 1,
welcher direkt an einem der Winkeltriger (9) verschraubt ist, und die andere Saite ist durch zwei 60 mm. X 60 mm. biegsame Platten und etnzr 60 mm.
« 38 mm. biegsamen Platte gebildet., Das Oberteil der Kabine wird durch eine 60 mm. x 38 mm., eine 140 mm. x 38 mm. und einer 140 mm. x 60 mm.
biegsamen Platte ausgefullt und der Ricken durch zwei 140 mm. x 60 mm. biegsamen Platten. Fiir die Front werden eine 140 mm. x 60 mm., und eine
60 mm. x 60 mm. drei Lécher Giberlappende biegsame Platten benutzt. Diese sind an den Seiten durch zwei 60 mm. Winkeltriger gesichert. Die
Fensterteilung wird durch 60 mm. Streifen gebildet.

Ein zweiarmiger Kurbelhandgriff wird an den Verbundstreifen (10) %eschraubt und in seiner Nabe ist das obere Ende der Welle (4) geschlossen.
Die Rotation des Kurbelhandgriffs (7) veranlasst die Umdrehung des Aufbaus. Ein 140 mm. kreisrunder Triger wird an den Triger (10) geschraubt und
um seinen Umfang werden vier 284 mm. geflanschte Rader durch mit Gegenmuttern versehenen 19 mm. Bolzen und Drehschrauben befestigt. Wenn
sich der Aufbau in Position befindet ruhen diese Rider auf dem Deck des Pontnnns und bilden so den Typ eines einfachen Rollenlagers.

(Fortsetzung auf der ndchsten Seite)
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9.7 PONTOON KRAN—Fortsetzung

DER AUSLEGER

Die Seiten des Auslegers sind dreieckig und
Jede besteht aus emnem 47 ¢cm. Winkeltrager und
einém 54 cm. Verbundstreifen welcher aus zwei
sieben Lbécher Uberlappenden 32 cm. Streifen
gebildet wird. Der Winkeltriger und Verbund-
streifen werden an ihren oberen Enden zusammen
geschraubt und am Boden durch eine 19 cm
Stlitze verbunden, Die zwei Seiten des Auslegers
sind oben durch einen 38 mm. x12 mm. Doppel-
winkelstreifen (13) und am Boden durch einen 140
mm. Streifen verbunden. Der Ausieger bewegt
sich auf ener 16 cm. Welle, welche durch zwei
flache Zapfen hindurchgefiihrt wird, diese Zapfen
sind an der unteren Ecke des Auslegers und auch
durch zwei an dem Turme verschraubten Zapfen
verschraubt. Die 16 cm. Welle wird durch zwei
25 mm. feste Riemenscheiben in Position gehalten,
und trigt an ihrer Mitte eine 25 mm. lose Riemen-
scheibe deren Zweck wir spiter noch beschreiben
werden. Der Winkel des Ausiegers wird durch
einen Kurbelhandgriff (15) geregelt, dieser st
durch eine 130 mm. Weile verlingert und lagert
hinten im Turm. Ein 12 mm. Ritzel wird an der
‘Mitte der Kurbelhandgriffswelle gesichert und
steht mit einem auf der senkrechten 29 cm. Welle
(16) befindlichem 19 mm. Kronenrad im Eingriff.
Die Lagerung dieser Welle ist aus der Abbildung
ersichtlich. An ihrem oberen Ende ist diese Welle
durch eine Universalkupplung (17) mit einer 90
mm. Gewindewelle verbunden, diese liuft an
ihrem oberen Ende durch eine Endzapfeniécher
der Kupplung (18). Dieser ist durch einen 19 mm.
Bolzen an der Mitte eines 140 mm. Doppelwinkel-
streifen gesichert. Der zuletzt Erwihnte ist durch
eine 16 cm. Welle drehbar an dem hinteren Ende
des Auslegers gesichert. Die Universalkupplung
wird von einem Drehlager und einer schmalen
Gabelkupplung aufgebaut.

DER RIEMENSCHEIBENBLOCK UND DIE
AUFZUGSCHNURE

Der Aufzug des Riemenscheibenblocks wird
durch den Nr. 1 Uhrwerkmotor geregelt auf
dessen Antriebswelle ein 12 mm. Ritzel (20)
geschlossen ist. Eine 90 cm. Welle ist zwei Lécher
unter der Antriebswelle in den Seitenplatten des
Motors gelagert, und trigt ein 57 zihniges
Zahnrad (21). Die Welle trigt auch ein 25 mm.
Kettenrad welches durch Kettenradkette mit
einer auf der 29 cm. Welle (23) sitzendem 19 mm.
Kettenrad verbunden ist. Das 57 zihnige Zzhnrad
kann durch den Hebel (22) mit dem Ritzel (20)
ausgeriickt werden. Dieser besteht aus einem 90
mm. Streifen, welcher an seinem unteren Ende
einer Winkelstiitze drehbar zugeordnet ist. Die
Winkelstiitze ist durch einen 38 mm.Xx12 mm.
Doppelwinkelstreifen an der Seitenplatte des
Motors gesichert. An seinem oberen Ende lauft
der Streifen zwischen zwei Radscheiben welche
durch Muffen auf der 90 mm. Welle befestigt ist

Fig. 9.7a

Die Schnur (24) ist an der Welle (23) durch eine Befestigungsfeder fiir Meccanoschnur befestigt. Diese wird verschiedene Male um die Welle
geschiungen und dann dber die 25 mm. lose Riemenscheibe genommen welche sich auf der 16 cm. Welle befindet und auf welcher sich der Ausleger
dreht. Die Schnur wird dann tiber eine zweite im Oberteil des Auslegers befindlichen 25 mm. Riemenscheibe gefihrt und dann Gber eine im Aufzugblock

befindliche Riemenscheibe gefithrt und dann endlich an den Ausleger gebunden.

Der Aufzugblock besteht aus zwei durch Doppelstiitzen verbundene 60 mm. dreieckige Platten an derem unteren Ende zwei flache Zapfen
befestigt werden. Dieses geschieht durch einen gekrépften, gebogenen Streifen (26) und einer Doppelstitze. Der Haken ist durch eine 38 mm. Wel!e
(27) den zwei flachen Zapfen zugeordnet und er trigt eine Last welche aus einem Kessel besteht. Der Aufzugblock wird durch zwei zwischen die

flachen Zapfen geklemmtem Schneckenrider beschwert.

Anmerkung: Der in diesem Modell benutzte
Motor ist im Baukasten nicht enthalten.
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Dieses Modell kann gebaut werden mit MECCANO-Baukasten Nr. 9 (oder Nr. 8 und Nr. 8a Ergédnzungsbaukasten)

9.8 MOTORKUTSCHE

CHASSIS UND KRAFTEINHEIT

Die Hauptchassistriger werden jeder durch zwei, 5 Lécher Uberlappende 32 cr:\. Winkeltriger gebildet. Diese werden
vorn durch zwei 140 mm. Streifen verbunden. Einer dieser Streifen ist bei Punkt 1 angedeutet und er ist an einen an dem
Chassis befestigten 90 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt. Der andere 140 mm. Streifen am Chassis unmittelbar
uber Streifen 1 geschraubt, Hinten sind die Chassistriger durch einen 140 mm. % 12 mm. Doppelwinkelstreifen (2) verbunden

Ein Nr. 1 Uhrwerkfedermotor ist zwei quer tber das chassis geschraubten zwei 90 mm. Streifen (3) zugeordnet und ein
12 mm. Ritzel (4) ist auf der Antriebwelle des Motors befestigt. Das Ritzel steht im Eingriff mit einem auf einer 130 mm. Welle
getragenen 38 mm. Kronenrad. Die Welle ist in flache Zapfen montiert. Die Welle (5) triigt auch ein 19 mm. Kettenzahnrad
(6) und dieses ist durch Kette mit einem 50 mm. Kettenzahnrad verbunden, welches auf einer Verbundwelle (7) sitzt Welle
(7) besteht aus einer %0 mm. und einer 100 mm. Welle welche durch eine Kupplung verbunden sind. Diese st mit einer
gleichartigen Welle (8) durch 25 mm. Kettenzehnrider und Kette verbunden.

STEUERMECHANISMUS

Die Vorderrdder sind frei auf 38 mm. Wellen welche in den Kupplungen (9) und (10) befestigt sind. Diese
Kupplungen tragen eine 38 mm. Welle in thren Mittelquerbohrungen und die Wellen sind in den an der Front des
Chassis befindlichen 140 mm. Streifen montiert. Auf den Wellen zwischen den Streifen werden Unterlegscheiben
gesetzt fur Abstandszwecke. Die unteren Enden der Wellen tragen Kurbeln (11) und {12) welche durch einen 115 mm.
Streifen zusammen verbunden sind. Dieser wird durch einen mit Gegenmuttern versehenen Bolzen gehalten. Die
Steuersiule ist eine 115 mm. Welle, welche durch einen der Chassistriger und in einer an diesen Triger geschraubten
25 mm. umgekehrte Winkelstiitze (13) lagert. Die Welle trigt eine Muffe und ein 12 mm. Ritzel. Zwischen der
umgekehrten Winkelstitze und dem Triger und das Ritzel steht im Eingriff mit einem 57 zihnigen Zahnrad (14). Das
Zahnrad (14) ist auf einer 50 mm. Welle befestigt. welche in einer 25 mm, Eckstutze montiert ist, welche wiederum
an jeden der 140 mm. Streifen an der Front des Chassis geschraubt ist, und die Welle trigt auf ihrem unteren Ende
ein Winkeleisen mit Nabe (15). Ein Arm des Winkeleisen ist durch einen 60 mm. Streifen mit der Kurbel (12)
verbunden

HAUBE UND KABINE

Die zwischen der Kabine und dem Salon befindliche Trennungstafel (16) wird von zwei 9 Lécher uberlappende

140 mm. x 60 mm. flache Platten gebildet und wird an Winkelstitzen befestigt, welche dem Chassis zugeordnet sind.

Ein senkrechter 140 mm. Winkeltrager (17) wird an jeder Kante der Trennungstafel geschraubt und der Triger wird

durch einen Verbundstreifen (18) verbunden. Dieser besteht aus einem 3 Lécher uberlappenden 140 mm. Streifen
und einem 60 mm. Streifen

(Fortsetzung auf der ndchsten Seite)
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gebaut werden mit MECCANO-Baukasten Nr. 9 (oder Nr. 8 und Nr. 8a Ergidnzungsbaukasten)
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Fig. 98b

Die Seiten der Haube sind 90 mm. x 60 mm. geflanschte Platten, welche
an die Tafel {(16) geschraubt werden. Die abseitige Platte ist an einem Punkt
ein Loch vom Oberteil der Tafel gerechnet zugeordnet und die nahere
Seitenplatte 2 Lécher vom Oberteil gerechnet, wie in Abb. 9.8b ersichtlich.
Ein 90 mm. ¥ 12 mm. Doppelwinkelstreifen (19) wird in Position befestigt
und das Obertei] der Haube 1st eine 90 mm. x 60 mm. geflanschte Platte.

Der Kihler ist auch eine 30 mm. X 60 mm. geflanschte Platte. Er ist an
eder Seite mit einem 90 mm. x 12 mm. Doppelwinkelstreifen befestigt und
mit Streifen verkantet wie gezeigt. Er ist durch 19 mm. Bolzen den
Flanschen der Hauben platten zugeordnet

Die Seite der Kabine wird auf einem Rahmenwerk aufgebaut, welches
durch einen 60 mm. Winkeltriger (20) der durch einen 90 mm. Streifen
und einem 90 mm. x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (21) der Tafel zugeordnet
sind.

Der Fuhrersitz besteht aus zwe: zusammengeschraubten Trigerstitzen
und ist der Tafel (16) zugeordnet

SALONBODEN

Die Konstruktion des Bodens i1st sichtbar in Abb. 9.8d und 9.8e. Zwai
32 ¢cm. x 60 mm. Streifenplatten werden durch einen 32 cm. Streifen (22)
geteilt und werden am Chassis und an einem Verbundstreifen (23) ge.
schraubt Dieser Streifen besteht aus zwei 9 Lécher uberiappenden 140 mm.
Streifen

Die Radbogen an jeder Seite sind 140 mm. x 38 mm. biegsame Platten, welche durch stump’e Winkelstiitzen an
den Streifenplatten befestigt sind, Diese werden an 140 mm. x 60 mm. biegsame Platten hinten geschraubt. Die
140 mm. x 60 mm. biegsamen Platten sind an einen 140 mm. Winkeltriger (24) geschraubt und der letztere ist von
einem gleichartigen Triger (25) durch eine 140 mm. x 38 mm. biegsame Platte gestitzt. Die hinteren Enden der
140 mm. x 60 mm, biegsamen Platten sind einer Doppelstiitze zugeordnet, welche an einem Uhrwerkmotor geschraubt
ist, und eine flache Charnierplatte (26) wird wie gezeigt in Position befestigt.

SALONRUMPF

Ein 24 cm. Winkeltriger (27) ist an jedem Ende dem Verbundstreifen (23) und einem gleichartigen Streifen (28)
zugeordnet. Die Abseitentifelung besteht aus einer 140 mm. x 90 mm. flachen Platte (29) und einer 3 Lé&cher tber-
lappenden flachen Platte (30). Diese Platten sind hinten durch zwei 4 Lécher Gberlappende 140 mm. x 38 mm. biegsame
Platten und durch eine 60 mm. X 60 mm. biegsame Platte (31) verlingert. Die Platten sind durch Streifen verschiedener
Grdssen verkantet.

Die Nahseitentafelung st gleichartig wie die Abseitentifelung mit der Aussnahme dass die 140 mm.x 90 mm
und die 140 % 60 mm. flache Platten 9 Lécher Gberlappen, um den fir die Tiren notwendigen Raum zu gewihrleisten.

Die Konstruktion der Hinterseite des Rumpfes wird in den Abb. 9.8d und 9.8e gezeigt.

(Fortsetzung auf der ndchsten Seste)
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9.8 MOTORKUTSCHE—Fortsetzung

Der hintere Sitz ist eine 140 mm. X 60 mm. geflanschte Platte welche durch 2 finf Lécher iiberlappende 115 mm.x 60 mm. flache
Platten gestiitzt wird. Er ist durch einen 19 mm. Bolzen dem Winkeltriger (24) zugeordnet.

Die Doppelsitze werden von biegsamen Platten gebildet wie in Abb. 9.8e gezeigt wird und sie werden an jeder Seite an einen 32cm.
Streifen (34) geschraubt. Die Stretfen (34) sind hinten an den Radbogen geschraubt und sind der Front durch Winkelstiitzen welche am
Runpf befestigt sind zugeordnet.

Der Einzelsitz ist eine 60 mm. X 38 mm. biegsame Platte welche entsprechend zurechtgebogen und mit einem flachen Zapfen befestigt,
wird. Er ist durch einen 60 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen am Boden befestigt.

DACH

Das Dach der Kutsche wird als separate Einheit gebaut und wird erst nach Fertigsteliung in Position geschraubt. Die Seitengelinder
sind Verbundstreifen, von denen jeder aus zwei 12 Lécher (iberlappenden 32 c¢m. Streifen besteht. Diese Streifen werden vorn durch
geformte, geschlitzte Streifen verlingert welche durch einen 115 mm. Streifen verbunden werden. Vier 140 mm. x 60 mm. biegsame
Platten werden jedem Seitengeldnder zugeordnet und entsprechend zurechtgebogen. Die Mitte des Daches wird durch vier 32 cm, x 60 mm
Streifenplatten ausgefGlit, welche an die biegsamen Platten geschraubt werden, welche wiederum an der Front durch Winkeltriitzen dem
115 mm. Streifen zugeordnet werden. Die Front wird an jeder Seite durch eine halbkreisférmige Platte komplettiert.

Das vollstandige Dach wird nun an die Winkeltréger (17) und an die gebogenen Streifen hinten verschraubt. Die Fensterrahmen sind
75 mm. Streifen.

34

Fig. 9.8d
Fig. 9.8f

SCHIEBETUR UND SITZE

Die Tir wird auf einem Rahmenwerk von
zwei 140 mm. Streifen welche an jedem Ende und
in der Mitte durch 60 mm. Streifen verbunden
sind aufgebaut. Zwei 60 mm.x12 mm. Doppel-
winkelstreifen (32) werden ebenfalls in Position
befestigt, und 16 cm. Weilen (33) werden durch
die Lappen der Doppelwinkelstreifen hindurch-
gefiihrt. Die vorderen Enden der Wellen (33) sind
in den Streifen (18) und in der Tafel (16) montiert.
Das hintere Ende der oberen Welle wird in einer
am Dach befestigten 25 mm. X 25 mm. Winkel-
stiitze gehalten. Die untere Welle ist in einer
12 mm. x12 mm. Winkelstiitze montiert, welche
dem Boden zugeordnet ist.

Anmerkung: Der in diesem Modell benutzte
Motor st 1m Baukasten nicht
enthalten.

3l | 30 27 20 28 16 17 13 21 20 :

Fig. 9.8e
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9.9 FAHRBARER PORTALKRAN

UNTERGESTELLE UND TURME

Die Konstruktion des Untergestells und Tiirmes auf jeder Seite ist gleichartig. Die Seiten der Untergestelle sind 32 cm. %
60 mm. Streifenplatten welche durch 32 cm. Winkeltriger (1) und 32 cm. Streifen (2) verstirkt werden. Die Seiten sind an
den Enden durch 60 mm.X12 mm. Doppelwinkelstreifen zusammen verbunden und in der Mitte durch 60 mm. Streifen (3)
verbunden. Die Turme bestehen aus 32 cm. Winkeltrigern (4) welche an 25 mm. % 25 mm. Winkelst(tzen geschraubt sind, und
auf gebauten Trégern (5). Die aufgebauten Triger sind durch 32 cm. Streifen gebildet, welche durch Winkelstutzen verbunden
sind. Diese sind an flache Stitzen und Winkelstitzen befestigt, welche an die Untergestelle geschraubt sind. Die Tirme sind
durch Streifen verstirkt wie in Abb, 9.9b gezeigt. Die Trager (4) sind am Obertell durch 115 mm. Streifen verbunden, und die
Triger (5) durch 115 mm. x 12 mm. Doppelwinkelstreifen.

PORTALBALKEN

Die Tirme sind durch 47 cm. Winkeltriiger (6) verbunden, welche den 140 mm, Streifen (7) Abb. 9.9b zugeordnet sind. Die Triger
(4) und (5) sind nach oben durch 60 mm. Streifen verlingert und die letzteren sind durch Verbundtriger (8) verbunden, jeder dieser Triger
besteht aus einem 32 cm., einem 60 mm. und einem 24 cm. zusammengeschraubten Winkeltriger. Der Zwischenraum zwischen Tragern
(6) und (8) ist durch eine 32 cm. 60 mm. Streifenplatte, zwei 140 mm. x 60 mm, biegsamen Platten und einer 60 mm. x 38 mm, biegsamen
Platte ausgefullt, Das Oberteil des Portalbalkens wird wie in Abb. 9.9b und 9.9f durch biegsame Platten ausgefillt. In Abb. 9.9¢ sind die
Platten bei Seite geschwungen um die Innenkonstruktion des Balkens zu zeigen.

FAHRMECHANISMUS

Die Untergastelle sind auf sechs 50 mm. Riemenscheiben gestiitzt welche auf Wellen befestigt sind die in dem Streifen (2) sind und durch Klemmmuffen in Position gehalten werden. Zwei der
Riemenscheiben ir jedem Untergestell sind durch Treibriemen mit einer aufgebauten Riemenscheibe (9) verbunden, welche aus einem 284 mm. geflanschten Rad und einem Buchsrad besteht, welche
zusammen verbunden sind. Die Riemenscheibe (9) ist durch einen Treibriemen mit der 38 mm. Riemenscheibe (10) verbunden, welche auf der Verbundwelle (11) befestigt ist. Diese lagert in 115 mm-
% 60 mm. flache Platten (12). Die Verbundwelle besteht aus zwei 29 cm. und einer 38 mm Welle, welche durch Kupplung verbunden sind. Sie ist in der Mitte in einem 38 mm. X 12 mm. Doppelwinkel-
streifen (13) gestiitzt, »

Die Welle (11) ist mit einem 12 mm. Ritzel (14) ausgestattet, dieses steht im Eingriff mit einem auf einer 13 cm. Welle (15) befindlichen Schneckenrad. Diese Welle wird durch eine Muffe und einem
19 mm. Kettenzahnrad in Position gehalten und das Kettenzahnrad ist durch Kette mit einem 25 mm Kettenzahnrad (16) verbunden. Das Kettenzahnrad (16) sitzt auf einer 16 cm. Welle welche zwei
doppelarmige Kurbeln trigt. Diese sind mit Gewindestiften, welche als Handgriffe dienen versehen.

41

Fig. 9.9a

(Fortsetzung auf der nichsten Seite)
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9.9 FAHRBARER PORTALKRAN—Forisetzung

KABINE UND AUFZUG

Die Basis der Kabine ist durch zwei 90 mm. x 60 mm. geflanschte Platten und die Seiten sind zwei 90 mm. x 60 mm. flachen Platten
und 60 mm. x 60 mm. biegsame Platten, welche wie in Abb. 9.9e gezeigt arrangiert werden. Ein 19 cm. Winkeltriger (17) wird an jeder
Seite des Oberteils geschraubt, und ein 140 mm. Winkeltriger (18) wird an den Trager (17) befestigt. Die Serten sind an der Front
durch einen 90 mm.x12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden, der durch den Bolzen (19) gehalten wird und durch zwei gleiche
Doppelwinkelstreifen, welche hinten durch die Bolzen (20) und (21) gehalten werden.

Die Aufzugstrommel besteht aus zwei 284 mm. geflanschten Radarn, welche auf einer 100 mm. Welle (22) befestigt sind. Diese
Welle ist in 60 mm. dreieckigen Platten montiert. Welle (22) ist mit einem 50 zihnigen Zahnrad versehen, welches mit einem 19 mm,
Ritzel (45) auf einer 100 mm. Welle (23) im Eingriff steht. Diese Welle trigt auch ein 38 mm. Kronenrad (24).

KRAFTEINHEIT UND ANTRIEBMECHANISMUS

Ein E20R Elektromotor (25) ist mit seinen Flanschen an eine Seite der Kabine geschraubt, und eine Welle (26) wird in einem
Stirnlager befestigt welches mit Gegenmuttern an den Motorkontrolischalter angeschlossen ist. Ein Schneckenrad (27) ist auf der
Armaturenwelle des Motors befestigt. '

Ein U-Lager (28) wird wie in Abb. 9.9¢ gezeigt an die Motorseitenplatte geschraubt auf diese Weise sind Lager fur die Wellen

29) und (30) vorgesehen, welche mit 12 mm. Ritzeln (31) und {32) versehen sind.

Welle (29) ist auch mit einer 12 mm. Riemenscheibe (33) und einer Muffe (34) versehen. Eine Kurbel (35) ist auf einer 115 mm.
Welle (36) befestigt und mit einem 94 mm. Bolzen versehen der zwischen der Muffe (34) und der Riemenscheibe (33) eingreift. Welle
(36) tragt eine mit Gummireifen versehene 25 mm. Riemenscheibe welche gegen den Winkeltriger (17) driickt und gegen eine Kupplung
(37) ausserbalb der Kabine. Das Ritzel (31) kann aus dem Eingriff mit dem Schneckenrad (27) ein- und ausgeriickt werden durch

Drehung der Kupplung (37).
(Fortsetsung auf der ndchsten Seite)
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9.9 FAHRBARER PORTALKRAN-Forisetzung

Die Riemenscheibe (33) ist durch Treibriemen mit einer 25 mm. Riemenscheibe
verbunden, welche auf einer 90 mm. Welle (38) befestigt ist. Diese ist mit einem 60
mm. x 12 mm. Doppelwinkeistreifen montiert. Ein auf Welle (38) geschlossenes 12 mm.
Kegelrad. steht im Eingriff mit einem 38 mm. Kegelrad auf einer der Traverse Achsen.
Diese Achsen sind 90 mm. Wellen welche in 140 mm. Streifen montiert sind welche
durch flache Stiitzen dem Winkeltriger (18) zugeordnet sind. Vier 19 mm. geflanschte

"Rider welche auf den Achsen befestigt sind, laufen auf den geschlitzten Flanschen der
Trager (6).

Welle (30) trigt eine Muffe(39) und ein 2weites 12 mm, Ritzel (40). Das Ritzel (40)
steht im Eingriff mit dem Kronenrad (24) und ein 94 mm. Bolzen (41) greift zwischen 6
der Muffe (39) und dem Ritzel (40) ein.

Der Boizen {41) ist in einer Kurbel befestigt weiche auf einer 115 mm Welle (42)
befestigt ist. Eine 25 mm. mit Gummireifen versehene Riemenscheibe ist auf dieser
Welle befestigt und driickt gegen die Seite der Kabine und die Welle trigt auch eine
Kupplung (43). Die Riemenscheibe (32) kann aus dem Eingriff mit dem Schneckenrad
(27) durch die Kupplung (43) ein- oder ausgeriickt werden.

AUTOMATISCH E AUFZUGSBREMSE

Ein Zahngesperre (44) ist drehbar auf einer Drehschraubs
welche an eine der Winkeltriger (17) befestigt ist angebracht und
wird durch eine Muffe in den erforderlichen Abstand von den
Trégern gehalten. Das Zahngesperre ist normalerweise durch
einen Treibriemen (46) gegen die Zihne des 19 mm. Ritzel (45
gehalten, Das Zahngesperre ist von dem Ritzel ausgeriickt wenn
der Antrieb zu dem Aufzug durch eine kurze Linge Schnur welche
an das Mittelloch gebunden wird engagiert ist. Die Schnur lauft
iber Welle (36) und wird an die auf Welle (42) befindliche Kupplung
gebunden. Die Position der Kupplung wird derartig adjustiert dass
sie ausgeriickt ist wenn die Kupplung (43) bewegt wird um den
Antrieb zu engagieren. Wenn die Kupplung ausgeruckt ist veran-
lasst sie die Schnur das Zahngesperre (44) von dem Ritzel (4S)
klar zu kommen.

tig. 9.9

Anmerkung : Der in diesem
Modell benutzte Motorist im
Baukasten nicht enthalten.

33 34 42 30

Fig. 9.9¢
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34 35

Der Bodeh der Buhne besteht aus drei 32 cm. X 60 mm. Streifenplatten, welche an die Verbundstreifen (9) und (10) geschraubt
werden. Jeder dieser Verbundstreifen wird durch zwei 7 Lécher liberlappenden 140 mm. Streifen gebildet, welche wiederum
an die Triger (2) und (4) geschraubt werden.

BUHNENDEKORATION

Die Bihnendekoration wird aufgebaut auf drei 140 mm. Winkeltriger (11) und (12). Der Triger (11) wird hinten an der
Biihne verschraubt und die Triger (12) sind wie gezeigt mit einem Winkel der Front zugeordnet. |eder der Triger (12) ist durch
einen geformten, geschlitzten Streifen mit dem Triger (11) verbunden.

Jede Kulisse ist durch zwei 140 mm. x 90 mm. flache Platten und einer wie ersichtlich durch Verbundstreifen verstirkten
140 mm. x 60 mm. flachen Platte gebildet. Die Kulissen sind nach der Front zu durch einen 32 cm. Streifen (13) und einen
Verbundstreifen (14) verlingert. Diese sind durch 60 mm. Streifen am Oberteil und Boden den flachen Platten zugeordnet. Die

oberen 60 mm. Streifen sind durch stumpfe Winkelstitzen mit dem Triger (1) verbunden. Die Konstruktion der hinteren
Buhnendekoration ist aus Abb. 9.10a ersichtlich.

(Fortsetzung auf der nichsten Seite)

9.10 GELDEINWURFAUTOMAT (THEATER)

DAS BUHNENRAHMENWERK

Jede Ecke des Rahmenwerkes ist ein senkrechter 32 cm. Winkeltriger. Die Fronttriger werden durch die 47 ecm. Winkeltriger
(1) und (2) verbunden und durch einen Verbundstreifen (3) bestehend aus zwei 13 L&cher tberlappenden 32 em. Streifen.

Die hinteren Triger werden durch die Verbundtriger (4) und (5) verbunden. Jeder dieser besteht aus zwei 13 Locher tber-
lappenden 32 cm. Winkeltriger.

Die Front und hinteren senkrechten Trager werden auf ihren unteren Enden durch 19 cm. Winkeltriger (6) und am Oberteil
durch 19 cm. Streifen (7) zusammen verbunden. Der Zwischenraum zwischen den Trigern (2) und dem Streifen (3) wird durch
eine 32 cm.x 60 mm. Streifenplatte, einer 140 mm.X 60 mm. biegsamen Platte und einer 60 mm.x 38 mm. biegsamen Piatte
ausgefullt,

Die Seiten der Front der Bilhne werden durch zwei 2 Lcher {beriappenden 140 mm. x 60 mm. biegsamen Platten gebildet,
und das Oberteil wird durch drei an dem Triger (1) geschraubten 140 mm. x 38 mm. biegsamen Platten (8) vervollstindigt. Die
inneren Kanten der biegsamen Platten werden wie gezeigt durch Verbundstreifen verstirkt,
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Fig. 9.10b

Fig. 9.10¢

9.10 GELDEINWURFAUTOMAT (THEATER)—Fortsetziung

BETATIGUNGSMECHANISMUS

Das Modell wird durch einen Nr. 1 Uhrwerkfedermotor angetrieben, der einem der senkrechten 32 cm. Winkeltrigern und einem 140 mm. Winkeltriger (15) zugeordnet ist. Ein auf der
Motorantriebwelle sitzendes 12 mm. Ritzel greift in ein auf der 90 mm. Welle (17) befindliches 57 zdhniges Zahnrad (16) ein. Die Welle (17) ist in den Motorseitenplatten montiert und tragt
ein 19 mm. Ritzel (18) welches mit einem auf einer 60 mm. Welle (19) befindlichem 50 zdhnigen Zahnrad im Eingriff steht. Die Welle (19) ist ebenfalls in den Seitenplatten montiert. Welle
(19) ist mit einem Schneckenrad (20) ausgestattet und dieses greift in ein 12 mm. Ritzel (21) ein, welches sich auf einer 20 cm. Welle (22) befindet. Diese ist in Winkelstiitzen montiert welche
an die Triger (2) und (4) geschraubt sind. )

Welle (22) trigt eine 38 mm. Riemenscheibe (23) welche mit zwei Winkelstitzen in diametrisch gegeniiberliegenden L&chern versehen ist. Die Winkelstiitzen bilden einen Teil des
Auslése-Mechanismus und sie greifen gegen einen 90 mm. Striefen (24). Dieser Streifen ist an einen 60 mm.x12 mm. Doppelwinkelstreifen (25) geschraubt, welcher sich drehbar auf einer
100 mm. Welle (26) befindet. Die Welle ist in der Seite des Modells und in einer 90 mm. x 60 mm. geflanschten Platte (27) montiert, welche am Boden der Biihne geschraubt ist.

Der Streifen (24) ist dergestalt arrangiert,
dass sein Ende auf den Rand der Riemenscheibe ' 8
(23) ruht, er trigt eine Winkelstitze (28). Sobald
die Riemenscheibe (23) durch den Motor rotiert 8
greift eine ihrer Winkelstitzen in die Winkel-
stiitze (28) ein und wirkt auf diese Weise als eine
Bremse und stoppt den Mechanismus. Sobald nun
eine Minze in die Sturzrinne (29) geworfen wird,
so fillt diese auf ein Ende des Streifen (24) wodurch
das gegeniiberliegende Ende gehoben wird,
und die Winkelstiitze (28) von den Winkelstiitzen
auf Riemenscheibe (23) gehoben wird.  Der
Mechanismus kann dann operieren bis die Riemen-
scheibe (23) eine halbe Umdrehung vollfithrt und
ihre zweite Winkelstitze in die Winkelstitze
(28) eingreift.

Die Sturzrinne (29) wird durch zwei 24 cm.
Winkeltréger gebildet, welche an ihren geschlitzen
Flanschen zusammengeschraubt werden, sodass
eine geniigende Liicke entsteht um die Miinze
zwischen die anderen Flanschen aufzunehmen.

(Fortsetzung auf der nichsten Sceite)
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Fig. 9.10e

940 GELDEINWURFAUTOMAT (THEATER)—
Forisetzung

Die Sturzrinne ist der Seite durch einen 19
mm. Bolzen {30) und einer 25 mm. * 12 mm.
Winkelstitze (31) zugeordnet. Die Letztere ist
an den Streifen (7) geschraubt, und der Sturzrinne
durch eine Winkelstiitze zugeordnet. Zwei
Unterlegscheiben werden zwischen Winkelstiitze
(31) und Streifen (7) plaziert. In der Abb. 9.10g
wird eine Miinze gezeigt am Ende der Sturzrinne
(29) in der Position wie sie auf Streifen (24)
aufschlagt.

35

Fig. 9.0

DIE FIGUREN

Die Konstruktion der Figuren wird in Abb. 9.10c gezeigt, und bedarf nur wenig Erklirung. Der Stuhl
des Pianisten wird durch eine Radscheibe (32) welche einer Winkelstiitze zugeordnet ist und welche durch
Bolzen (33) gehalten wird gebildet. Ein in dem Mittelloch der Radscheibe befestigte 75 mm. Gewindewelle
wird durch zwei Muttern der Biihne zugeordnet. Stumpfe Winkelstitzen bilden die Fiisse des Stuhles.

Ein Arm des Geigers ist an einer Kupplung befestigt, welche auf eine durch seinen 'Kérper hindurch-
gefGhrten 50 mm. Welle geschlossen ist. Der andere Arm ist frei auf dieser Welle und wird durch eine Muffe
in Position gehalten. Der freie Arm ist durch eine Winkelstitze der Geige zugeordnet. Die Figuren werden
durch die Schniire (34) und (35) betitigt. Diese sind an eine Kurbel gebunden, welche durch einen Boizen
gebildet wird der in eine Muffe (36) auf der die Arme stitzenden SO mm Wellen geschraubt werden (Siehe
Abb. 9.10c.)

Die Schniire (34) und (35) sind flachen Stiitzen zugeordnet welche sich drehbar auf einem Buchsrad (37)
und einer aufgebauten Kurbel (38) befinden. Ein auf dem Ende der Welle (39) befindliches 50 mm Ketten-
zahnrad ist durch Kette mit einem gleichartigen auf Welle (17) befindlichen Kettenzahnrad verbunden

SEITEN UND DACH DER BUHNE s

Die Seite der Bihne welche das Gehiuse des Mechanismus enthilt wird in
Abb. 9.10b gezeigt. Die andere Seite wird durch sechs 115 mm. x 60 mm.,
zwei 60 mm. % 60 mm. und zwei 140 mm. » 60 mm. biegsamen Platten ausgefullt.
Diese sind an das Rahmenwerk geschraubt, und durch einen 32 cm. Streifen
(40) verstirkt.

lede Seite des Daches ist durch eine 32 cm. « 60 mm Streifenplatte einer
60 mm.»38 mm. und einer 140 mm. » 60 mm. biegsamen Platte ausgefiillt
welche an die Triger (1) und (5) geschraubt sind. Die Mitte des Daches wird
durch eine 60 mm.x 60 mm. ung dret 140 mm. x 60 mm. biegsamen Platten
ausgefulit. Diese sind 60 mm. Winkeltragern zugeordnet, welche an die Streifen
(7) geschraubt sind und durch Verbundstreifen welche die Fugen der Platten
vgrlingern verstirkt sind —

Anmerkung: Der in diesem Modell benutzte Motor ist im Baukasten nicht
enthalten.

Fig. 9.10g
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9.11 AUTOMATISCHE PRESSE 6

GRUNDLAGE DER PRESSE

Die Grundlage der Presse ist in der allgemeinen Ansicht des Modells und in der Abb, 9.11f ersichtlich. Das rechteckige Rahmenwerk wird aufgebaut von zwei 47 c¢m.
Winkeltriger welche an jedem Ende durch einen 32 cm. Winkeltriger verbunden sind. Ihre Seiten werden nach unten durch biegsame Platten welche wie ersichtlich mit
Streifen verkantet sind ver|angert, und das Oberteil wird durch 32 cm. x60 mm. Streifenplatten ausgefiillt, deren Anordnung in Abb. 9.11a ersichtlich ist. 5

RAHMENWERK

Jede Seite der Presse ist aufgebaut auf einen 19 cm. Winkeltrager (1) welcher zwischen die 32 cm. Winkeltréger (2) geschraubt sind, Eine 140 mm. x90 mm. flache Platte
(3) wird an jeden der Winkeltriger (1) geschraubt und die flachen Platten auf jeder Seite sind durch eine 90 mm. X 60 mm., geflanschte Platte (4) Uberbriickt. Zwei senkrechte
32 cm. Winkeltrager (5) werden auch an jeden der Winkeltriger
(1) geschraubt. Die Winkeltrager (5) sind an ihren oberen Enden 5
einer 140 mm. % 60 mm. geflanschten Platte (6) zugeordnet und
die Seiten werden mit 32 cm. Streifen ausgefiillt.

Fig. 9.11a

e e Anmerkung : Der in
Lj —— diesem Modell benutzte

Motor ist im Baukasten
’

nicht enthalten.

29

EXZENTER UND SCHWUNGRAD

Die Presse wird durch zwei Exzenter betitigt. |eder dieser besteht aus zwei kleinen Radius gewdlbten Streifen welcher auf einem
Ende durch einen 38 mm. Streifen und am anderen Ende durch einen flachen Zapfen verbunden ist. Diese sind in der Rille einer 38
mm. Riemenscheibe eingepasst. Eine Kurbel (7) wird quer Uber die Oberfliche der Riemenscheibe geschraubt und wie in der Abb.
9.11b gezeigt in Position gebracht und die Kurbeln auf jeden Exzenter sind auf einer 20 cm. Welle befestigt welche im Rahmenwerk
montiert ist. Die Welle wird durch ein 25 mm. Kettenzahnrad (8) und durch eine Muffe auf der anderen Seite in Position gehalten.
Die Welle tragt auch ein 75 mm. Kettenzahnrad (9) und ein Schwungrad (10).

Das Schwungrad besteht aus 140 mm. X 38 mm. biegsamen Platten welche um einen kreisfSrmigen Triger geschraubt werden.
Zwei 140 mm, Streifen werden Gber den kreisférmigen Trager geschraubt und die Mitte wird durch eine 100 mm. kreisfrmige Platte
und einem Buchsenrad ausgefiillt. Das Buchsenrad wird dann auf der 20 mm. Welle befestigt.

2 (Fortsetzung auf der ndchsten Seite)
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941 AUTOMATISCHE PRESSE—Forisetzung

STEMPEL UND WERKZEUGAUFBAU

Jede Seite des Stempels besteht aus einer 140 mm. x 38 mm. biegsamen Platte (11) welche mit
140 mm. Streifen verkantet sind. Die Seiten sind durch vier 60 mm. x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
(12) und durch eine 60 mm. x 38 mm. geflanschte Platte (13) verbunden. Der Stempel gleitet zwischen
den geschlitzten Flanschen der Winkeltriger (5) und ist den flachen Zapfen der Exzenter durch
Winkelstiitzen welche an die oberen Doppelwinkelstreifen (12) geschraubt sind zugeordnet. Die die
Winkelstiitzen verbindenden Bolzen zu den flachen Zapfen sind mit Gegenmuttern versehen.

tig. 9.11b

Fig. 9.41c

Die Presswerkzeuge werden durch zwei 38 mm. und eine
50 mm. Welle gemacht, welche einer 90 mm. x 60 mm. geflanschten
Platte (14) zugeordnet sind. Die 38 mm. Wellen sind durch
Abschlussschrauben mit Muttern befestigt, und die 50 mm. Welle
ist in einer doppelarmigen Kurbel geschlossen, welche sich in der
geflanschten Platte befindet. Diese Platte ist an jeder Seite mit
einem 90 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen versehen und diese
sind durch flache Stutzen dem Stempe! zugeordnet. Die Wellen
werden in den Lichern eines an dem Rahmenwerk verschraubten
140 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen (15) gefiihrt. Wenn die
Exzenter in ihrer niedrigsten Position sind dann werden auch die
die Wellen durch Lécher in einer 60 mm.x38 mm. geflanschten
Platte (16) gefuhrt, Diese geflanschte Platte ist durch Winkelstiitzen
2zwei 60 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen zugeordnet, welche
an einen 140 mm. Winkeltriger (17) und einem 140 mm. Streifen
(18) geschraubt sind.

SPEISEMECHANISMUS

Eine Rolle Papier wird automatisch durch die Presse gefiihrt und auf eine Trommel (19) gewunden.
Diese Trommel besteht aus einem Kessel ohne Enden der an zwei 140 mm. % 12 mm.Doppelwinkelstreifen
geschraubt ist der zwischen die Palnscheiben (20) befestigt ist. Die Planscheiben sind auf einer Verbund-
welle befestigt welche aus einer 100 mm. und einer 130 mm. Welle besteht welche durch eine Kupplung
verbunden sind. Die Welle ist wie ersichtlich in 90 mm,x 60 mm. geflanschten Flatten montlert.

(Fortsetzung auf der ndchsten Seite)
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9411 AUTOMATISCHE PRESSE— Fortsetsung

Ein 57 zihniges Zahnrad ist auf einer Welle befestigt und diese
trigt auch eine doppelarmige Kurbel (22) welche sich frei bewegt aber
durch eine Muffe in Position gehalten wird. Die Arme der Kurbel
werden durch einen 38 mm. Streifen (23) und einem 50 mm. geschlitzten
Streifen (24) verlingert. Eine Winkelstiitze (25) ist durch Gegen-
muttern mit dem Endloch des 38 mm. Streifen verbunden und der
50 mm. Streifen ist durch einen 140 mm. Streifen (28) mit einem
Buchsrad (26) verbunden. Das Buchsrad ist auf einer 16 cm. Welle
welche in den Seiten der Presse montiert ist befestigt und die Welle
trigt auch ein 25 mm. Kettenzahnrad (27). Dieses Kettenzahnrad ist
durch Kette mit dem Kettenzahnrad (8) verbunden. Die den 140 mm,
Streifen (28) in Position haltenden Bolzen sind mit Gegenmuttern
versehen,

Fig. 9.1e

Fig 9.11

Die Rolle Papier wird von einer Trommel gespeist welche durch einen kompletten Kessel mit Enden geform
und zwischen zwei 50 mm. Riemenscheiben welche sich auf einer 16 cm. Welle (29) befestigt Das Papier liuft
tber einen Roller (30) und zwischen zwei 115 mm. Streifen (31) und den 60 mm. X 38 mm. geflanschten Platten (16).
Die 115 mm. Streifen werden quer verbunden durch 38 mm. Streifen und werden durch 12 mm Bolzen dem
Doppelwinkelstreifen (15) zugeordnet. Diese werden durch Muttern von dem Doppelwinkelstreifen (15) in
Abstand gehalten, so das: das Papier frei passieren kann. Nun wird der Trommel (19) ein Gesperre hinzugefiigt.
Dieses besteht aus einer Klinke (32) welche durch Gegenmuttern an der geflanschten Platte (33) befestigt ist.
Die Klinke steht im Eingriff mit den Zahnen eines 12 mm. Ritzel (34) und bewerkstelligt auf diese Weise dass die
Trommel nur in einer Richtung rotiert

Die Position des Buchsrad (26) muss dergestalt adjustiert werden dass die Trommel (19) durch die Winkel-
stUtze (25) gedreht wird, sobald die Presswerkzeuge durch die Exzenter klar vom Papier gehoben werden.

Das Tempo der Speisung kann jeweils gedndert werden, durch Bewegung des Streifens (23) in den geschlitzten
Léchern des Streifens (24).

BETATIGUNGSMECHANISMUS

Die Presse wird durch einen E20R Elektromotor betitigt
welcher an eine Seite der Basis geschraubt wird. Der Motor wird
n einem Kasten beherbergt welcher aus zwei 140 mm. X 60 mm
flachen Platten besteht welche an jedem Ende durch 75 mm
Streifen verbunden sind und die an Winkelstiitzen geschraubt sind
Die Enden werden durch 60 mm.x6) mm. biegsamen Platten
ausgefullt. Ein 12 mm. Ritzel welches sich auf der Armaturenwelle
des Motors befindet greift in ein auf einer 60 mm. Welle (35)
sitzendes 57 zihniges Zahnrad ein. Diese Welle tragt auch ein
19 mm. Ritzel welches im Eingrifi mit einem 50 zihnigen Zahnrad
(36) steht. Das 50 zihnige Zahnrad ist auf einer 140 mm. Welle
befestigt welche ein 19 mm. Kettenzahnrad (37) tragt, und dieses
Kettenrad ist durch Kette mit dem 75 mm. Kettenrad (9) ver,
bunden, Ein mit einer 50 mm. Welle versehenes Stirnlager ist
durch Gegenmuttern an dem Motorenschalter befestigt. Einzel-
heiten iber den Motorenschutz und Antriebskette sind aus Abb
9.11¢ ersichtlich

Fg. 9.11g
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Anmerkung: Der in diesem Modelt
benutzte Uhrwerkfedermotor (2) ist im
Baukasten nicht enthalten.,

9.12 KAMIN-UHR
DER UHRMECHANISMUS

Der Uhrmechanismus bildet eine Einheit fiir sich welche separat zusammengestellt wird, und nach Fertigstetlung im Uhrgeh3use plaziert wird.
Die Mechanismuseinheit komplett mit Aussmahme des Pendels ist ersichtlich in Abb. 9.12¢ und 9.12e.

Die Antriebskraft ist durch einen Uhrwerkfedermotor Nr. 2 (1) vorgesehen. Dieser ist an zwei 32 cm. Winkeltriger geschraubt. An die Ober-
platte des Motors werden zwei 19 cm. Winkeltriger (2) geschraubt und an diese eine 140 mm. % 90 mm. flache Platte (3) und eine 140 mm. x 60 mm,
flache Platte (4) geschraubt. Zwischen diesen Platten sind zwei 90 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen (5) und {6) (Abb. 9.12¢) befestigt und an die
140 mm. ¥ 60 mm, flache Platte wird ein 75 mm. Streifen (7) durch die gleichen Bolzen welche die Doppelwinkelstreifen an dieser Platte hatten
zugeordnet. Dieser Platte ist auch ein 115 mm. Streifen (8) zugeordnet und zu der 140 mm. x 90 mm. flachen Platte wird ein 140 mm. Streifen (9)
zugeordnet. Zwischen diese zwei Streifen wird ein weiterer SO mm. ¥ 12 mm. Doppelwinkelstreifen (10) gesetzt.

Getriebezug des Motors wird wie folgt konstruiert. Ein auf der Antriebwelle des Motors befindiiches 12 mm. Ritzel greift ein 57 zihniges
Zahnrad (11) welches auf einer 60 mm. Welle montiert ist, und in den Doppelwinkelstreifen (5) und (6) lagert. Diese Welle trigt auch ein Schnecken-
rad (12) und ein 38 mm. Kegelzahnrad (13). Das Kegelzahnrad wird von dem oberen Doppelwinkelstreifen durch zwei Unterlegscheiben in Abstand
gehalten. Sechs Unterlegscheiben werden benutzt um den Abstand des 57 zdhnigen Zahnrads von dem unteren Doppelwinkels treifen zu schaffen.
Das 38 mm. Kegelzahnrad (13) greift in ein 12 mm. Kegelrad welches auf einer 100 mm. Welle (14) sitzt welches wie angezeigt montiert ist. Diese

Welle trigt auch ein 50 mm. Kettenrad (15). Dieses ist durch Kette mit einem auf Welle (16) montierten 94 mm. Kettenrad verbun den. Diese Welle

trigt das Sperrkegelrad (17) (Abb. 9.12e).
(Fortselzung auf der ndchsten Seite)
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Fig. 912a

Fig. 9.12b
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Eine Kriicke (18) wird auf Welle (19) getragen. Das Schneckenrad
(12) greift in ein auf Welle (20) befindliches 57 ziihniges Zahnrad welches
den Minutenzeiger (21) trigt. .

Ein 19 mm. Ritzel (22) auf dieser Welle greift in ein 50 z&hniges Zahnrad
(23) auf Welle (23). Ebenfalls auf dieser Welle befindet sich ein 25 mm.
Kettenzahnrad welches durch Kette mit einem 50 mm. auf Welle (25)
befindlichen Kettenzahnrad (24) verbunden ist. Von dieser Welle wird der
Antrieb auf den Stundenzeiger (26) tibertragen, dieses geschieht durch ein
12 mm. Ritzel (27) welches in ein anderes auf einer 50 mm. Welle (28) be-
findliches 12 mm. Ritzel eingreift .

Welle (28) ist in der Seitenplatte des Mechanismus-Gehduses und in
einem durch die Bolzen (29) gehaltenen doppelt gebogenen Streifen
montiert. Diese Welle trigt das 25 mm. Kettenzahnrad (30) welches durch
Kette mit einem 75 mm. Kettenzahnrad (31) verbunden ist.

Fig. 9.12¢

Fig. 9.12d

Der Stundenzeiger ist ein 115 mm. Streifen. Die Zuordnung geschieht durch
Schliessung zwischen Muttern welche sich auf 19 mm. Bolzen (32) befinden und durch
Muttern in dem 75 mm. Kettenzahnrad (31) gehalten wird. Der Minuten zeiger ist ein 140
mm. Streifen welcher einer auf einer Welle montierten Kurbel zugeordnet ist.

KRUCKE, SPERRKEGEL UND PENDEL (Abb. 9.12a und 9.12d)

Die Kricke siehe Abb. 9.12a ist ein 60 mm. gebogener Streifen. An jedem Ende dieser
Streifen wird eine Winkelstiitze geschraubt. Der gebogene Streifen ist einer Kurbel wie
gezc:gt zugeordnet. Der Sperrkegel (Abb. 9.12a), ist eine Planscheibe an welche acht flache

tiitzen festgeschraubt werden. Die flachen Stitzen sind in einem Winkel dem Rande der
Planscheibe wie angedeutet arrangiert.

Der Pendel (Abb. 9.12a) ist eine 20 cm. Welle welche eine Kupplung (33) trigt. Eine
60 mm. Welle wird in diese Kupplung eingefugt. Diese Kupplung trigt ein Gewicht welches
aus zwei 38 mm. und zwei 19 mm. geflanschte Rider und einem Schneckenrad besteht.
ADJUSTIERUNG DES MECHANISMUS

Nachdem die Uhr vervollstindigt ist erweist es sich als notwendig die Adjustierung
der Winkelstiitzen auf der Kriicke vorzunehmen, und die Lage der flachen Stiitzen welche
das Kegelsperrad bilden zu regulieren bis die Uhr gleichmissig tickt, Es wird eine gewisse
Zeit erforderlich sein um die Adjustierung der relativen hat man dieses nunerreicht wird
man herausfinden, dass die Uhr zufriedenstellend arbeitet und durch sorgfiltige Adjusterung
der Position der Gewichte auf der Pendelwelle kann die Uhr prazise reguliert werden.

UHRGEHAUSE

Das Gehiuse wird aufgebaut auf einem Rahmenwerk von 32 cm. und 140 mm. Winkel-
tragern deren Anordnung in Abb. 9.12b gezeigt wird. Das Oberteil wird an jeder Seite
durch eine 32cm. x 60mm. Streifenplatte und durch sechs 60 mm. X 38 mm. biegsame Platten
in der Mitte ausgefillt. Die Kanten des Zifferblattes bestehen aus vier 32 cm.x 60 mm.
Streifenplatten (33) und die Mitte wird durch sechs 140 mm. X 60 mm. und vier 140 mm. X
38 mm. biegsame Platten ausgefullt, deren Anordnung in der allgemeinen Abbildung des
Modelis gezeigt warden. Die Zahlen werden von 60 mm. und 75 mm., Streifen aufgebaut.

Das Zifferblatt wird durch 32 cm. Streifen und
Verbundstreifen bestehend aus zwei 5 Locher Gberlappen-
den 140 mm. Streifen verkantet.

Ein 19 cm. Streifen (34) und ein 140 mm. Streifen (35)
werden in einem Winke! an die unteren, vorderen Ecken
des Zifferblattes befestigt. Der 140 mm. Streifen ist mit
dem 19 cm. Streifen durch einen 60 mm, Streifen ver-
bunden, und der 19 c¢m. Streifen ist mit dem Zifferblatt
durch einen 7S mm. Streifen verbunden. Die Zwischen
riume zwischen diesen Streifen sind durch eine 140 mm. x
60 mm. biegsame Platte (36) und eine 115 mm.x 60 mm.
biegsame Platte (37) ausgefullt.

Die Seiten sind in der Konstruktion identisch und jede
der Oberteilsektionen besteht aus zwei 140 mm. x 60 mm.
biegsamen Platten (38). Die Seiten sind durch eine 140
mm. % 60 mm. biegsame Platte (39) zwei 140 mm. x 38 mm.
biegsame Platten (40) und (41) einer 140 mm.x 60 mm.
geflanschten Platte (42) und einer 140 mm. X 60 mm.
biegsamen Platte (43) vervolistindigt. Diese Platten sind
wie ersichtlich mit Streifen verkantet und durch Winkel-
stiitzen zusammen verbunden. Ein 140 mm.x12 mm.
Doppelwinkelstreifen (44) ist durch einen 38 mm. Streifen
(45) vorn der geflanschten Platte (42) und durch eine
flache Stitze hinten zugeordnet.

Die Winkeltriger (46) des Mechanismus sind an
Winkelstiitzen geschraubt und den an dem Rabmenwerk
befestigten 140 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen (47)
zugeordnet.

Das Uhrgehduse ruht auf Fissen welche durch mit
Gummireifen versehenen 50 mm. Riemenscheiben gebildet
wird. Diese sind dem Rahmenwerk durch Drehschrauben
und einen 19 mm. Bolzen zugeordnet.

46 46 I 23133 (71815

Fig. 9.12e
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9.13 TRAMBAHNWAGEN

KONSTRUKTION DER KAROSSERIE

Die Konstruktion beginnt durch Verbindung zweier Verbundwinkeltriger (1). Jeder dieser wird gebildet
durch einen 47 cm. und einen 32 cm. neun Lécher Uberlappenden Winkeltriger (2). Der Letztere besteht aus
140 mm. und drei Lécher Uberlappenden 60 mm. Winkeltriger 3 senkrechte 32 ¢m. Streifen auf jeder Seite
werden an die Triger (1) geschraubt. Einer an jedem Ende 3 und der verbleibende wie gezeigt bei Punkt (4)- -
Diese Streifen stiitzen das Dach und die Verbundtriger (5) von denen jeder aus zwei 7 Lécher {berlappenden
32 cm. Winkeltriger besteht. Der Zwischenraum zwischen Triger (1) und (S) wird durch 32 cm, und 60 mm
Streifenplatten ausgefulit.

Anmerkung:Des
in diesem Madell 3
benutzte Motor
ist im Baukasten
nicht enthalten.

Die Fensterrahmen werden durch Streifen verschiedener Grésse gebildet unn sind dan ihren oberen Enden durch Verbundstreifen (6) verbunden. Die Zwischenrdume
zwischen Streifen (6) und (7) sind ausgefiillt durch 32 cm. x 60 mm. Streifenplatten (8) und 140 mm.x 60 mm. biegsamen Platten an jeder Seite.

Die Triger (1) sind durch 11S mm, Streifen (17) verlingert, welche durch einen 90 mm. Streifen zusammen verbunden sind. Jede der Stossstangen werden durch zwet
75 mm. Streifen und einem 90 mm. X 12 mm. Doppelwinkelstreifen gebildet. Zwei 140 mm. Streifen (19) sind in der Mitte durch einen 38 mm. Streifen verbunden, und der
Zwischenraum zwischen Streifen (17) und (19) wird augsefiillt durch eine 60 mm.x 38 mm. und zwei 140 mm. X 60 mm. biegsame Platten.

Der Kontroflhandgriff ist eine Kupplung welche auf einer 115 mm. Welle befestigt ist. Diese ist in zwei 25 mm. X 25 mm. WinkelstGtzen montiert. Ein Zylinder (18) wird
ebenfalls in Position geschraubt und eine 90 mm. Welle wird durch eine 25 mm. Riemenscheibe und einer Muffe in einer an den Zylinder geschraubten 25 mm.x25 mm
Winkelstiitze gehalten.

Eine Verbundplatte (20) bestehend aus zwei 140 mm. X 60 mm. biegsame Platten ist durch eine Winkelstitze der biegsamen Platte (21) zugeordnet. Die Hilfte einer
flachen Charnierplatte teilt die FaHrerkabine von den Treppen. Die 140 mm. Streifen (9) und (10) sind in der Mitte durch eine 90 mm, X 60 mm. geflanschte Platte verbunden.

(Fortsetzung auf der nachsten Seite)

Fig. 9.13a
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Das Rahmenwerk des Daches besteht aus zwei Verbundtrigern
welche von 32 cm. und 24 cm. Winkeltrigern gebildet wird, welche an
jedem Ende durch einen 140 mm. Streifen verbunden sind. Biegsame
Platten werden an die Triiger wie gezeigt geschraubt und diese sind am
Oberteil durch vier 140 mm.x 90 mm. flache Platten und drei 90 mm.
%60 mm. geflanschte Platten verbunden. Die Triger sind durch 140
mm. Streifen (11) verlingert und diese sind durch 115 mm, x 60 mm.

biegsame Platten (13) mit den geflanschten Platten (12) verbunden .

Das Dach wird durch die 60 mm.x38 mm. biegsamen Platten (14)
vervollstindigt.

Fig. 9.13b
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DER STROMABNEHMER_

Die Stromabnehmerstange ist eine 29 cm. und eine 100 mm, Welle welche durch eine Kupplung verbunden sind,
Diese werden in einem an einen 38 mm. Streifen geschraubten Schwenklager befestigt. Eine Drehschraube wird durch
das Mittelloch dieses Streifens hindurchgefithrt und durch Gegenmuttern mit dem Dach verbunden, fir Abstandszwecke
wird eine Muffe benutzt. Zwei 38 mm. x 12 mm. Doppelwinkelstreifen werden ebenfalls an den 38 mm. Streifen geschraubt
und diese sind mit der Stromabnehmerstange durch eine Feder verbunden. Diese Feder ist einer an der Stange befestigten
Muffe zugeordnet.

DIE FAHRGESTELLEIN.
HEITEN

Einzelheiten der Fahr-
gestelleinheiten sind aus den
Abbildungen 9.13d und 9.13e
ersichtlich. Die Rider des
motorlosen Fahrgestells sind
Buchsrider und 284 mm.
geflanschte  Rider Das
Motor-Fahrgestell st dem
Rahmen durch eine 20 cm.
Welle (15) zugeordnet und
die andere durch eine Ver-
bundwelle (16).

Fig. 9.13d
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Fig. 913¢

Fig. 9.13e
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Stdtzen um ein Buchsrad (22) schraubt in dessen Nabe
der Gewindeschenkel eines Gewindestiftes geschraubt
ist. Der glatte Schenkel des Gewindestiftes ist in der
Lingsbohrung einer Kupplung geschlossen, welche
durch einen Bolzen in das Mittelloch eines 60 mm. x i
12 mm. Doppelwinkelstreifen befestigt ist. Dieser ist
zwischen die Seiten des hervorstehenden Teiles der
Bricke verschraubt

DAS DECKZUBEHOR

Der Schornstein wird aus zwei Kesseln gebildet
welche zwei Ldécher Uberlappen und zusammen
geschraubt sind. Das Kesselende (19) welches auf das
untere Ende des Kessels (20) gedruckt wird, wird
hinten an der Bricke verschraubt, Zwei an den
Ricken des Schornsteins befestigte Winkelstitzen
bilden die Stitzen fur die 16 cm. Welle, welche die Dampfpfeife darstelit. Die 16 cm. Welle wird durch eine Klemmmuffe in'Position gehalten und wird an ihrem
oberen Ende mit einem aus einem Drehlager entfernten Drehkreuz versehen. In einem, der gezapften Lécher wird ein 19 mm. Bolzen geschraubt.

Der hintere Teil der Briicke wird mit zwei Ventilatoren versehen, einen auf jeder Seite des Schornsteins. Jeder der Ventilatoren besteht aus einer 25 mm.
festen Riemenscheibe (21) welche zwischen den Kiefern einer kleinen Gabelkupplung welche auf dem Ende einer 130 mm. Welle sitzt, gehalten wird. Die 130 mm.
Welle wird durch den Boden der Bricke und dem Deck des Pontoons hindurchgefuhrt und wird durch zwei Muffen in Position befestigt

(Fortsetziung auf der wichsten Seile)

42 9.14 SCHWIMMENDER BLOCKSETZER-KRAN

KONSTRUKTION DES PONTOONS

. Die Konstruktion des Pontoons wird begonnen, indem man vier 32 cm.
Winkeltriger (1) und (2) quadratférmig zusammen schraubt und quer iber die
Mitte durch einen weiteren 32 cm. Winkeltrager (3) verstarkt. Das Deck wird
nun durch vier 140 mm. X 90 mm. flachen Platten, 6 biegsamen Platten 140 mm.
x60 mm. und einer 32 cm. X 6 cm. Streifenplatte ausgefillt. Eine Seite des so
geformten Quadrates wird nach vorn durch die Verschraubung eines Verbund-
gewdlbten Streifen an jeder ihrer Ecken verlingert. Jeder dieser Verbund-
gebogenen Streifen besteht aus zwei 140 mm. gewdlbten Streifen welche End zu
End verschraubt sind, und die beiden sind an ihrem vorderen Ende durch einen
gekropften, gebogenen 60 mm. Streifen verbunden. Dieser Teil des Decks des
Pontoons ist durch zwei 140 mm. X 60 mm. und vier 115 mm. X 60 mm. biegsamen
Platten und zwei 140 mm.x 60 mm. flachen Platten wie aus der Abb. 9.14c
ersichtlich, ausgefullt.

Die Seiten des Pontoons werden durch 32 cm.X60 mm. Streifenplatten
gebildet, die Beiden bei (6) angedeuteten werden an ihren vorderen Kanten
durch einen 38 mm. Winkeltrager (7) verbunden. Die Seiten und der hintere
Teil des Mittelteils des Pontoons, sind durch zwei 60 mm. Winkeltriger (5)
verstirkt. Zwischen den unteren Enden dieser Triger ist ein 32 ecm. Winkel-
triger (4) befestigt. Zwei Winkeltriiger (8) sind an dem Deck des Pontoons
verschraubt und nach vorn durch zwei 32 cm. Straifen (9) verlingert, deren
Enden durch eine Winkelstiitze verbunden sind.

DIE KONTROLLBRUCKE

Die Briicke ist konstruiert durch Verschraubung einer 140 mm. x 60 mm.
geflanschten Platte (16) an dem Pontoon. Eine 115 mm. %60 mm. flache Platte
(17) und eine 140 mm. x 60 mm. drei Lécher Gberlappende flache Platte werden
an die obere Flansche der geflanschten Platte (16) geschraubt. Sie sind hinten
durch einen in der Hauptabteilung sichtbaren 60 mm. %12 mm. Doppelwinkel-
streifen gestUtzt. Der Boden der Bricke ist nach vorn durch eine 60 mm. X 60
mm. biegsame Platte verlangert, welche ebenfalls vom Deck des Pontoons durch
zwei 90 mm. Wellen gestiitzt ist. Ein 60 mm. x12 mm. Doppelwinkelstreifen ist
an der Frontkante der 60 mm. % 60 mm. biegsamen Platte befestigt und an die
Enden des Doppelwinkelstreifens sind eine 60 mm. x 38 mm. geflanschte Platte
(18) und zwei 60 mm." Streifen geschraubt, "Die Briicke ist wie in Abb. 9.14d
gezeigt durch 140 mm.x38 mm. und 60 mm.Xx38 mm. biegsame Platten
eingezdunt. Das Rad wird konstruiert, indem man acht flache

24 Fig. 9.14a Fig. 9.14b
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Zwei Ventilatoren, welche bei (23) an edeutet sind werden ebenfalls am Pontoon befestigt. Jeder dieser
besteht aus einem 284 mm. geflanschtem Rad durch dessen Nabe ein 19 mm. Bolzen geschraubt wird. Das
untere Ende dieses 19 mm. Bolzen ist in einer Kupplung geschlossen, welche auch eine 75 mm. Gewindewelle
trdgt. Eine zweite Kupplung wird auf der Gewindewelle plaziert welche dann durch das Deck des Pontoons
gefuhrt und durch eine Mutter in Position gehaiten wird.

Der an dem Pontoon befestigte Tauchapparat besteht aus einer Luftpumpe und einer Winde fir die
Rettungsleine. Die Luftpumpe wird aufgebaut, indem man einen 60 mm. Zylinder (37) durch zwei wie
ersichtlich 25 mm. umgekehrte Winkelstiitzen in Position befestigt. Zwei Radscheiben durch deren Mitte
eine 90 mm. Welle gefiihrt wird werden an jedem Ende des Zylinders durch zwei Kurbeln eingeklemmt.
Die Endlécher der Kurbeln sind mit 12 mm. Bolzen versehen um die Handgriffe zu bilden. Die Luftzufiih-
rungsrohre werden durch einen 26 cm. Treibriemen (39) dargestellt, ein Ende dieses Treibriemens wird in
ein Loch des Zylinders gedriickt und das andere Ende an der Seite des Pontoons gesichert. Die Windetromme!
der Rettungsleine besteht aus einem Armelstiick (38) in dessen Enden zwei Schornsteinstiicke gepresst
werden. Die zwei zuletzt Erwihnten werden durch zwei 12 mm. Bolzen an einer 25 mm. x 25 mm. Winkel-
stiitze befestigt. Jede dieser trigt eine 25 mm. feste Riemenscheibe auf ihren Schenkeln zwischen den 25 mm.
X 25 mm. Winkelstitzen und den Schornsteinstiicken. Eine Linge geflochtener Schnur (40) wird um die
Trommel befestigt und dann an den Seiten der Taucherleiter heruntergefithrt um endguitig unter dem
Pontoon gebunden zu werden. Die Taucherleiter wird konstruiert indem man zwei 60 mm. Streifen durch
Doppelstitzen an den Seiten des Pontoons befestigt. Dann wird Schnur wie aus der Abbildung ersichtlich
durch ihre Lécher gezogen um die Sprossen zu bilden.

Jedes der Rettungsboote wird konstruiert indem man die Enden einer U-férmig gewdlbten Platte mit
zwei Doppelstiitzen verbindet, diese hingen dann an Schniiren von den Davits welche durch 140mm. Streifen
gebildet werden. Die 140 mm. Streifen werden an einem Ende Gbergebogen und dann an die 32 cm, Winkel
triger (8) geschraubt. ;

.
.
.
.

Fig. 9.14c

EINZELHEITEN DES KLUVERBAUMS
Die Konstruktion des Kluvarbaums wird
begonnen, indem man zwei verbundtriger
(13) von denen jeder aus einem 47 cm. und
einen 140 mm. zwei Lécher Uberlappenden
Winkeltriger besteht. Ein Verbundstreifen
(14) welcher aus einem 32 cm. und zwei 140
mm. Streifen besteht wird dann an den Kanten
jedes Trigers entlang geschraubt und die
Enden der Verbundstreifen werden durch
90 mm. x 12 mm. Doppelwinkeistreifen
verbunden. Die Seiten der Verbundtriger
(13) werden dann nach unten durch 60 mm.,
50 mm., und 38 mm. Streifen verlingert, an
deren unteren Enden die 32 cm. Winkeltriger
(12) die 140 mm. Streifen (15) geschraubt sind.
Die Enden der 32 cm. Winkeltriger (12)
werden von dem Deck des Pontoons durch
24 cm, Trager (11) und den 24 cm. Verbund-
triger (10) gestitzt. Jeder der Letzteren
besteht aus einem 19 cm. und einem 140 mm.
sieben Lécher iberlappenden Winkeltriger

AUFZUGGETRIEBE

Der Aufzugwagen wird separat gezeigt in
Abb. 914a, Er besteht aus zwei 60 mm.x
12 mm. Doppelwinkelstreifen (24) weiche wie
ersichtlich durch Trigerstitzen verbunden
sind. Die Locher in den Enden der Doppel- .
winkelstreifen bilden die Liger fiir die Achsen,
dieses sind die 115 mm. Wellen (25) und jede triigt zwei 19 mm. geflanschte Rider. Die unteren Kanten der Trigerstiitzen halten eine 60 mm. Welle,
welche drei 25 mm. lose Riemenscheiben tragen. Die 12 mm. lose Riemenscheibe (32) ist frei auf einer 60 mm. Welle (26) montiert, welche in zwei 25 mm.
dreieckige Platten lagert, welche an die Tréigerstitzen geschraubt sind (siehe die allgemeine Abbildung).

Der Aufzugblock welcher in Abb. 9.14b gezeigt wird ist konstruiert durch Verbindung von zwei Ecken der zwei 60 mm. dreieckigen Platten (33)
durch Winkelstiitzen und flache Stiitzen. Die Bodenecken sind durch zwei umgekehrte Winkelstitzen verbunden, welche einen grossen belastenden
Haken zwischen sich tragen. Eine in den Mittelléchern der dreieckigen Platten lagernde 50 mm. Welle trigt zwei 38 mm. Riemenscheiben.

Der kleine Kurbelhandgriff (30) welcher die Bewegung des Aufzugwagens reguliert lagert in einem Ende in einem 140 mm. Streifen welcher den
Winkeltriger (10) verstarkt und am anderen Ende lagert er in einer umgekehrten Winkelstitze und trégt ein 19 mm. Ritzel. Dieses Ritzel steht mit
einem 50 zéhnigen auf der 100 mm. Welle (29) befindlichen Zahnrad im Eingriff Eine Linge Schnur (27) ist kinten an den Aufzugwagen gebunden und
wird Uber eine der auf der Welle (29a) befindlichen 12 mm. Riemenscheibe gefiihrt und dann verschiedene Male um die Welle (29) geschlungen. Sie wird
dann {iber eine zweite auf der Welle (29a) 12 mm. Riemenscheibe gefihrt, dann um eine 25 mm. Riemenscheibe (28) gefihrt um dann endgtltig an die
Front des Aufzugwagens gebunden zu werden.

Die Bewegung des Aufzugblocks wird durch einen grossen Kurbelhandgriff (35) geregelt, dessen Lagerung in der Hauptabbildung gezeigt wird. Ein
auf dem Kurbelhandgriff befindliches 57 zéhniges Zahnrad steht im Eingriff mit einem auf der 130 mm. Welle (34) befindliches 12 mm. Ritzel. Schnur 31)
wird an diese Welle gebunden mehrere Male um diese Welle geschlungen und dann iiber die auf der Welle (29a) befindlichen dritten 12 mm. Riemenscheibe
gefihrt. Sie wird dann um die 12 mm. Riemenscheibe (32) genommen dann durch das unterhalb des Aufzugwagens befindlichen Riemenscheibensystems
und in den Aufzugblock gefuhrt, um dann endgultig an einer an der Front des Auslegers befindlichen flachen Stiitze gebunden. Der 140 mm. Kurbelhand-
griff (35) hat auf seinem Schenkel eine Kompressionsfeder, welche durch eine Muffe leicht eingepresst ist. Durch Stossen des Handgriffs nach innen wird
das 57 zdhnige Zahnrad aus dem Eingriff mit dem auf Welle (34) befindlichem 12 mm. Ritzel ausgeriickt und wird der Aufzugschnur hierdurch gestattet
sich unter dem Gewicht der Ladung zu entwinden.

DER ANKER UND SEINE WINDE

Der Anker besteht aus einer 50 mm. Welle welche eine Kupplung und eine zweiarmige Kurbel trigt. Die Arme der Kurbel werden leicht nach oben
gedreht um so die Arme des Ankers darzustellen. Das obere Ende dieser Welle wird durch zwei Geldnderstiitzen und einer 25 mm. Welle an der Seite
des Pontoons gesichert. Ein Ende einer Linge geflochtener Schnur wird an den Anker gebunden und das andere Ende wird an der kleinen Winde befestigt,
dieses ist aus der Abb, 9.14d ersichtlich. Die Winde wird konstruiert, indem man zwei Schneckenrider auf eine 25 mm. Welle befestigt. Ein 9% mm,
Bolzen wird durch ein Mittelloch eines an dem Deck des Pontoons geschraubten, doppelt gebogenen Strejfens gefiihrt und wird in das gezapfte Loch der
Nabe eines der Schneckenrider geschraubt.

Fig. 9.14d
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9.15 HAMMERKOPF-KRAN
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EINZELHEITEN DER TURME

Die Konstruktion des Tirmes wird begonnen, indem man die Enden
von vier 32 cm. Winkeltriger durch 24 cm. Verbundstreifen verbindet.
Jeder dieser besteht aus zwei drei Lécher dberlappenden 140 mm. Streifen.
Drei der Seiten werden dann teilweise durch 32 ¢cm.x80 mm. Streifen-
platten ausgefullt und die vierte Seite durch vier 140 mm. x 60 mm. und
zwei 60 mm. x 60 mm. biegsame Platten (siehe Haupt-lllustration) ausgefullt.
Das Oberteil des Tirmes wird durch vier 140 mm. x 90 mm., zwei 140 mm.
x 60 mm. und zwei 115 mm.x 60 mm. flache Platten gebildet, deren
Anordnung deutlich in Abb. 9.15d ersichtlich ist.

Die Seiten der auf die Plattform des Tirmes fUhrende Leiter werden
konstruiert durch die Befestigung zweier 32 cm. Streifen durch Doppel-
winkelstiitzen an der Seite des Turmes, dann wird Schnur durch ihre
L&cher gezogen um die Stufen darzustellen.

Die Planscheibe (2) ist auf dem Ende einer 29 cm. Welle (1) deren
Lagerung aus der Abbildung ersichtlich ist geschlossen. Eine auf der Mitte
der Welle befindliche 25 mm. feste Riemenscheibe ist durch Treibriemen
mit einer auf dem Ende einer 90 mm. Welle (3) befindlichen 50 mm. Riemen-
scheibe verbunden. Die 90 mm. Welle lagert in zwei 90 mm. Streifen, welche
unterhalb der Plattform des Tirmes durch zwei 25 mm. umgekehrte
Winkelstiitzen in Position gesichert sind. Sie trigt ein 12 mm. Kegelrad
dieses steht im Eingriff mit einem auf einer 60 mm. Welle (4) (Abb. 9.15d)
befindlichem 38 mm. Kegelrad und der Antrieb wird nun durch ein 12 mm,
Ritzel und ein 57 zihniges Zahnrad zu der 90 mm. Welle (§) genommen.
Welle (5) lagert in der Nabe einer Planscheibe welche an der Plattform
verschraubt und auch in dem Mittelloch eines 60 mm.%x12 mm. Doppel-
winkelstreifen welcher vermittels zwei Zapfen unter der Plattform befestigt
ist.

DER AUSLEGER

Als Nichstes wird der Ausleger aufgebaut dessen Konstruktion
beginnt, indem man zwei Verbundtriger (7) verbindet. Jeder dieser besteht
aus einem 47 cm., einem 32 ¢m. und einem 140 mm. Winkeltriger der an
jedem Ende durch einen 140 mm. Streifen verbunden ist. Nun werden an
die Front des Rahmens zwei 38 mm. Streifen und an dem hinteren Teil zwei
geflanschte Platten geschraubt. Ein 44} cm. Triger der aus einem 32 cm.
und einem 140 mm. Winkeltriger aufgebaut ist wird nun an das untere
Ende eines jeden der 38 mm. Streifen geschraubt und vom Hauptrahmen
durch Streifen verschiedener Grdssen verstrebt.

(Fortsetsung auf der nachsien Seite)

Fig. ?.15;
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915 HAMMERKOPF-KRAN—Forisetzung

Zwei 24 cm. Winkeltriger werden auch am hinteren Ende des Auslegers
an die geflanschte Sektorenplatte geschraubt. Die unteren Enden der 44§ cm.
Tréger und der 24 cm. Winkeltriger sind durch zwei 19 cm. Winkeltrager (6)
verbunden, welche wiederum durch zwei 115 mm.Xx12 mm, Doppalwinkel-
streifen verbunden sind.

Die 12 mm. Riemenscheibe (19) ist durch zwei Klemmmuffen auf &iner
100 mm. Welle gehalten, welche an ihren Enden in zwei Abschlussschrauben
mit Mutter lagern, die am vorderen Ende des Auslegers durch zwei 25 mm, -
Eckstiitzen gesichert sind, -

LAGER FUR DEN AUSLEGER

Ein kreisformiger Triger (10) wird zwischeh die zwei Winkeltriger (6)
eschraubt und in seiner Mitte wird ein Buchsenrad (11) durch einen 140 mm.
gtreifen und zwei 60 mm, Streifen gesichert. Das Ende der Welle (5) wird dann
in der Nabe des Buchsrades (11) geschlossen, so dass vier 25 mm. Riemen-
scheiben um die Kanten des kreisférmigen Triigers befestigt werden, leicht auf
der Plattform ruhen und so ein Rollenlager bilden. Der kreisférmige Triger
wird von zwei 140 mm.x 60 mm. biegsamen Platten bedeckt, welche durch
Winkelstiitzen an den Winkeltriger (6) befestigt sind.

Die Seiten der Kontrollkabine werden durch zwer 140 mm. %60 mm.
geflanschte Platten gebildet, welche durch ihre Lingsflanschen an zwei quer
uber den Rahmen des Auslegers geschraubten 140 mm. Streifen gesichert, Drei
140 mm. x 60 mm. biegsame Piatten welche an ihren Seiteq iberlappen, werden
fiir das Dach der Kabine benutzt, und sie sind an die oberen Enden der geéja_nsch-
ten Platte durch stumpfe Winkelstiitzen befestigt. Die hinteren Flanschén der
zwei geflanschten Platten sind durch eine 115 mm. x 60 mm. biegsame Platte
verbunden, an deren Mitte eine 90 mm. x 60 mm. geflanschte Platte geschraubt
ist. Eine Zweite 90 mm. »*60 mm. geflanschten Platte wird an das untere Ende
wie aus Abb. 9.15b ersichtlich der ersten Platte geschraubt, dfe Bolzen haiten
auch einen 90 mm. x12 mm. Doppel-
winkelstreifen  (12). Die oberen
Enden der zwei 90 mm.%60 mm.
geflanschten Platten werden durch
zwei flache Stitzen auseinander
gehalten und bilden so einen Behilter,
welcher mit 24 Metallkugeln gefillt *
ist um das Ende des Auslegers zu
beschweren, damit dieser in einer
waagerechten Position gehalten wird.

Zwei 115 mm. » 60 mm. biegsame Platten werden zwischen den unteren Flanschen der oben erwihnten Sektorplatte befestigt, und eine dritte biegsame
Platte ist zwischen ihren weiteren Enden gesichert. Die Plattform vor der Kabine wird durch drei 140 mm, x 60 mm. biegsame Platten und zwei 60 mm, X
60 mm. biegsame Platten geformt und sie wird an jeder Seite durch eine 140 mm. x 38 mm. und einer 60 mm. x 38 mm. biegsamen Platte eingeziunt.

DER AUFZUGWAGEN UND RIEMENSCHEIBENBLOCK

Der Aufzugwagen von dem eine Unteransicht in Abb. 9.15¢ gezeigt wird, wird konstruiert durch die Befestigung zweier 90 mm . Streifen an die Flanschen
einer 90 mm. x 60 mm, geflanschten Platte (15). Die Endl&cher dieser Streifen bilden die Liger der Achsen, welches 1%0 mm. Wellen sind. Vier 28% cm. geflan-
schte Rider werden als Rider benutzt und sie laufen auf Schienen, welche durch 32 cm. Winkeltriger (8) und 32 cm. Streifen (9) gebildet werden. Die 90 mm.
Streifen werden durch zwei 90 mm. 12 mm. Doppelwinkelstreifen an deren Mitten zwei Trigerstutzen (16) geschraubt sind gebildet. Eine in den Winkel-
stutzen lagernde 60 mm. Welle trigt drei 25 mm. lose Riemenscheiben (17) iber welche die Schnur zu dem Aufzugblock fuhrt.

Der Aufzugblock besteht aus zwei dreieckigen Platten, von denen zwei Ecken durch Winkelstiitzen und geschraubten Winkeln verbunden sind. Der gross
16 belastete Haken wird an jeder Seite des Riemenscheibenblockes durch zwei umgekehrte Winkelstutzen befestigt. Eine in den Mittelléchern der zwei dreickigen
Platten lagernde 50 mm. Welle trigt zwischen den Platten zwei 38 mm. Riemenscheiben, um welche die Betitigungsschnur I3uft *

=TATIGUNG DES KRANES

Das Heben und Senken des Aufzugblockes wird durch den Kurbelhandgriff (13) kontrolliert, dieser lagert in den Seiten der Kabine wie in Abb. 9.15b,
Ein 57 zihniges Zahnrad weiches auf dem.innen in der Kabine befestigten Kurbelhandgriff sitzt, greift in ein auf einer 130 mm. Welle befindliches 12 mm. Ritzel,
welche vorn vor dem Kurbelhandgriff gelagert ist. Eine Linge Schnur welche um eine 50 mm. Riemenscheibe welche sich auf dem Ende der 130 mm. Weile
befindet geschlungen wird, wird an einem Ende an den Rahmen des Auslegers gebunden und an dem anderen Ende an die Mitte des dem Bremsarm bildend2n
50 mm. Streifen (25). Der 60 mm. Streifen ist drehbar bei Punkt (23) und ist bei Punkt (24) mit einer 12 mm. Riemenscheibe und zwei 19 mm. Unterlegscheiben
belastet. Die Windetrommel ist durch ein Armelstuck gebildet welches in die Flanschen von zwei 19 mm. geflanschten Rider, welche sich auf der 130 mm.
Welle befinden gesenkt. Die Betdtigungsschnur (21) wird an die Trommel gebunden und mehrere Male um diese geschiungen und dann um die 25 mm.
Riemenscheibe (17) und die 38 mm. Riemenscheiben im Aufzugblock gefihrt und damit endgiltig an die Unterlegscheiben (22) befestigt.
Die Bewegungen des Aufzugwagens werden durch den Kurbelhandgriff (14) kontrolliert. Dieser lagert in der rechten Seite der Kabine und im zwaiten Loch von oben gerechnet
Fig. 9.15¢ eines 60 mm. x 12 mm. Doppelwinkelstreifen welcher 2wischen zwei 115 mm. Streifen geschraubt ist. Die zwei 115 mm. Streifen sind zwischen den Flanschen dar zwei die Seiten dar
18- 7, Kabine bildenden 140 mm. x 60 mm. geflanschten Platte befestigt. Der Kurbelhandgriff trigt ein 50 zihniges Zahnrad und dieses greift in ein auf dem Ende einer 90 mm. Welle (Abb.
9.15b) befindhiches 19 mm. Ritzel. . ; T
Die Betitigungsschnur fur den Aufzugwagen ist an den Wagen bei Punkt (20) gebunden und dann um die Riemenscheibe (19) (siehe allgemeine Abbildung) gefithrt. Sie wird dann
verschiedene Male um die 90 mm. Welle geschiungen und dann hinten am Wagen festgebunden.




9.16 BLACKPOOL TURM

KONSTRUKTION DER BASIS

Zuerst wird die Basis des Modells gebaut.
Dieses ist aus der unten gezeigten Abb. 9.16d
ersichtlich. Sie besteht in der Hauptsache aus
zwei 47 cm. Winkeltriger deren Enden durch
Verbundtriger verbunden werden. Jeder
dieser besteht aus einem 27 cm. und einem
140 mm. fiinf Locher iiberlappenden Winkel-
triger. Die Basis wird dann mit flachen
Platten geflanschten Platten und biegsamen
Platten wie gezeigt ausgefiillt. Jede der Ecken
der Basis wird nach unten durch 115 mm,
Streifen veriingert welche an ihren unteren
Enden durch einen 47 cm. und zwei 32 cm.
Winkeltriger verbunden werden. Die Front
wird durch vier 115 mm.x60 mm. einer
140 mm. X 38 mm. und zwei 60 mm. x 38 mm.
biegsamen Platte ausgefiillt. In der Mitte wird
ein Raum offen gelassen fur den Eintritt.

Das Dach der Veranda ist eine 140 mm. X
60 mm. geflanschte Platte welche durch eine
ihrer Flanschen in Position geschraubt ist und
auch vorn durch zwei 90 mm.X12 mm.
Doppelwinkelstreifen gestiitzt wird.  Die
oberen Enden dieser Doppelwinkelstreifen
sind mit Spitzen versehen von denen jede
durch ein Armelstiick dargestellt sind, Auf
ihren Enden sind 19 mm. geflanschte Rader.
Das untere geflanschte Rad in jedem Falle ist
durch einen 19 mm. Bolzen an dem Doppel-
winkelstreifen gesichert.

Die Seiten der Basis werden mit Streifen-
platten und biegsamen Platten wie in Abb.
9.4d gezeigt ausgefiillt. Ein Kessel wird an
zwei der Ecken der Basis zugeordnet und
zwar durch eine Winkelstiitze am unteren
Ende und durch einen 60 mm. Streifen und
einer Winkelstitze am oberen Ende. Eine
Kurbel wird an den 60 mm. Streifen ge-
schraubt, so dass eine in ihrer Nabe gehaltene
90 mm.Welle durch das Mittelloch des 60 mm.
Streifens gefilhrt wird. Oberhalb des Kessels
trigt jede der 90 mm. Wellen eine 75 mm.
Riemenscheibe, ein Kesselende und ein

Strassenrad.
{Forisetzung auf der ndchsten Seite)
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Fig 916a

Fig. 9.16b
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9.16 BLACKPOOL TURM—Fortsetzung

DER TURM

Jede der vier Ecken des Turmes bestehen aus einer 32 cm. Streifen-
platte und zwei 140 mm. % 38 mm. und einer 60mm. x 38 mm. biegsamen
Platte deren Kanten durch 32 cm. Winkeltriger und Streifen verstirkt
werden, Die oberen Enden der Ecken werden dann durch 75 mm.
geformte, geschlitzte Streifen mit dem unteren Ende von vier 60 mm.
%12 mm. Doppelwinkelstreifen (siche Abb. 9.16c) verbunden. Die
Doppelwinkelstreifen werden durch 140 mm.x60 mm. biegsame
Platten verbunden, welche in der Mitte durch vier 60 mm.X12 mm,
Doppelwinkelstreifen Gind zwei 140 mm. % 12 mm. Doppelwinkelstreifen
(3) verstirkt werden. Drei der Spitzen an den Ecken der Plattform
werden jede durch Befestigung eines 284 mm. geflanschten Rades und
einer komplett mit Gummireifen versehene 25 mm. Riemenscheibe auf
eine Gewindewelle gebildet, Das untere Ende der Gewindewelle ist
durch Gegenmuttern am oberen Ende einer der 60 mm.x12 mm,
Doppelwinkelstreifen befestigt. Die Gegenmuttern halten auch einen
Zapfen in Position.

Die verbleibende Spitze ist dhnlich den anderen dreien mit der
Ausnahme, dass anstatt einer Gewindewelle eine 90 mm. Welle benutzt
wird. Die Welle wird durch zwei Muffen in Position gehalten.

Vier 90 mm.x60 mm. geflanschte Platten (4) werden an die
Doppelwinkelstreifen geschraubt und verstirken so, die 140 mm. x 60
mm. biegsamen Platten und bilden einen Kasten und an die oberen
Flanschen der zwei geflanschten Platten wird durch die Bolzen (1) eine
kreisrunde Platte befestigt, Diese Bolzen halten auch eine Planscheibe,
in deren Nabe eine 16 cm. Welle geschlossen ist. An dem oberen Ende
der Welle ist ein Buchsrad. Quer {iber dieses wird ein 60 mm.x12 mm.
Doppelwinkelstreifen (2) befestigt, dessen Ende eine Siule stitzen
welche aus vier 43 mm. Radius gewdlbte Platten bestzht und die ven
Ende zu Ende verschraubt sind. Das Buchsrad und Doppelwinkelstreifen
werden dann durch eine Radflansche verdeckt, welche durch ein
Strassenrad in Position gehalten wird.

BETRIERDE-MECHANISMUS

Ein Nr. 2 Uhrwerkmotor (7) ist an den 47 cm. Triger der sich
hinten an der Basis befindet geschraubt und wird ausserdem an eine der
Seiten durch eine 60 mm. 38 mm. geflanschte Platte befestigt. Ein
19 mm. Ritzel welches auf einer 50 mm. Welle sitzt steht im Eingriff mit
dem auf der Antriebwelle des Motors sitzenden kleinen Ritzel, und der
Antrieb wird von der 50 mm. Welle durch ein 12 mm. Ritzel und einem
57 zihnigen Zahnrad auf eine zweite 50 mm. Welle Gbertragen welche
ebenfalls in den Seitenplatten des Motors lagert. Ein 19 mm. Kettenrad
welches sich auf dem inneren Ende der Welle befindet wird durch
Ketten mit einem auf der Welle (8) befindlichen 25 mm. Kettenrad
verbunden.

Dieses lagert an ihrem vorderen Ende in einer Eckstiitze (10) und
an ihren hinterem Ende in einen flachen Zapfen (9).

Die, die Fahrstiihle betitigende Schaur (14) wird um eine auf der Welle (8) befindliche 25 mm. Riemenscheibe und auch um die in Abb. 9.16c
gesehene 25 mm. lose Riemenscheibe geschlungen, welche sich am Oberteil des Turmes befindet. Die beiden Fahrstiihle sind in Abb. 9.16a und 9.16b
gezeigt. Bei der Konstruktion des Fahrstuhls (6) wird mit der Front begonnen, welche aus einer 60 mm.x 38 mm. biegsamen Platte, zwei 60 mm.
Streifen und einem 60 mm. Winkeltriger besteht. Der Boden wird durch eine Trigerstiitze und einer 25 mm. x 25 mm.Winkelstitze gebildet, und die
Seiten sind 60 mm, Streifen und 60 mm. X 12 mm. Doppelwinkelstreifen welche durch 25 mm. 25 mm. Winkelstitzen in Position gesichert werden.
Eine 25 mm. x 25 mm. Winkelstiitze wird noch benutzt um die Riickseite des Fahrstuhls an den vorher erwihnten 60 mm. Winkeltriger zu befestigen.
Eine flache Stiitze wird an das Obertei! geschraubt und eine andere an den hinteren Tei! des Fahrstuhis um die Betriebsschnur zu erhalten.

Fahrstuh! (5) ist der Konstruktion des Fahrstuhls (6) entsprechend, nur in der Konstruktion der Seiten sind 60 mm.x25 mm. Doppelwinke!-
streifen benutzt an Stelle von 60 mm. x12 mm. Doppelwinkelstreifen. Dieser Fahrstuhl ist mit einer Feder versehen an deren Ende die Betriebsschnur

gebiinden wird.

Die Leitschniire (13) sind an ihren oberen Enden an die geflanschten Platten (4) befestigt und an ihren unteren Enden an die Wellen (11) und (12)

gebunden,

Anmerkung : Der in
diesem Modell benutzte
Motor ist tm Baukasten
nicht enthalten,
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Dieses Modell kann gebaut werden mit MECCANO-Baukasten Nr. 9 (oder Nr. 8 und Nr. 8a Ergﬁnzung;xbaukasten)

9.17 SCHIFFSDAMPFMASCHINE

GRUNDPLATTE UND SAULEN

Der Bau des Modells wird begonnen, durch Verbindung zweier 47 cm. Winkeltriger (1) an jedem Ende durch einen 19 cm.
Streifen, zwei 32 cm. Winkeltriger (2) werden von den 47 cm. Winkeltrigern durch 60 mm. Winkeltrger und Streifen
gestitzt und der Zwischenraum zwischen diesen wird durch 32 cm. x 60 mm. Streifenplatten ausgefullt. Die Winkeltriger [e]
sind an ihren Enden durch 19 cm. Winkeltriger (4) (Abb. 9.17c) verbunden und in ihren Mitten durch zwei 140 mm. Winkel-
triger (8) und (9) von denen jeder an einem Ende durch einen 60 mm. Streifen verlingert wird. An die Seiten eines jeder der
19 cm. Winkeltriger (4) sind eine 140 mm. % 60 mm. und eine 60 mm. x 60 mm. biegsame Platte geschraubt.

Die den Zylinderblock stiitzenden Siulen bestehen aus vier 32 cm. Winkeltriger (5) welche an ihren unteren Enden an
zwei weitere 32 cm. Winkeltriger (3) geschraubt sind. Die Letzteren sind in waagerechter Position an die Winkeltriger (2%
befestigt und die oberen Enden der Trager (S) sind durch 140 mm. und 24 cm. Winkeltréger wie in Abb. 9.17c gezeigt
verbunden. Der Zwischenraum zwischen den zuletzt Erwahnten ist durch zwei 140 mm. x 90 mm, flache Platten und einer
140 mm. X 60 mm. flachen Platte ausgefillt,

DER ZYLINDERBLOCK UND DIE INSPEKTIONSPLATTFORM

lede Seite des Zylinderblocks von dem eine Unteransicht in Abb. 9.17b gezeigt wird, wird durch vier 140 mm. X 60 mm,
biegsame Platten gebildet. Die zwei oberen biegsamen Platten sind ein Loch tiberlappend zusammen geschraubt, und die
unteren biegsamen Platten iiberlappen drei Locher, die so gebildeten Verbundplatten werden an ihren lingeren Kanten
zusammen geschraubt. Die gerundeten Enden des Zylinderblocks bestehen jede aus zwei 115 mm. x 60 mm. und zwei 140
mm. % 60 mm. biegsame Platten, deren Anordnung in Abb 9.17b gezeigt wird. Die oberen Kanten der Platten welche in
dieser Konstruktion benutzt werden sind durch 140 mm. Streifen und 75 mm. geformten, geschlitzten Streifen wie in der
Hauptabbildung gezeigt verstirkt, Das Oberteil des Zylinderblocks wird durch vier 140 mm. X 60 mm. biegsame Platten und
eine 140 mm. * 38 mm. und vier 60 mm. = 60 mm. biegsamen Platten ausgefilit, der gerundete Teil an jedem Ende wird durch
60 mm. grosse Radius gewdlbte Streifen und 60 mm. kieine Radius gekrimmte Streifen gebildet. Die Zylinderhiillen werden
durch Strassenrider welche durch 12 mm. Bolzen in Position gesichert sind dargestellt. Der Zylinderblock ist durch die in
Abb. 9.17c sichtparen 140 mm. x 12 mm. Doppelwinkelstreifen gehalten welche an die 140 mm.x 90 mm. flache Platte (6)
und ausserdem durch zwei an die flache Platte (7) geschraubten Winkelstiitzen geschraubt.

Die Inspektionsplattform wird konstruiert durch Schrauben von zwei 19 Lécher Gberlappenden zwei 32 em. %60 mm.
Streifenplatten an jedes der Winkeltrigerpaare (5). Winkeltriger verschiedener Grdssen werden dann an den dusseren
Kanten der Streifenplatten entlang geschraubt deren Enden durch zwei 115 mm. % 60 mm. flache Platten und zwei 140 mm. X
60 mm. biegsame Platten verbunden sind. Die 115 mm. x 60 mm. flachen Platten erhalten wir durch Entfernung des Mittelstiftes
einer flachen Charnierplatte und durch die separate Benutzung der Halften. Das Gelinder um die Plattform wird durch
Schnire dargestellt welche an jeder Ecke an das obere Ende einer SO mm. Welle gebunden wird. Zwei der 50 mm. Wellen
werden durch Stiitzen fir Gelinderstangen, und zwei Abschlusssehrauben mit Mutter gestatzt.

Die zu der Zylinderplattform heraufiihrende Leiter wird durch zwei 32 em. Streifen gebildet, deren obere Enden durch
Eckwinkelstiitzen an der Unterseite der Plattform gesichert werden. Die Sprossen der Leiter werden durch Schnur dargestellit
welche durch die Lécher der 32 ¢m. Streifen gefihrt wird

KURBELWELLE UND VERBINDUNGSWELLEN

Die aufgebaute Kurbelwelle besteht aus einer 90 mm. Welle (10) zwei 60 mm.
Wellen (11) und (12) und einer 20 cm. Welle (13) sie lagert in zwei Zapfen welche an
die Winkeltrager (4) geschraubt sind und in zwei an die Winkeltriger (8) und (9)
geschraubten flachen Zapfen,

Jedes Spant der finken Kurbel wird aufgebaut mit drei in Form eines Dreiecks
zusammengeschraubten 60 mm. Streifen und die zwei Spanten sind durch einen
19 mm. Bolizen verbunden. Der 19 mm. Bolzen fihrt durch das Endloch eines 17 cm.
Verbundstreifen welcher aus einem 140 mm. und einem 60 mm. Streifen aufgebaut
ist. Der Bolzen trigt sechs Unterlegscheiben auf seinem Schenkel um als Packungs-
stiicke zu arbeiten. Die 5panten sind vermittels Buchsenrider mit der Kurbelwelle
verbunden. Eines der Buchsenrdder ist an jede ihrer Seiten geschraubt.

(Fortsetzung auf der ndchsien Seite)

Fig. 9.17a
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Fortsetzung

Der oben erwihnte 174 cm., Verbund-
streifen bildet die Verbindungswelle und
sein oberes Ende ist durch einen mit
Gegenmuttern versehenen Bolzen (14)
einem Stirnlager drehbar zugeordnet. Die
Kolbenwelle ist inderjiNabe des Stirnlagers
geschlossen und trigt eine Kupplung (15).
Zwei Dappelstotzen sind durch 12 mm.
Bolzen wie in Abb. 9.17¢c gezeigt an der
Kupplung befestigt und bildet so die
Fithrungen fiir den Kreuzkopf und sie
gleiten zwischen zwei Verbundstreifen

Fig. 9.17b von denen jeder durch einen 140 mm,
einen 75 mm, und 60 mm. Streifen welche
End zu End geschraubt sind gebildet wird.

Die Verbundstreifen sind durch Winkelstiitzen unter der flachen Platte (6) befestigt und an ihren unteren Enden sind sie mit Kréuzstreifen
verbunden welche an die Winkeltriger (S) (Abb. 9.17¢) geschraubt sind. Die Kolbenwelle eine 16 cm. Welle ist in einer der flachen Platte (6)
gelagert und trigt an ihrem oberen Ende eine komplette mit Gummireifen versehene 25 mm. Riemenscheibe

Die Konstruktion der zentralen und rechten Kurbel ist dhnlich wie bereits beschrieben mit Ausnahme, dass zweiarmige Kurbeln und
einfache Kurbeln an Stelle von Buchsenridern benutzt werden und in den Kreuzkopf wirtl das Stirnlager durch Wellen - und Streifenverbinder
ersetzt.

ANTRIEB, MOTOR, SCHWUNGRAD UND PUMPENGETRIEBE

Der Nr. 1 Uhrwerkmotor (24) wird an der Basis durch umgekehrte Winkelstutzen befdstigt und auf seiner Antriebwelle ist ein 19 mm.
Ritzel geschlossen. Dieses steht im Eingriff mit einem auf einer 50 mm. Welle befindlichen SO zihnigem Zahnrad. Die Welle lagert in den
Motorseitenplatten und trigi ein 19 mm. Kettenrad welches durch eine Linge Ketté mit einem auf der 90 mm. Welle (10) der Kurbelwelle
befindlichem 50 mm. Kettenrad verbunden ist.

Die 90 mm. Welle (10) trigt auch eine Planscheibe an welcher ein Gewindestift befestigt ist. Ein 115 mm. Streifen welcher durch eine
Muffe welche auf dem glatten Schenkel des Gewindestiftes gesichert ist wird an seinem oberen Ende durch einen mit Gegenmuttern versehenen
Bolzen an einen 140 mm. gebogenen Streifen befestigt. Der gebogene Streifen ist drehbar bei Punkt (16) und sein freies Ende ist durch Muffe

(17) mit einer 130 mm. Welle verbunden. Diese Welle gleitet in dem Mittelloch einer Radscheibe welche durch zwei 75 mm. Gewindewellen

an dem Ende eines 60 mm. Zylinder (18) gesichert ist. Die Gewindewellen dienen auch dazu den Zylinder (18) an einen 38 mm, %12 mm.
Daoppelwinkelstreifen zu kiammern, der an die Basis des Modells geschraubt ist.

Das Schwungrad (22) ist aufgebaut indem man vier 140 mm. x 38 mm. biegsame Platten um den Kreisumfang eines kreisférmigen Trigers
(Abb. 9.17a) schraubt, Eine kreisfirmige Platte an welche eine Planscheibe geschraubt ist wird an ihr durch zwei 140 mm. Streifen befestigt
Welle (13) auf der Kurbelwelle wird in die Nabe der Planscheibe geschlossen. Ein Behelfslager fur Welle (13) ist durch die geflanschte Sektor-
platte (21) vorgesehen, und ein doppelgebogener Streifen an ihr verschraubt. Die gefianschte Sektorplatte (21) ist durch zwei 25 mm. %12 mm.
Winkelstitzen gestiitzt, Ein Schwungrad ist nicht in einer aktuellen Schiffsdampfmaschine dieses Typs vorgesehen, aber in diesem Modell
haben wir es eingebaut um ein glattes und regelmissiges Funktionieren zu gewihrleisten.

Die Kupplungseinheit bei Punkt (23) angedeutet besteht aus einer Radflansche welche zwizchen zwei 50 mm. Riemenscheiben geklemmt ist.

Das 50 mm, Kettenrad (25) ist durch eine Linge Lettenradkette mit einem 25 mm. Kettenrad verbunden, welches auf dem Ende einer
Verlingerungswelle (20) befestigt ist, diese besteht aus zwei durch eine Kupplung verbundenen 90 mm. Wellen. Die Verbundswelle lagert
in den Mittelléchern von zwei Kesselenden, welche auf den Kessel (19) gepresst werden und sie triigt an ihren Enden zwei Schornsteinstucke,
ein Armelstick und eine 50 mm. Riemenscheibe. Der Kessel (19) ist durch zwei Doppelstitzen dem hinteren Winkeltriger (3) zugeordnet.

Fig. 9.17¢

Anmerkung: Der in diesem
Modell benutzte Motor ist im

Baukasten nicht

enthalten
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9.18 MECHANISCHES PFERD UND ANHANGER

CHASSIS DER MOTOR-EINHEIT

Das Chassis wird gebildet aus zwei 32 cm. Winkeltrager (1) (Abb. 9.18d). Es wird vorn
durch einen 90 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen (2) und hinten durch zwei 90 mm. x 60
mm, geflanschte Platten (3) verbunden. Eine dritte 90 mm.x 60 mm. geflanschte Platte (4)
ist den flachen Stiitzen (5) (Abb. 9.18b) welche an die Triger (1) geschraubt sind,
2ugeordnet.

Die hinteren Rider sind auf einer in Trigerstitzen montierten 16 cm. Welle befestigt.
Die Tragerstiitzen sind an einen 60 mm. Winkeltriger (6) geschraubt der an jeden der
Trager (1) befestigt ist. Die 16 cm. Welle wird durch Muffen in Position gehalten und trigt
ein 19 mm. Kronenrad (7) und ein 38 mm. Kronenrad (8).

Die Vorderrider werden durch eine Lenkmontage gestiitzt welche auf einem Buchsrad
(9) aufgebaut ist. jede Seite der Radstiitzen besteht aus zwei 50 mm. Streifen welche durch
Winkelstitzen den angrenzenden Léchern des Buchsrades zugeordnet sind.

Anmerkung:  Der in
diesem Modeli benutzte
Motor ist im Baukasten
nicht enthalten.

Eine 90 mm. Gewindewelle wird durch Muttern in den
Endl&chern der Streifen befestigt, und die Vorderrider drehen
sich frei auf der Gewindewelle. Ein kreisférmiger Stossfinger
(10) bestehend aus vier geformte, geschlitzten Streifen wird
durch Muttern auf der Gewindewelle festgehalten, und eine
Winkelstiitze (11) wird ebenfalls in Position befestigt. Eine
38 mm. Welle wird in Buchsrad (9) geschlossen und durch die
geflanschte Platte (4) hindurchgefiihrt. Die Welle wird durch
eine Muffe in Position befestigt und ein zweites Buchsrad wird
fur Abstandszwecke benutzt,

KRAFTEINHEIT UND GETRIEBE

Ein E020 Elektro-Motor wird an die geflanschte Platte (4)
geschraubt und ist durch Kette mit einem 50 mm. Ketten-
zahnrad (12) verbunden ; ein auf der Armaturenwelle sitzendes
19 mm. Kettenzahnrad ist auf einer 13 cm. Welle befestigt,
welche in dem Doppelwinkelstreifen (2) und in einem gleichar-
tigen Doppelwinkelstreifen (13) montiert ist. Die Welle trigt
auf ihrem hinteren Ende ein 12 mm. Ritzel, welches mit einem
57 zihnigen Zahnrad (14) im Eingriff steht. Dieses Zahnrad
wird auf einer 90 mm. Welle getragen welche in einem flachen
Zapfen (15) und in einem 90 mm.x12 mm. Doppelwinkel-
Fig. 9.18a streifen (16) montiert ist. Die 90 mm. Welle trigt auch ein
12 mm, Ritzel (17).

Fig. 9.18b

(Fortsetzung auf der ndchsten Seite)
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Ein auf einer 13 em. Welle (19) befindliches 57 zahniges Zahnrad
118) wird dergestalt arrangiert, dass es mit dem Ritzel (17) ineinander
grefft.  Welle (19) ist in einem flachen Zapfen und mn den Doppel-
winkelstreifen (16) gelagert, dieses geschieht dergestalt dass die Welle
in thren Lagern gleitet. Die Welle 1st mit einem 12 mm. Ritzel (20)
versehen, und dieses kann wahlweise mit einem der Kronenrider N
und (8) in Eingrifl gebracht werden. Dieses ist vorgesehen, um
vorwdrts und rickwirts Bewegungen auszuldsen Das gewdinschte
Zahnrad wird durch die Bewegung eines Hebels (21) in Eingriff gebracht
Der Hebel besteht aus einer 60 mm. Welle welche in siner Kupplung
befestigt 1st. Die Kupplung ist auf einer Querwelle (22) geschlossen,
welche in flachen Zapfen die an das Chassis verschraubt sind montiert.
Eine 2weite auf Welle (22) befindliche Kupplung 1st mit einem Bolzen
(23) ausgestattet und dieser greift zwischen die aul Welle (19) befind-
lichen Muffen ein. Der Hebel (21) wird in jede gewiinschte Position
gehalten durch die Reibung einer mit Gummireifen versehenen 25 mm
Riemenscheibe (24). Diese wird gegen eine der die Welle (22) stiitzen
den flachen Zapfen gedrickt.

Fig. 9.18¢
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Fig. 9.18d
HAUBE UND KABINE

Die Kabine ist aufgebaut aui zwer 140 mm. Winkeltrager (25) und (26
welche quer uber das Chassis geschraubt sind. Ein senkrechter 140 mm
Winkeltrager (27) wird an jedem Ende des Trigers (25) befestigt und die
Rickseite der Kabine wird durch eine 140 mm. x 90 mm. flache Platte
ausgefillt, welche nach oben durch zwei 60 mm. x 38 mm. biegsame Platten
verldngert wird, so dass eine Lucke fur das hintere Fenster bleibt. Die
Trager (27) werden quer durch einen 140 mm. %12 mm. Doppelwinkei-
streifen verbunden, und das Dach, bestehend aus einer 140 mm. x 90 mm.
tlachen Platte wird an diesen und an einen gleichartigen Doppelwinkel-
streifen an der Front geschraubt. Dte Front der Kabine ist auch eine
140 mm. x 90 mm. tlache Platte, welche an den Trager (26) geschraubt wird.

Die Seiten der Haube sind 115 mm. x 6) mm. biegsame Platten und das
Qbertell wird durch eine 140 mm. x 60 mm. und einer 140 mm. x 38 mm.
biegsamen Platte ausgeifullt, welche in die gewunschte Form gebogen
werden. Der Kuhler ist eine 90 mm. x 60 mm. geflanschte Platte und zwes
&0 mm. X 60 mm. biegsame Platten. Die Haube ist an die flachen Stiitzen (5)
geschraubt und ist durch stumpfe Winkelstutzen der Kabine zugeordnet.

Ein 60 mm, Streifen (28) stutzt zwel 140 mm. Streifen und st durch
eine Winkelstitze an eine flache Stutze befestigt der an die Front der
Kabine geschraubt ist.

STEUER-MECHANISMUS

Die Steuersdule ist eine 13
cm. Welle und diese trigt auf
threm unteren Ende eine Kurbel
{29). Die 13 cm. Welle ist in dem
Triger (26) und in einer halb-
kreisformigen Platte, welche der
Front der Kabine durch Winkel-
stiitzen zugeordnet 1st, montiert,
Die Kurbel (29) ist mit der
Winkelstitze (11) auf der Vorder-
stoss stange durch eine 60 mm.
Welle und zwei Schwenkligern
verbunden. Die Schwenkliger
bewegen sich auf 12 mm, Bolzen
welche durch zwei Muttern in
Position gehaiten werden.

(Fortsetzung auf der nichsten
Seite)

Fig. 9.18e
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Fig. 9.18f

Wenn der Anhdnger von der Motor-Einheit abgehingt ist, ist er auf zwei 284 mm. geflanschten Ridern
gestiitzt welche sich auf einer 50 mm. Welle (42) befinden. Diese Welle wird in den Endidchern von zwei
75 mm. Streifen getragen welche wie in Abb, 9.18f gezeigt, mit Gegenmuttern versehen sind., Ein Treib-
riemen wird lber eine 50 mm. Welle (43) und durch flache Stitzen (44) gefiihrt um die 75 mm. Streifen in
eine senkrechte Position zu bringen wenn der Anhinger abgehingt ist.

ANHANGERBREMSE

Die Bremse wird betitigt indem man ein auf einer 13 cm. Welle (45) befindliches Buchsrad dreht. Diese
Welle ist in 25 mm. X 25 mm. Winkelstiitzen welche an die Trager (37) geschraubt sind montiert und werden
durch einen 60 mm. Streifen zusammen verbunden. Welle (45) trigt ein 19 mm. Ritzel und dieses steht im
Eingriff mit einem auf einer 75 mm. Gewindewelle (46) befindlichem 19 mm. Kronenrad. Die Gewindewelle
ist in einem 60 mm. X 25 mm. Doppelwinkelstreifen montiert und trigt eine Abschluss-schraube mit Mutter
(47). Eine an der Abschlussschraube mit Mutter befestigte Linge Kette wird Gber eine 50 mm. Welle (48)
und um die Trommel (38) gefiihrt. Sie wird dann an einen an die Triger (37) geschraubten 90 mm. X12 mm.
Doppelwinkelstreifen gebunden. Welle (48) ist in einem 38 mm.Xx12 mm. Doppelwinkelstreifen montiert
der an einen 90 mm. Verbundstreifen (49) geschraubt ist,

ANHANGER-PLATTFORM UND SEITEN

Die Kanten der Plattform sind 47 cm. Winkeltrager welche vorn durch einen 19 cm. Winkeltrager (50)
und hinten durch einen 19 ¢cm. Streifen verbunden sind. Die Plattform wird durch zwei 32 cm.x 60 mm.
Streifenplatten und neun 140 mm. X 60 mm. biegsamen Platten ausgefiillt, deren Anordnung in Abb. 9.18g
ersichtlich ist.

Die Seiten sind 32 cm. X 60 mm. 5treifenplatten und die Front wird von zwei 140 mm. X 60 mm. biegsamen
Platten gemacht.

Die Schlussplatte besteht aus zwei 140 mm. X 60 mm. Uberlappende flache Platten und dreht sich auf einer
Verbundwelle (51). Es wird durch 25 mm.Wellen welche durch an die Seiten geschraubten Eckwinkelstiitzen
gefuhrt wird in Position gehalten.

KUPPLUNGSEINHEIT

Die Fithrungsschienen der Motoreinheit sind jede durch zwei 140 mm. gebogene Streifen geformt, welche durch Doppelstiitzen den geflanschten Platten
(3) zugeordnet sind. Eine 75 mm. Gewindewelle (30) ist in dem inneren Paar der gebogenen Streifen montiert und wird durch Gegenmuttern in Position
gehalten. Die Gewindewelle trigt zwischen den gebogenen Streifen die flachen Stiitzen (31) und (32) von denen jeder zwischen zwei Muttern gehaiten wird.
Ein Treibriemen (33) ist der flachen Stiitze (31) zugeordnet und wird auf einen im Chassis befestigten Bolzen gehalten. Eine Winkelstiitze (34) wird benutzt
um die flachen Stitzen in einer senkrechten Lage zu stiitzen. Diese kénnen fur die Endkupplung durch eine Kurbel welche auf einer 100 mm. Welle (35)
befestigt ist, welche in Winkelstiitzen montiert ist gesenkt werden. Eine auf dieser Welle befindliche Kupplung ist durch Schnur mit der flachen Stiitze (31)
verbunden.

DER ANHANGER

Das Chassiz des Anhiingers wird durch zwei Verbundtriger (36) gebildet, von denen jeder aus zwei 13 Lécher iiberlappenden 32 em. Winkeltriger besteht.
Ein 32 cm. Winkeltriger (37) ist jeder Triger (36) zugeordnet und diese sind als Stitzen fiir die Federmontage vorgesehen. Die Hintermontage sind halbkreis-
férmige Platten und die Vordermontage sind Zapfen. Jede Feder besteht aus einem 140 mm., einem 115 mm., einem 90 mm,, einem 60 mm. und einem 38 mm.
Streifen welche durch einen 94 mm. Bolzen zusammen gehalten werden. Diese sind durch Winkelstitzen den Montagen zugeordnet.

Die Hinterachse ist eine 20 cm. Welle welche in Doppelstutzen montiert ist, die an die Federn verschraubt ist. Sie trigt eine Bremstrommel welche
durch zwei 38 mm. geflanschte Rider (38) gebildet wird.

Das Anhingerteil der Kupplungseinheit ist eine 60 mm. x 38 mm. geflanschte Platte (39) welche an jeder Seite mit einem 60 mm. %12 mm. Doppelwinkel-
streifen versehen ist, vier 19 mm. geflanschte Rider welche auf einer 115 mm Welle (40) befestigt sind, sind dergestalt in Abstand gehalten, dass sie Gber
die Fithrungsschienen der Motor-Einheit passen. Die flachen Stutzen (32) der Kupplungs-Einheit greifen zwischen die Flansche der Platte (39) und Welle
40) ein. Die geflanschte Platte (39) ist durch Gegenmuttern mit einer 90 mm. X 60 mm. geflanschten Platte (41) verbunden.

40 36 46 47 37 38 51
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9.18 LOKOMOTIV-KOHLUNGS-ANLAGE

EINZELHRITEM DSR BASIS

Der Tirm wird auf einer quadratfdrmigen Basis aufgebaut, welche
durch 32 cm. Winkeltriger gebildet wird. Das Oberteil der Basis wird
durch sechs 32 cm. x 60 mm, Streifen-Platten ausgefiillt und 32 cm. Winkel-
tréger (1) und (2) werden in den auf der Abb. 9.19a gezeigten Lagen quer
geschraubt,

TURM UND VORRATS-LADERAUM

Die Haupttriger des Turms werden von 32 ¢m. Streifen gebaut, um die
aufgebauten Winkeltriger (34) zu bilden. Ein Streifen jedes Trigers ist

-durch eine 25 mm. % 25 mm. Winkelstitze der Basis zugeordnet und der

andere ist direkt an einen der Triger (2) geschraubt. Die Trager (3) werden
nach oben durch 140 mm. Winkeltriger (4) verlingert, die so die Ecken des
Vorrats-Laderaums bilden und diese werden durch 24 cm. Winkeltriger
(5) quer verbunden.

Jede Seite des Laderaums wird durch zwei 140 mm. 90 mm, flache
Platten einer 140 mm. x 60 mm. biegsamen Platte und zwei 140 mm. x 38
mm. biegsamen Platten gebildet. Eine der kleineren Platten wird in einen
Winkel arrangiert, damit auf diese Weise ein schriger Abhang zum Dach
vorgesehen ist, und die Seiten sind durch die Trager (4) und durch 140 mm.
und 19 cm. Streifen verstirkt. Der hintere Teil des Laderaums wird durch
biegsame Platten ausgefiillt, deren Anordnung in Abb. 9.19a ersichtlich ist.

(Fortsetsung anf der ndchsten Seite)
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Motor ist im Baukasten
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Fig. 9.19b

Die Laderaum-Front wird durch biegsame Platten ausgefilit, welche an die Winkeltriger (5)
und an Verbundstreifen, bestehend aus uberiappenden 140 mm. Streifen, geschraubt sind.,

Der Laderaum wird mit einer schrigen Basis (6) versehen, welche durch zusdmmengeschraubte
140 mm. x 60 mm. biegsame Platten gebildet wird. Diese ist durch stumpfe Winkelstitzen an einer
Seite und an einem quer uber die Triger (5) geschraubten 140 mm. Streifen zugeordnet. Dieses
geschieht an der angedeuteten Position durch Bolzen (7). Ein zweiter 140 mm. Streifen-wird durch
Bolzen (8) in Position befestigt und eine kleine schrage Basis diesen durch stumpfe Winkelstutzen
dergestalt zugeordnet, dass sie die Licke zwischen dem Streifen und der Seite des Laderaums
ausfillen. Die schrige Basis besteht aus zwei 2 Locher Gberlappenden 140 mm. x 38 mm. biegsamen
Platten.

DIE ENTLADUNGS-STURZRINNE

Die Enden der Sturzrinne sind 90 mm. x 60 mm. geflanschte Platten (9}
{Abb. 9.19d), welche an die durch die Bolzen (7) und (8) gehaitenen 140 mm.
Streifen geschraubt sind. Die Seiten sind 115 mm. x 60 mm. flache Platten
und 60 mm. % 38 mm. biegsame Platten, welche durch Winkelstutzen den
geflanschten Platten (9) zugeordnet sind

Die Sturzrinne wird nach unten durch zwer geflanschte Sektorplatten
{10) verlingert. Diese sind an ihren unteren Enden durch 140 mm. 38 mm.
biegsame Platten verbunden. Die oberen Enden der biegsamen Platten
werden zwischen die 115 mm. x 60 mm. flachen Platten und die durch die
Boizen (11) gehaltenen 60 mm. Streifen geklemmt.

Die Sturzrinne 1st mit zwer Klappen versehen, welche zur Kontrolle
der Entladung dienen. Die obere Klappe ist durchzwei 3 Lécher an thren
langen Kanten uberlappenden 115 mm. = 60 mm. biegsamen Platten (12)
gebildet. Der Aufbau gleitet zwischen Fuhrungen, welche an die durch die
Bolzen (7) und (B) gehaltenen 140 mm. Streifen geschraubt sind. Der untere
Tetl jeder Fuhrung besteht aus einem 60 mm. Streifen, welcher quer uber
die 140 mm. Streden geschraubt wird. Dieses geschieht wie angezeigt bei
Punkt (13), wie aus Abb. 9.19d ersichtlich ist. Ein 38 mm. Streifen wird an
das Mittetloch eines jeden der 60 mm. Streifen befestigt, wird jedoch von
dem Letzteren durch eine auf dem Bolzen gesetzte Unterlegscheibe
separiert. Die Kanten der biegsamen Platten (12) gleiten zwischen den 60
mm. und 38 mm. Streifen

Die Klappe wird durch einen Hebel (14) (Atb. 2.19a) kontrolliert,
welcher in einem Drehlager befestigt ist, der wiederum durch Gegen-
mutterung dem Turm zugeordnet ist, Ein zweites Drehlager (15) st an
dem Hebel befestigt und durch eine 20 cm. Welle mit einer Gabel-Kupplung
(16) verbunden. Die Letztere dreht sich auf einer 25 mm. Welle welche
in einer Kupplung (17) gehalten wird welche wiederum auf einer Welle
(18) befestigt 1st. Die Welle (18) trigt auch zwei Kurbeln, und diese sind
durch 60 mm. Streifen mit einem 60 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen
verbunden, der wiederum an die biegsame Platte (12) geschraubt ist.

4

Fig. 9.19d

Die untere Klappe wird im Ausgleich operiert und besteht aus zwe flachen Zapten (19), weiche
an jeder Seite mit einer Winkelstiitze versehen sind. Eine 50 mm. Welle wird durch die Winkel.
stiitzen und durch die unteren Ecken der geflanschten Sektorplatten (10) gefiihrt. Ein 60 mm. Streifen
(20) wird an die flachen Zapfen geschraubt, und eine 25 mm. lose Riemenscheibe wird dem 3usseren
Ende des Streifens (20) zugeordnet, und arbeitet so als ein Ausgleichsgewicht. Die Klappe st
normalerweise durch einen Sperrhaken geschlossen, welcher durch einen Gewindestift gebildet wird.
der in einer Kupplung (21) (Abb. 9.19¢) befestigt 1st. Die Kupplung ist auf einer 90 mm. Welle (22)
befestigt. Diese ist in einer Doppelstutze montiert, welche der Sturzrinne und einem an den Turm
geschraubten Eckstuck zugeordnet ist. Der Sperrhaken kann durch einen Hebe! (23) gelost werden
Dieser ist in einer Kupplung befestigt, welche auf Welle (22) geschlossen ist, Eine Feder (24) hilt den
Sperrhaken in der geschlossenen Lage, bis er durch den Hebel (23) gelst wird.

(Fortsetzung auf der ndchsten Seite)
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9.19 LOKOMOTIV-KOHLUNGS-ANLAGE—Fortsdnmg
FUHRUNGSSCHIENEN UND AUFZUG

Die Fiihrungsschienen auf jeder Seite werden durch einen 32 cm. Winkeltriger (25)
gebildet und ein 32 cm. Streifen (26) ist der Basis wie gezeigt zugeordnet. Der Streifen (26)
wird durch einen 140 mm. und einen 60 mm. gebogenen Streifen, und Winkelstiger (25)
durch einen 140 mm. und zwei 60 mm. gebogene Streifen verlangert, Die oberen Enden des
Trigers (25) und Streifen (26) sind durch einen 38 mm. X12 mm. Doppelwinkelstreifen (27)
verbunden. Diese sind an den Triger (25) geschraubt und durch eine Winkelstitze dem
Streifen (26) zugeordnet. Die gebogenen Streifen sind durch einen doppelt gebogenen
Streifen (28) verbunden, der durch 9% mm. Bolzen gehalten wird. Wie aus Abb. 9.19h
ersichtlich, werden Unterlegscheiben auf die Bolzen gesetzt, um die Rider der Aufzugs-
Plattform klar zu halten

Die Riickenplatte der Aufzugs-Plattform (Abb. 9.19e) ist eine 90 mm. % 60 mm. geflan-
schte Platte, welche an jeder Seite mit einem 90 mm.x12 mm. Doppelwinkelstreifen
versehen ist. Die Rader sind drei 12 mm. lose Reimenscheiben und eine 12 mm,
Riemenscheibe mit Nabe. Diese drehen sich frei auf Drehschrauben und einen 19 mm.
Bolzen welche in Doppelwinkelstreifen befestigt sind.

Die Schienen fiir den Kohlenwagen sind 115 mm. Streifen, welche durch Winkelstitzen
einer 90 mm. » 60 mm, geflanschten Platte (29) zugeordnet sind. Diese ist an 90 mm. Streifen
geschraubt, welche der hinteren Platte des Aufzugs zugeordnet sind, Der Kohlenwagen wird
durch zwei Sperrhaken in Position gehalten, weiche in die Achsen des Wagens eingreifen,
Jeder Sperrhaken besteht aus einen 38 mm. Streifen (30) (Abb. 9.19) welche durch Gegen-
mut:‘ern batn eine Winkelstiitze befestigt ist, die wiederum an die geflanschte Platte (29)
geschraubt ist.

Fig. 9.19f

Die Sperrhaken federn in Position durch einen Tr

DER KOHLENWAGEN

Die Basis des Wagens ist eine 140 mm. % 60 mm. geflanschte Platte, und die Seiten und Enden sind 140
m. % 38 mm. und 60 mm.x 38 mm. biegsame Platten, Die Rider sind a

n flachen Zapfen montiert sind

OPERATIONS-KABINE UND MECHANISMUS

Die Seiten der Kabine sind 140 mm. % 60 mm. flache Platten,
Tridger (2) geschraubt sind, Sie sind zusammen verbunden durch
(32). Das Dach ist eine flache Charnierplatte, welche durch 60 mm.
Sie wird durch an den Seiten befestigten 115 mm. Streifen gestutzt

Ein EO20 Elektro-Motor wird an eine der Seitenplatten der Kabine geschraubt, und ein auf seiner
Armaturenwelle befindliches 12 mm. Ritzel steht im Eingriff mit einem 38 mm. Kronenrad (33). Dieses
Kronenrad ist auf einer 13 cm, Welle befestigt, welche in den Seiten montiert ist und auch noch ein 12 mm.
Ritzel (34) trigt, welches im Eingriff mit einem auf einer 130 mm. Wel
(35) steht. Ein 19 mm. Ritzel (36) auf der gleichen Welle greift in ein au
30 zéhniges Zahnrad ein.  Welle (37) gleitet frei in ihren Lagern mit e

trégt zwei 19 mm. Kronenrider.

Fig. 9.19g

eibriemen, der zwischen die Bolzen (31) gesetzt wird.
In der Abbildung ist der Treibriemen entfernt damit man die Konstruktion des Aufzuges besser erkennt.

uf 60 mm. Wellen befestigt, welche

welche an den Triger (1) und einen der
115 mm.x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
% 60 mm. biegsame Platten verlingert ist

le befindlichen 57 zihnigen Zahnrad
f einer 16 cm. Welle (37) befindliches
inem Spielraum von etwa & mm. und

Jeder dieser Kronenrider kann wechselweise 1m Eingriff mit einem 12 mm. Ritzel (38)
gebracht werden; auf diese Weise wird ein einfacher Umsteuer-Mechanismus gebildet
Ein Kontrollhebel (39) fir Welle (37) wird wie gezeigt arrangiert.

Das Ritzel (38) wird auf einer 130 mm. Welle (40) befestigt, welche ein 12 mm. Kegel-
zahnrad trigt. Dieses greift in ein auf einer 50 mm, Welle befindliches 38 mm. Kegelzahnrad
(41) ein  Die 50 mm. Welle ist in der Seitenplatte und in einen 60 mm. x 25 mm. Doppel!-
winkelstreifen (42, montiert. Dieser ist den an die Seite geschraubten Trigerstiitzen
zugeordnet. Die 50 mm. Welle ist mit einem Schneckenrad (43) versehen, und dieses steht
mit einem auf einer 294 cm. Welle (44) befindliches 12 mm. Ritzel im Eingriff. Welle (44) ist
in 25 mm. Eckstitzen montiert, welche an die Tréger (25) geschraubt sind, und ebenfalls in.
die den Doppelwinkelstreifen (42) stotzenden Trigerstiitzen

Eine Linge Lettenzahnradkette wird um ein auf Welle (44) befestigtes 25 mm. Ketten-
zahnrad gefihrt, dann Gber die Wellen (45) und (46) und um ein 25 mm. Kettenzahnrad (47).
Sie wird dann wieder Gber Welle (46) gefiihrt und dann werden ihre Enden verbunden, um
eine endlose Kette zu bilden. Die Kette wird bei Punkt (48) an eine flache Stiitze gebunden.
welcher an die Aufzugs-Plattform geschraubt ist.

Fig. 9.1%h
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9.20 FAHRBARER GABEL-HEBEWAGEN

DAS CHASSIS

Jede der Chassistriger besteht aus zwei 32 em. Winkeltriger, welche durch flache Stitzen verbunden sind, um einen U-férmigen Trager (1) zu
bilden. Diese Triger sind vorn durch einen 90 mm. x12 mm. Doppelwinkelstreifen und hinten durch einen 140 mm. Winkeltriger (2) (Abb. 9.20b)
verbunden. Die Triger (1) sind ausserdem noch durch zwei 140 mm. Winkeltriger (3) verbunden, welche wie ersichtlich in ihre Stellungen
verschraubt werden, und der Raum zwischen diesen Trigern wird durch eine 140 mm. ¥ 38 mm. biegsame Platte ausgefullt.

Die Frontrader des Modells sind 50 mm. Riemenscheiben, welche auf einer 16 cm., Welle (4) befestigt sind. (Abb. 9.20b). Diese Welle ist in
25 mm. Eckstiitzen montiert, welche am Chassis verschraubt sind und trigt ein 38 mm. Kegelrad (5) und eine Kuppiung (6). Die Kupplung ist frei
auf der Welle und wird durch eine Muffe in Position gehalten.

Die Hinterrider drehen sich frei auf einer 60 mm. Welle, welche wie in Abb. 9.20a gezeigt, in einer Lenkrad-Antriebs-Einheit montiert ist.

Eine 38 mm. Welle ist in der Nabe einer 38 mm. Riemenscheibe (7) geschlossen und lagert in einem 60 mm. x25 mm. Doppelwinkelstreifen (8)
und in einem doppelgebogenen Streifen. Doppelwinkelstreifen (8) ist an 75 mm. % 12 mm. Winkelstitzen befestigt, welche am Chassis geschraubt sind.

KRAFT-EINHEIT
Ein E20R Elektro-Motor wird in der gezeigten Position am Chassis befestigt. Das hintere Ende des Motors ist durch 38 mm. Streifen gestiizt,

welche an den Triger (2) geschraubt sind. Es wird durch Winkelstitzen den Motor-Seitenplatten zugeordnet. Ein 38 mm. Streifen (9) wird vorn an
die Flansche des Motors geschraubt und durch eine Winkelstitze am Chassis befestigt.

Die Motorschaltung wird durch einen Hebel (10), welcher wie ersichtlich, auf einer 100 mm. Welle befestigt ist, kontrolliert. Eine auf dieser
Welle befestigte Kurbel ist mit dem Schalter durch einen 75 mm. Streifen (11) verbunden, der von mit Gegenmuttern versehenen Bolzen gehalten

wird.

Fig. 9.20b

EINZELHEITEN DES
GETRIEBEKASTENS

Ein auf der Armaturenwelle des Motors
befindliches 12 mm. Ritzel greift in ein 38 mm.
Kronenrad (12), welches auf einer 130 mm.
Welle (13) befestigt ist, ein. Diese Welle ist
in zwei 90 mm. Streifen (14) montiert, welche
durch Winkelstiitzen dem Chassis zugeordnet
sind. Die Welle trigt ausserdem noch zwei - =
12 mm. Ritzel (15) und (16), welche wie - - & =i . —_—r e
ersichtlich arrangiert werden, N E ! v \ona v Y

Ein 57 zihniges Zahnrad (17) ist auf einer
60 mm. Welle (18) befestigt, welche in einem
flachen Zapfen montiert ist, der an einen der
Streifen (14) und in einem zweiten flachen
Zapfen (19) geschraubt ist. Der flache Zapfen
(19) ist durch Winkelstiitzen zwei 60 mm. x
12 mm. Doppelwinkelstreifen (20) zugeordnet,

Fig. 9.20a 2 1 12 17 1519 20 22 16 43 42 25 23

(Fortsetzung auf der nichsten Seile) =

4 29 27 40
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920 FAHRBARER GABEL-HEBEWAGEN—Forisetzung

welche zwischen Streifen (14) geschraubt sind. Welle (18) tragt auch ein mit zwei Gewindestiften
versehenes Buchsrad (21), welches in die L8cher eines zweiten Buchsrades (22) eingreift. Das
Buchsrad ist auf einer 38 mm. Welle befestigt, welche in einem flachen Zapfen montiert ist, der an
einen der Streifen (14) geschraubt ist. Das dussere Ende der 38 mm. Welle ist mit einer Universal-
Kupplung versehen, welche aus einem Drehlager und einer kleinen Gabel-Kupplung aufgebaut ist.
Die Universal-Kupplung trigt eine 90 mm. Welle, welche mit einem 12 mm. Kegelrad (23) versehen
ist. Die Welle dreht sich frei in der Kupplung (6) auf der Frontachse und das 12 mm Kegelrad steht
im Eingriff mit dem 38 mm. Kegelrad (5).

Der Antrieb zu der Vorderachse ist eingeschaltet durch Gleiten der Welle (18) dergestalt, dass
das Zahnrad (17) mit Ritzel (15) im Eingriff steht. Die Bewegung der Welle (18) wird durch einen
Hebel (24) kontrolliert, der aus einer 130 mm. Welle besteht. Die 130 mm. Welle wird durch eine
Stiitze fiir Gelinderstangen hindurchgefiihrt, welche durch Gegenmuttern an eine Winkelstiitze
befestigt ist, welche wiederum am Chassis verschraubt ist. Das untera Ende der Welle trigt eine
grosse Gabel-Kupplung (25), welche mit einer Muffe versehen ist. Eine in der Muffe befestigte
29 cm. Welle ist in der Frontplatte (27) des Chassis und in einer flachen Statze, die an einem 90 mm.
%12 mm. Doppelwinkelstreifen (26) geschraubt ist, montiert. Eine 38 mm. Welle ist in einer
Kupplung befestigt, welche auf der 29 cm. Welle geschlossen ist und die 38 mm. Welle greift
zwischen Muffen, welche sich auf Welle (18) befinden, ein.

Fir 9.20¢

3 49 16 20 13 15 | 49

27 35 46 303543

Fig. 9.20d

ANORDNUNG DES FRONTENDES DES CHASSIS

In der Abb. 9.20d wird die Front des Chassis mit entfernten Gleitrahmen gezeigt. Eine
Verbundplatte (27), bestehend aus zwei 60 mm. X 60 mm. biegsamen Platten, ist durch umgekehrte
Winkelstiitzen den 90 mm. x 12 mm. Doppelwinkelstreifen zugeordnet; diese verbinden die Chassis-
triger. Die Platte ist durch einen 140 mm.x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (28) und durch 115 mm.
und 60 mm, Streifen wie gezeigt verstirkt. Die untere Kante der Platte ist mit zwei 60 mm. X 12 mm
Doppelwinkelstreifen (29) versehen. Und diese wiederum sind durch 38 mm. Streifen mit dem
Chassis verbunden. Doppelwinkelstreifen (28) ist durch 60 mm. Streifen und 25 mm.x25 mm.
Winkelstiitzen an einen der Winkeltriger (3) angeschlossen.

Eine 140 mm.x 90 mm. flache Platte (30) ist durch stumpfe Winkelstitzen der Platte (27)
zugeordnet und wird an jeder Seite durch einen Verbundstreifen (31) verstirkt. Die Streifen (31)
sind an ihren oberen Enden durch einen 140 mm. x12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden. Dieser
wiederum ist durch Winkelstiitzen der Platte (30) zugeordnet

(Fortsetzung auf der ndichsten Seite)

Fig. 9.20e
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9.20 FAHRBARER GABEL-HEBEWAGEN—Fortsetzung GLEITSTANGEN UND AUFZUG

lede der Gleitstangen wird durch einen
32 cm. Streifen (32) und einen 32 cm. Winkel-
triger (33) gebildet, welche durch. flache
Stutzen verbunden sind. Die Gleitstangen auf
jeder Seite sind durch zwei 90 mm. Streifen
zusammen verbunden. Und der Zusammenbau
wird durch die 25 mm. =25 mm. Winkel-
stitzen (34) und (35) dem Chassis zugeordnet.

Die Ruckenplatte de: Aufzuges ist eine
90 mm. = 60 mm, geflanschte Platte, und ein
60 mm. Winkeltriger (36) (Abb. 9.20h) wird
jeder Seite durch Doppelstitzen zugeordnet;
zwei davon sind bei (37) sichtbar. Eine kleine
tucke ist zwischen den Trigern und Doppel-
stitzen erlaubt, und die 32 cm, Streifen (32)
der Gleitstangen passieren frei durch diese
Licke. >

Eine  Linge Zahnradkette st durch
Schnur der geflanschten Platte des Aufzuges
zugeordnet, und lduft aber 25 mm. Ketten-
zahnrider an jedem Ende der Gleitstangen. Das obere Kettenzahnrad ist frei auf einer 90 mm., Welle,
welche durch Klemmmuffen in Position gehalten wird und das untere Kettenzahnrad ist auf einer
100 mm. Welle (38) befestigt.

Welte (38) tragt auch noch ein 57 zihniges Zahnrad (39) und zwet Muffen (40). Die Welle hat
eine seitliche Bewegungs-Toleranz von etwa 6 mm., welche durch einen Hebel (41) kontrolliert wird.
Dieser besteht aus einer Gewindewelle, welche durch eine Mutter in dem gezapften Loch einer
Mufle befestigt ist, Die Muffe ist auf einer 90 mm. Welle (42) geschlossen und in einer Winkelstutze
Fig. 9.20f (43) und der Plattg (27) montiert. Ein einfaches ‘Winkeleisen mit Nabe wird an der Front der Welle
(42) befestigt und ein 94 mm. Bolzen, welcher durch Muttern in dem einfachen Winkeleisen gehalten
wird, greift zwischen die Muffen (40) ein,

AUFZUG-MECHANISMUS

Ein auf einer 16 cm. Welle (45) befestigtes 12 mm. Ritzel (44) steht im konstanten
Eingriff mit Ritzel (16). Welle (45) ist in Platte (27) und in den Tragern (3) montiert. Sie ist
ausserdem mit einem Schneckenrad (46) versehen. Die Aufzugsbewegung ist durch die
gleitende Welle (38) engagiert, so dass das Zahnrad (39) mit dem Schneckenrad (46) eingreift.

STEUER-MECHANISMUS

Die Steuer-Saule ist eine 16 cm. Welle, welche in einem flachen Zapfen (47) und einem
an das Chassis verschraubten 90 mm, Streifen (48) montiert ist. Die Welle ist an ihrem
unteren Ende mit einer Kurbel versehen, weiche durch ein Stirnlager und einer 29 cm
Welle mit einem auf der Hinterachse befindlichen Drehlager verbunden ist.

KONSTRUKTION DES RUMFFES

. 1 3 1

Der untere Teil des Rumpfes ist aufgebaut von 140 mm. Stresfen und geformten, - Fig- 9.20
geschlitzten Streifen, welche durch 60 mm. Streifen (49) zusammen verbunded sind. Die b 1

Streifen sind durch Eckwinkelstitzen einem der Trager (3) zugeordnet. Dem hinteren Tell + Anmerkung : Der in diesem Modell benutzte Motor st

des Chassis sind sie durch Winkelstitzen zugeordnet. 3

Die Konstruktion des Maschinen-Gehduses wird in den Abb, 9.20f und 9.20g gezeigt
und wird an die 60 mm. Streifen (49) geschraubt. Der Boden der Fahrer-Kabine wird durch
Streifen verschiedener Grésse zusammen geschraubt, wobei darauf geachtet werden muss,
dass Zwischenraum fiir den Einbau der Kontrolthebel gelassen wird.

im Baukasten nicht enthalten.

Fig. 9.20g
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9.21 FORTBEWEGLICHER SCHAUFEL-KRAN

KONSTRUKTION DER KABINE =

Die Konstruktion der Kabine beginnt durch Verschraubung eines 32 cm. Winkeltriger (1) an jeden der kiirzeren Flanschen von zwei
140 mm. = 60 mm. geflanschten Platten (2). Die erste geflanschte Platte wird an einem Punkte geschraubt, welcher vier Lécher von der Front
der Kabine liegt und eine 12 mm. Licke wird zwischen der ersten Platte und der zweiten geflanschten Platte gelassen. Die Licke wird durch
eine 140 mm. x 60 mm, flache Platte (3) ausgefullt. Die Triger (1) werden dergestalt zugeordnet, dass ihre Flanschen nach aussen vorstehen,
und weitere 32 cm. Winkeltriger (4) werden an ihnen wie ersichtlich, befestigt. Die Seiten der Kabine werden auf den Trigern (4) aufgebaut
Der hintere Boden wird durch zwei 140 mm. % 90 mm. flache Platten (5) ausgefullt, welche zwischen Tréager (1) und (4) geschraubt werden
Die Triger (1) werden an jedem Ende durch 19 cm. Winkeltriger (6) und (7) verbunden.

51

DIE KABINENSEITEN

Die auf Abbildung 9.21c ersichtliche Seite wird auf einem Rahmen-Werk aufgebaut, welches durch einen der Triger (4), zwei 140 mm
Winkeltriger (8) und einem 32 cm ‘Winkeltriger (9) gebildet wird. Es besteht aus einer 140 mm. x 90 mm. flachen Platte (10}, einer senkrechten
140 mm. = 60 mm. flachen Platte (11) und zwet 140 mm. x 60 mm. und einer 140 mm. % 38 mm. biegsamen Platte.

Die auf der allgemeinen Abbildung ersichtliche Seite wird auf einen der Triger (4) zwei 140 mm. Winkel-
triger (12) und einem 32 cm. Winkeltriger (13) aufgebaut. Die Seite wird durch eine 140 mm. x 90 mm.
flache Platte (14), zwei 115 mm. = 60 mm. flache Platten (15) und biegsame Platten ausgefillt. Die Anordnung
geschieht so, dass ein Schlitz fir den Motor-Au cug-Schiissel vorgesehen ist. Beide %elten werden innen in
der Kabine durch 32 cm. Winkeltriger (16) verstirkt.

Die Seiten werden guer durch Verbundstreifen (17) verbunden. Jeder dieser Verbundstreifen
besteht aus zwei neun Locher uberlappenden 140 mm. Streifen.

Ein die Auslegerschnire
stitzendes Rahmen-Werk wird in
Position geschraubt. Dies besteht aus
zwel senkrechten an die Triger (1)
geschraubten 32 cm. Winkeltriger
(18). Sie sind an thren oberen Enden
durch emmen 115 mm. Strefen (19)
verbunden. Die senkrechten Triger 80
sind durch Verbundstreifen verstirkt,
welche an 60 mm. dreieckigen Platten
befestigt sind die wiederum an die
Trager (9} und (13) geschraubt sind

Anmerkung : Det 1n
diesem Modell berutzte
Motor st im Bauka ten
nicht enthaiten.

DIE KREISFORMIGE BASIS F
Die Konstruktion der Basis und thres Lagers ist in Abh. 9.21h ersichtlich.
Die geflanschten Rider des Lagers laufen auf der Kante des kreisférmigen
Tragers und auf der Unterseite der geflanschten Platten (2) und der flachen
Platte (3). 12
Eine 60 mm. Welle wird in der Planscheibe (20) befestigt und durch die
Pianscheibe (21) und durch das Mittelloch der flachen Platte (3) und eipen
den geflanschten Platten (2) zugeordneten doppelt gebogenen Streifen
hindurchgefiihrt. Die Kabine wird dann auf der Basis durch eine auf der
Welle befestigten 25 mm. Riemenscheibe gehalten,
Die Kabine wird geschwenkt durch Drehung eines Steuerrades,
welches auf ziner wic aus der Abb 9.21c ersichtlich 50 mm. Welle montiert
ist. Die Welle trigt e 12 mm. Kegelrad (22) welches mit einem, auf einer
50 mm. Welle (24) befindlichen 38 mm. Kegelrad im Etngriff steht. Diese
Welle ist in einer der flachen Platten (5) und der hinteren geflanschten 60
Platte (2) montiert-und sie trigt auf thren unteren Ende ein 19 mm. Ketten-
zahnrad (25). Eine Linge Kette wird um das Kettenzahnrad (25) und die
kreisformige Basis herumgefuhrt.

S8

(Fortsetrung auf der ndchsten Seite)




50 Dieses Modell kann gebaut werden mit MECCANO-Baukasten Nr. 9 (oder Nr. 8 und Nr. 8a Erginzungsbaukasten)

9.21° FORTBEWEGLICHER SCHAUFEL-KRAN——Forisetsung

KRAFTEINHEIT UND MECHANISMUS

Ein Uhrwerkfedermotor Nr. 2 wird an vier Winkelstutzen geschraubt welche an die flachen Platten (5) befestigt sind. Die Antriebswelle des Motors wird
entfernt und durch eine 90 mm. Welle (26) ersetzt. Der Bremshebel des Motors wird wie ersichtlich verlingert.

Ein auf Welle (26) befindliches 25 mm. Kettenzahnrad ist durch Kette mit einem auf einer Welle (27) befindlichen 75 mm. Kettenzahnrad verbunden.
Diese Welle ist in einer 90 mm. % 60 mm. geflanschten Platte (28) und in der Seite der Kabine montiert. Die Welle tragt ein 12 mm. Ritzel (29). Die geflan-
schte Platte (28) ist mit der Seite durch
zwer 90 mm. Streifen (37) verbunden.

Einer dieser Streifen ist auf eine Seite
geschoben, wie in Abb, 9.21d ersichtlich

ist. Die Kraft fir die Luv und Aufzug-
bewegungen wird durch gleitende Ritzel 52
(31) und (30) ibertragen, damit sie mit
Ritzel (29) in Eingriff kommen,

Ritzel (30) ist auf einer 115 mm.
Welle befestigt, welche an ihrem dusseren
Ende eine mm. Riemenscheibe (32)
tragt. Diese ist durch einen Treibriemen
mit einer 75 mm. Riemenscheibe auf
Welle (33) verbunden. Diese wiederum
st mit einer Aufzug-Trommel (34) ausgestattet. Ritzel
(31) ist auf einer Welle befestigt, welche ausserdem
Fig. 9.21c noch eine 12 mm. Riemenscheibe mit Nabe (35) trigt.

Yo Diese Riemenscheibe ist durch Treibriemen mit einer
auf Welle (36) befindlichen 25 mm. Riemenscheibe
verbunden.  Welle (36) ist in Eckwinkelstitzen
montiert, welche an die Trager (18) geschraubt sind.

Die Bewegung der beiden Ritzel (30) und (31) wird
durch eine doppelarmige Kurbel kontrolliert, welche
auf einer Verbundwelle (38) befestigt ist. Diese Welle
ist in einen 60 mm.x25 mm. Doppelwinkelstreifen
montiert, der an die Streifen (37) geschraubt ist. Diese
Welle ist mit zwei Kupplungen ausgestattet. Eine
dieser Kupplungen ist bei Punkt (39) sichtbar und trigt
eine 25 mm. Welle, welche zwischen Ritzel (30) und
einer auf der gleichen Welle befindlichen Muffe
eingreift. Die zweite Kupplung ist in den Abbildungen
nicht sichtbar, aber sie trigt eine 25 mm. Welle, welche
zwischen Riemenscheibe (§5) und einer Muffe eingreift.
Auf Grund der Bewegung der doppelarmigen Kurbel
entweder nach links oder rechts das heisst, dass eine
der Ritzel (30) oder (31) mit Ritzel (29) in Eingriff
kommt.

Der Antrieb zum Fort-Bewegungs-Mechanismus wird von
Ritzel (29) auf ein 57 zdhnipes Zahnrad (40) Gbertragen. Dieses
1st auf etner 100 mm. Welle (41) befestigt, welche auch noch ein
19 mm. Ritzel (42) trigt. Welle (41) gleitet mit einer Toleranz
von 6 mm. in ihren Ligern und das Ritzel (42) ist dergestalt
angeordnet, dass es ein- oder ausgeriickt werden kann, mit
einem auf einer 100 mm. Welle getragenen 50 zihnigen
Zahnrad. Diese Welle ist zwei Lécher in Richtung nach der
Front dar Kabine in Welle (41) montiert und sie trigt ein 12
mm. Ritzel, welches in ein 57 zdhniges Zahnrad (43) eingreift.
Das Zahnrad ist auf einer Verbundwelle (44) bestehend aus
einer 16.5 cm. und einer 50 mm. Welle verbunden durch eine
Kupplung befestigt und sie trigt den ,,Fuss”, welcher fur die
Geh-Bewegung benutzt wird.

Die Bewegung der Welle (41) wird durch einen Hebel (45)
kontrolliert, welcher durch eine Kupplung mit einer Welle (46}
verbunden ist, die wiederum in 25 mm.*25 mm. Winke!-
stiitzen montiert ist und an die flachen Platten (5) geschraubt
werden. Eine auf dieser Welle befindliche Kupplung (47) trigt
einen 9% mm. Bolzen der zwischen zwei, auf Welle (41)
befindlichen Muffen eingreift. Eine mit Gummireifen
versehene 25 mm. Riemenscheibe, driickt gegen eine der

25 mm. x25 mm. Winkelstiitzen und hilt auf diese

Weise die Welle (41) in jeder gewiinschten Position.

(Fortsetzung auf der ndchsten Seite
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9.21 FORTBEWEGLICHER SCHAUFEL-KRAN-—Fortseisung

DIE FORTBEWEGUNGS-SCHUHE

Eine Seite jeden Schuhes ist ein 24 cm. Winkeltriger, und
die andere, ist ein aufgebauter Triger, welcher durch Verbund-
streifen gebildet wird. Die Seiten sind an einem Ende durch
einen 38 mm., Winkeltriger und am anderen Ende durch 38
mm. Streifen verbunden. Das Oberteil wird durch zwei
140 mm.x38 mm. biegsamen Platten ausgefiillt, und eine
halbkreisférmige Platte (48) ist durch einen 60 mm. Winkei-
triger dem Schuh zugeordnet. Ein
an der halbkreisformigen Platte
befestigter 75 mm. Streifen ist durch 5'
einen mit Gegenmuttern versehenen
94 mm. Bolzen, einem Buchsrad (49)

DIE_AUSLEGER-BREMSE

Eine einfache Schnur-und Schraubenbremse, welche durch eine doppelarmige Kurbel
(61) getatigt wird, wird an Welle (36) angebraeht. Eine Linge Schnur wird um eine, auf dieser
Welle befindliche 25 mm. Riemenscheibe (62) gefiihrt und wird dann an eine Abschluss-
schraube mit Mutter (63) gebunden. Diese Abschlussschraube wird auf eine 90 mm.
Gtewmdewelle geschraubt, welche in einem 60 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen montiert
ist.
DAS DACH

Das Dach wird gebaut, von biegsamen und gewdlbten Platten und ist durch stumpfe
Winkelstiitzen den Seiten zugeordnet. Eine Liicke wird in der Mitte gelassen, so dass die
operierenden Schniire in die Kabine gefiihrt werden kénnen.
GLEICHGEWICHT!

Eine Kastenstruktur (60) wird auf dem hinteren Teil, der Kabine wie ersichtlich aufge-
baut. Es muss entsprechend ausgelastet werden, so dass das Modell stabiel verbleibt, wenn
der Ausleger vollstindig gesenkt ist.

zugeordnet. Das Buchsrad ist am
Ende der Welle (44) befestigt.
DER AUSLEGER

Die Konstruktion des Auslegers
ist auf der allgemeinen Ansicht des
Modells ersichtlich. Er dreht sich auf

Fig. 9.21e

63 6l Fig. 9.21g

einer Welle, die in einem 60 mm.x12 mm. Doppelwinkelstreifen montiert, der
wiederum an dem, an der Front der Kabine befindlichen Triger (6) geschraubt ist.

ANORDNUNG DER SCHNOURE

Eine Schnur von Welle (36) ausgehend wird Gber eine  auf einer Welle (50)
befindlichen 38 mm. Riemenscheibe und um eine auf Welle (51) befindlichen 50 mm.
Riemenscheibe geflhrt. Sie wird dann um eine zweite auf Weile (50) befindliche 38 mm.
Riemenscheibe und eine auf Welle (51) befindliche 50 mm. Riemenscheibe gefiihrt und
wird dann endgultig an die Welle (50} gebunden. Welle (50) ist in einem 60 mm.x12 mm.
Doppelwinkelstreifen montiert, der an Streifen (19) geschraubt ist.

Die Schaufel wird durch eine Schnur (52) gestutzt, welche Gber eine, an dem Auslegerkopf
befindliche 25 mm. Riemenscheibe und Gber eine, auf Welle (30) befindliche 12 mm. Riemen-
scheibe gefiihrt, Sie wird alsdann an die Aufzug-Trommel (34) gebunden. Eine zweite Schnur
(53) wird hinten an die Schaufel gebunden und uber eine im Auslegerkopf befindliche 25 mm. F
Riemenscheibe genommen.  Diese Schnur liuft Gber dieselbe auf Welle (50) befindliche 12 mm. Riemenscheibe wie Schnur (52) l
und sie wird ebenfalls an die Trommel (34) gebunden. Sie liuft aber in Front einer 75 mm. Gewindewelie (54), welche in den
Endléchern von 60 mm. Streifen befestigt ist, die wiederum Kurbeln zugeordnet sind, die auf einer Wetle (55) sitzen,
Fig. 9.21f Eine 29 cm. Welle (56) ist durch ein Drehlager (57) mit eine der Kurbeln verbunden und wenn nun Welle (56) in die

Gewindewelle (54) gestossen wird, wird die Schnur (53) gesenkt und das Hinterteil der Schaufel zur Entladung gehoben.
Die Schaufel-Bewegung der Schaufel wird durch eine Schnur (58) getitigt, welche an einem Kurbelhandgriff (59) befestigt ist.

Fig. 9.21h
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Fig. 9 22a

diesem Maodell benutzte
Motor ist im Baukasten
nicht enthalten

9.22 SPORTAUTO MIT WOHNWAGENANHANGER

DAS CHASSIS

Das Chassis des Wagens wird konstruiert durch Verbindung von zwei 32 cm. Winkeltrager (1) durch zwei zwei Lécher iberlappende 60 mm
Streifen (5). Ein 32 cm. Etreifen (2) wird dann durch Winkelstutzen an jedem der Winkeltriger (1) befestigt und nach hinten durch einen 60 mm.
Streifen verlingert. Die zwei 60 mm.. Streifen werden wie in Abb. 9.22c gezeigt durch zwei 90 mm. x 60 mm. geflanschte Platten (9) und (10) und
einer 60 mm. X 38 mm. geflanschten Platte {(11) verbunden.

DER BAU DER KAROSSERIE

Die Seiten der Haube, von denen jede durch eine 140 mm. x 60 mm. und einer ein Loch iiberlappenden 60 mm.x 60 mm. biegsamen Platte
Eebildet werden, werden als nichstes an die Streifen (2) geschraubt. Das Oberteil der Haube besteht aus zwei 19 cm. Streifen (7) welche an einem
nde durch einen 140 mm. Streifen und am anderen Ende durch einen 90 mm. Streifen verbunden sind. Der Raum zwischen den zwei 19 cm.
Streifen wird dann durch zwei 140 mm. x 60 mm., einer 60 mm. x 60 mm. und einer 60 mm. x 38 mm. biegsamen Platten ausgefulit und zwar in der
Anordnung wie sie in Abb. 9.22a gezeigt wird. Die so geschaffene Einheit wird durch Winkelstutzen an den oberen Kanten der Seiten der Haube
befestigt. Der Kuhler wird aufgebaut durch Verschraubung von 75 mm. und 50 mm. Streifen um eine Verbundplatte bestehend aus zwe: ein Loch
uberlappende 60 mm. x 38 mm. biegsame Platten und ist durch Winkelstitzen an den Seiten der Haube befestizt.

Die Vorderstossstange besteht aus zwei leicht angebogenen und sieben Lécher iiberlappenden 140 mm. *Streifen und ist am vorderen Ende der
Glieder (1) des Chassis durch Doppelstutzen und 60 mm. Streifen verbunden. Der Raum zwischen den 60 mm. Streifen ist durch zwei 60 mm. %
38 mm. biegsame Platten ausgefullt. Die Seiten des Winkeltrager (1) sind
auch nach vorn durch 60 mm. Streifen verlingert, und von diesen sind die
Scheinwerfer, welche durch 284 mm. geflanschten Ridern dargestellt sind,
durch weitere zws=i 60 mm Streifen und Winkelstitzen gestatzt.

Anmerkung: Der in

Die Seiten der Haube sind nach hinten durch 140 mm. %38 mm. biegsamen Platten und halbkreisftirmige Platten verlingert, und Streifen
verschiedener Gréssen sind wie aus der Haup-lllustration ersichtlich an den oberen Kanten dieser Platte entlang geschraubt, Der Sitz des Wagens
besteht aus zwei 43 mm. Radius gewdlbten Platten welche ein Loch uberlappen und durch Winkelstiitzen am Ende einer Verbundplatte gesichert
cind. Diese Platte ist durch zwei 60 mm. x 60 mm. biegsame Platten und zwei U-férmig gewdlbte Platten gebildet, deren Anordnung aus Abb.
9.22d ersichtlich ist, sie ist durch Winkelstitzen an den gelten des Wagens und durch stumpfe Winkelstutzen an der 90 mm. 60 mm. geflanschten
Platte (10) gesichert.

Der Gepickkasten ist durch eine 90 mm. < 60 mm. geflanschte Platte (12) dargestellt, diese ist durch zwei 90 mm. % 12 mm. Doppelwinkelstreifen
an den Platten (9) und (10) befestigt. Die obere flanschenlose Kante einer geflanschten Platte (12) ist durch einen 90 mm. Streifen ausgefulit und
die Reserverader durch zwei mit Gummireifen versehenen 50 mm. Riemenscheiben dargestellt, werden durch eine 60 mm. Welle und Klemmmuffen
in ithrer Mitte gesichert,

(Fortsetzung auf der nachsten Seite)
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9.22 SPORTAUTO MIT WOHNWAGENANHANGER—Fortsetzsung

STEUERMECHANISMUS

Als Nichstes wird der Wagen mit dem Steuergetriebe versehen. Dieses besteht aus einer 115 mm. Welle (20) welche durch eine
zweiarmige Kurbel (21) in den Seitengliedern des Chassis befestigt ist und an jedem Ende eine Kupplung trigt. Eine durch die Endquer-
bohrung einer jeden Kupplung hindurchgefiihrte 25 mm. Welle wird durch eine Muffe (22) und einer zweiten Kupplung in Position
befestigt. Die das Strassenrad darstellende 50 mm. Riemenscheibe wird durch eine Drehschraube an der zweiten Kupplung befestigt.
jede der Muffen (22) trigt in einem ihrer gezapften Lécher einen 19 mm. Bolzen gegen dessen Kopf eine weitere Muffe ges:ﬁlossen ist.

Die Bindewelle wird durch einen 75 mm. und einen 90 mm, zwei Lécher Uberlappenden Streifen gebildet, und wird durch die
Bolzen (23) und (24) an die auf den 29 mm. Bolzen sitzenden Muffen befestigt. Der Bolzen (24) trdgt auch einen 75 mm. Streifen (25)
welcher durch einen mit Gegenmuttern versehenen Bolzen mit dem Ende einer Kurbel verbunden ist. Die Kurbel ist auf dem unteren
Ende einer 90 mm. Welle (57) geschlossen, welche in einem 100 mm. Verbundstreifen (5) lagert und der quer uber das Chassis
geschraubt 15t und in einer umgekehrten Winkelstitze (28) innen in der Haube befestigt ist.

Ein auf der Welle (27) befindliches 12 mm. Ritzel greift in ein Schneckenrad (29) auf der 20 cm. Welle (30). Die Welle (30) lagert
in dem vorderen Ende einer umgekehrten Winkelstitze (31) welche innen an den Kohler geschraubt ist, und am hinteren Ende mit
einem 115 mm. Streifen. Der 11§ mm, Streifen st durch eine stumpfe Winkelstiitze an dem 115 mm. Streifen (8) befestigt, welcher
wiederum durch Winkelstutzen zwischen den Seiten des Wagens befestigt ist. Der Streifen (8) trigt zwei 19 mm. Unterlegscheiben
um die Instrumente des Uhrenbrettes darzustellen.

DIE KRAFTEINHEIT

Ein Uhrwerkfedermotor Nr. 1 (6) ist durch Winkelstiitzen an den Seiten der Haube und durch stumpfe Winkelstiitzen an einen
115 mm. Verbundstreifen (4) gesichert, welcher durch Winkelstiitzen an den 32 ¢m, Streifen (2) befestigt ist. Ein auf der Treibwelle
des Motors sitzendes 12 mm. Ritzel greift in ein auf einer 60 mm, Welle befindliches 57 zéhniges Zahnrad. Die Welle lagert 1n den
Motorseitenplatten und trigt ein 12 mm. Ritzel (13), Dieses letztere Ritzel steht mit einem 19 mm. auf der 115 mm. Welle (14)

befindlichen Igonenrad im Eingriff, l%le Lagﬂ' dieser I\Q/elle! sind(?g)rch zweldan den f;’lﬁtor geschraubten 25 mm. % 25 mm. Winkelstutzen EINZELHEITEN DES WOHNWAGENANHANGERS

vorgesehen ie Welle (14) ist durch eine Universalkupplung verbunden, welche aufgebaut wird von einem Drehlager und einer 5 =

klenen Gabelkupplung. Sie fuhrt zu einer 130 mm. Welle (16) deren Ende in einer Kupplung auf der Hinterachse (19) lagert. Durch 140 Der M{lah;maggr:"h:mﬁ‘rkg':f f{g‘;‘g?gg;’t (’D"I;c?r\!eg?':i‘:\‘én{gerzvg'%r Ezhcyerq%kﬂgagesro(?nz%a% lee‘js:rr:eingleagggcalee':i?
eine Muffe wird die Kupplung am Abgleiten verhindert und ein 38 mm, Kegelrad (18) ist dergestalt angeordnet dass es im Eingriff mit s A 0BR Sre g I o d . - bieg 5

dem 12 mm. Kegekrad (17) steht. Das Kegelrad (17) befindet sich auf der Kardanwelle (16). Abb. 9.22b ersichtlich und einem 140 mm. Winkeltriiger (34) verbunden. Dieser Winkeltrager ist an jedem Ende der Triger (32)

durch einen 60 mm. gebogenen Streifen verbunden. Die 140 mm. Winkeltriger sind an thren oberen Enden durch 140 mm.

bogene Streifen verbunden und der Raum zwischen thnen durch 140 mm.x %0 mm. flachen Platten und biegsamen Platten
Die Hinterachse (19) besteht aus einer 90 mm. und einer 115 mm. Welle welche durch eine Kupplung verbunden sind diese lagert ge : &

in den 60 mm. Streifen des Chassis. Die beiden Hinterrader werden durch 50 mm. Riemenscheiben gebildet welche mit Kegelscheiben verschiedener Grossen ausgefUllt. (Siehe Haupt-Illustration.)

und Gummireifen versehen sind. Die Kotflugel und Laufbretter auf jeder Seite des Wagens werden durch vier 140 mm. = 38 mm. Zwei 140 mm. x 12 mm. Doppelwinkelstreifen werden an der Front des Anhingers befestigt und sie sind an ihren vorderen
biegsamen Platten welche End zu End verschraubt sind gebildet. Sie werden in die erforderiiche Form gebogen und durch Winkel- Enden durch einen 38 mm. Winkelstreifen (35) verbunden, Der Winkeltriger (35) bildet einen Teil der Kupplungseinheit und

stutzen in Position befestigt. An die 140 mm, x 38 mm. biegsamen Platten werden wie aus Abb. 9.22a ersichtlich 140 mm  Streifen kann durch Muffe (36) auf einer Welle befes

tigt werden. Diese Welle ist durch zwei weitere Muffen an der Ruckseite des Woagens
geschraubt und jeder der Kotfligel wird durch einen flachen Zapfen verldngert.

gesichert. Diese sind dergestalt angeordnet, dass eine auf jeder Seite der geflanschten Platte (11) plaziert wird.

Fig. 9.22d
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9.23 HOCHOFEN UND BESCHICKUNGS-MASCHINE

.%w‘h—

: Al
SR,

Dieses geschieht in der Position wie angedeutet. Die Tiirhandgriffe bestehen aus einer Stitze fir die Gelinderstange welche eine
50 mm. Welle tragen. Die Stitze fiir die Gelinderstange wird durch das Mittelloch des 60 mm. Streifen der Tur hindurchgefihrt und auf
seinem Schenkel wird eine flache Stitze gehalten der als Sperrhaken dient. Die flache Stiitze ist zwischen zwei Muttern geschlossen, eine
der Muttern wird verwand den Abstand zwischen der Tiir zit schaffen. Es muss gentigend Abstand bleiben um die flache Stitze zu gestatten
um hinter dem Streifen und der Platte (4) der Hochofenfront einzugreifen, wenn die TGr geschlossen ist.

Drei 32 cm. Winkeltrager werden iiber den Basis Rahmen geschraubt und einer dieser angedeutet bei Punkt 6 in Abb. 9.23f dient als
Laufschine fir die Vorderrader der Beschickungs-Maschine. Die hinteren Rider der Beschickungs-Maschine laufen auf der Kante des
Winkeltrigers (7).

Flache Stutzen (8) werden an den Basis-Rahmen geschraubt. Dieses geschieht in den Positionen wie in Abb. 9.23f ersichtlich ist.
Auf diese Weise dienen sie als Hemm-Vorrichtung.

(Fortsetzung auf der ndchsten Seite)

KONSTRUKTION DES HOCHOFENS

Der Basis-Rahmen auf dem der Hochofen aufgebaut wird besteht aus zwei 47 cm. Winkeltrager
(5) und zwei 3 Lécher iberlappenden 32 cm. Winkeltrager welche zusammengeschraubt werden.
Die Enden des Rahmens sind 32 cm. Winkeltrager.

Die Konstruktion der Hochofenseiten, Dach und Ruckseite werden in den Abbildungen gezeigt,
Das Dach des Hochofens wird auf der Innenseite durch dret Rippen gestiitzt von denen eine jede aus
einem 140 mm. Streifen und einen 1 Loch Gberlappenden 60 mm. Streifen besteht. Diese werden
unter den biegsamen Platten verschraubt. Der Schornstein besteht aus zwei Kesseln ohne Enden.
Der untere Kessel ist Winkelstiitzen zugeordnet welche am Dach des Hochofens befestigt sind.

Die Hochofentiiren bestehen jede aus einer 60 mm. x60 mm. und einer 1 Loch iiberlappenden
25 mm. x 60 mm. biegsamen Platte und werden an einen Rahmen geschraubt, bestehend aus zwei
90 mm. Streifen einen 60 mm. Streifen und einem 60 mm. x 12 mm. Doppelwinkelstreifen. An jede
Ose des Doppelwinkelstreifen wird eine flache Stiitze (1) geschraubt, dieser dient als eine Ose
mittels welcher sich die Tar auf einer 100 mm. Welle (2) dreht. Diese wird durch die freien Lécher
der flachen Stitzen hindurchgefiihrt und durch die Osen eines 90 mm. x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
(3) an die Front des Hochofen geschraubt.

Fig. 9.23a
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923 HOCHOFEN UND BESCHICKUNGS-MASCHINE—Fortsetsung

DER LAUFWAGEN

Die Lauf-Basis 9 auf welcher der Wechsler (12) quer liuft wird in den Abb. 9.23a und 9.23e gezeigt.
Sie wird in Bewegung gesetzt durch Drehung des Steuerrades (10) welches auf einer 115 mm. Welle
montiert ist, diese lagert in einen 60 mm. x 25 mm. Doppeiwinkelstreifen der an den Rahmen geschraubt
ist. Die Welle wird in Muffen in Position gehalten und trigt ein 19 mm. Ritzel welches in ein auf der
Verbundwelle (11) sitzenden 50 ziihnigen Zahnrad im Eingriff steht, Diese Welle bildet eine der zwei
Achsen fur die Laufrider. Jede dieser Wellen besteht aus einer 29 cm. Welle und einer 38 mm. Welle
welche durch eine Kupplung verbunden sind.

DIE BESCHICKUNGS-MASCHINE

Die Beschickungs-Maschine (12) ist auf der allgemeinen Ansicht in den Abbildungen 9.23a, 9.23b,
9.23c und 9.23d sichtbar. Der Wagen auf welchen der Wechsler lduft wird hergestetlt durch Verschrau-
bung eines 140 mm. Streifen (14)a n jede Flansche einer 90 mm. x 60 mm. geflanschten Platte (13), Weitere
140 mm. Streifen sind flache Stitzen zugeordnet welche an die Streifen (14) geschraubt sind.

Die Laufrider sind auf 130 mm. Wellen befestigt welche in den 140 mm, Streifen montiert sind und
ein 19 mm. Kronenrad ist an einer der Wellen befestigt. Dieses greift in ein 12 mm. Ritzel (15) welches
auf einer 100 mm. Welle geschlossen ist. Diese Welle lagert in zwei 90 mm, x 12 mm. Doppelwinksl-
streifen. Diese Welle trigt auch ein zweites 19 mm. Kronenrad

Fig. 9.23b

Eine 75 mm. Riemenscheibe ist durch 12 mm. Bolzen der geflanschten Platte (13)
zugeordnet. Diese hilt ausserdem eine Radflansche in Position. Metallkugeln
werden zwischen die Radflansche und dem Rande der Riemenscheibe plaziert um
so den unteren Teil eines aufgebauten Rollenlagers zu bilden. Eine 60 mm. Welle
dreht sich frei in der Nabe der 75 mm. Riemenscheibe.

Die Kabine der Beschickungs-Maschine wird auf einem Rahmenwerk zusammen-
gestellt welches durch zwei 19 cm. Winkeltriger welche durch 140 mm. x12 mm.
Doppelwinkelstreifen verbunden sind, gebildet. Die Seiten sind 140 mm. %90 mm.
und 140 mm, X 60 mm. flache Platten welche durch Streifen verschiedener Grassen
verkantet sind. Die Front ist auch eine 140 mm. x90 mm. flache Platte und der
Ricken ist eine flache Charnierplatte, welche durch einen 140 mm. Streifen dem
Rahmen-Werk zugeordnet ist. Eine Hilfte der flachen Charnierplatte dient ais Tiir.

Eine 140 mm. x 50 mm. geflanschte Platte (16) wird an die 19 cm. Winkeltriger geschraubt und eine 75 mm. Riemenscheibe (17) ist durch 19 mm. Bolzen der geflanschten
Platte zugeordnet. Diese Riemenscheibe dreht sich auf der im Rollen-Lager montierten Welle und die Kabine wird durch ein 38 mm. Kegelzahnrad innen in der Kabine in
Position gehalten. Das Kegelzahnrad wird durch drei Unterlegscheiben von der geflanschten Platte (16) in Abstand gehalten, Eine 16 cm. Welle ist in den Seiten der Kabine
montiert und trégt ein 12 mm. Kegelzahnrad welches mit dem bereits erwihnten 38 mm. Zahnrad im Eingriff steht. Das untere Ende der 60 mm. Welle welche durch das
Rollen-Lager hindurchgefGhrt wird ist mit einem 12 mm. Ritzel ausgestattet welches in das 19 mm. Kronenrad eingreift. Dadurch, dass man das Buchsenrad (18) dreht wird
die Bewegung der 16 cm. Welle durch die Zahnrider auf die Rader des Laufwagens iibertragen.

(Fortsetzung auf der ndchsten Seite)
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9.23 HOCHOFEN UND BESCHICKUNGS-MASCHINE—Forfsetzung

Die Kabine kann geschwenkt werden indem man ein Buchsrad (19) dreht, welches an einer 90 mm
Welle befestigt ist. Diese Welle ist in einer Seite der Kabine und in einer 25 mm. x 25 mm. Winkelstitze,
welche an den Boden verschraub' ist montiert. Die Welle trigt ein 12 mm. Ritzel welches mit einem
38 mm. Kronenrad (20) welches auf einer 50 mm. Welle befestigt ist, im Eingriff steht. Diese Welle lauft
durch den Boden der Kabine und durch einen doppelt gebogenen Streifen (21) und trigt auf ihrem
unteren Ende ein 25 mm. Kettenzahnrad. Das Kettenzahnrad st mit der unteren 7S mm. Riemenscheibe
des Rollenlagers durch Kettenzahnradkette verbunden

Der Schaufelarm wird von zwei 24 cm. Winkeltriger welche durch Doppelstutzen verbunden sind
zusammen verbunden und bilden so einen aufgebauten Kastentriger. Eine Kurbel ist einer Seite des
Trégers zugeordnet und ein einfaches Winkeleisen 15t der gegenuberliegenden Seite zugeordnet. Beide
Kurbeln sind durch zwei Bolzen befestigt, wobei die Bolzenkople auf der Innenseite des Trigers sind und
die Kurbeln sind durch eine Mutter auf jeden Bolzen von dem Triger /m Abstand gehalten. In den
Naben der Kurbel und des einfachen Winkeleisens sind 25 mm. Wellen befestigt und die Enden dieser
Wellen sind in einem 60 mm. x 25 mm. Doppelwinkelstreifen montiert welche an die Kabine geschraubt
sind. Eine Verbundwelle bestehend aus einer 20 cm. und einer 38 mm. Welle welche durch Kupplung
verbunden sind wird durch die Mitte des Trigers hindurchgefihrt. Die Welle ist an jedem Ende in den
Mittelldchern der Doppelstiitzen montiert, welche die 24 cm Winkeltriger zusammen halten. Am Ende
der Kabine ist diese Welle mit einer aufgebauten Unlversal-Kupplung (22) ausgestattet,

Diese besteht aus einer Gabel-Kuoplung und einem Schwenklager welche durch zwei Bolzen
verbunden sind An ihrem dusseren Ende trigt die Wellz eine doppelarmige Kurbel (27). Eine in der
Front der Kabine und in einem doppeit gebogenen Streifen (23) montierte 38 mm. Welle wird in der
Universal-Kuppiung (22) befestigt und trigt ein 25 mm. Kettenzahnrad (24).

Kettenzahnrad (24) ist durch Kette mit einem 19 mm. Kettenzahnrad (25) verbunden, welches au:
einer Verbundwelle (26) geschlossen i1st. Weile (26} 15t eine 140 mm. und eine 38 mm. Welle welche
durch eine Kupplung verbunden sind.- Sie ist mit einer Kurbel als Handgrifi ausgestattet Drehung
dieses Handgriffes tbertrigt die Bewegung der Verbundwelle auf die am Ende des Schaufelarmes befind-
liche doppelarmige Kurbel (27). Die Konstruktion der Schausel an sich ist in Abb. 9.23a ersichtlich

Das Heben und Senken des Schautelarmes geschteht durch Drehung einer doppelarmigen Kurbel
welche aut einer 16 cm. Welle (28) befestigt 1st. Welle (28) ist durch eine Kupplung mit einer 75 mm.
Gewindewelle (29) verbunden welche in der Front der Kabine und in einem doppelt gebogenen Streifen
montiert ist.  Zwei Muffen verhindern dass sich die Gewindewelle seitwirts bewegt, Die Gewindewelle
tragt eine Kupplung (30). Die Kupplung (30) ist durch eine Drehschraube einem 50 mm. geschlitzten
Streifen zugeordnet welcher an dem auf dem Schaufelarm befindlichen einfachen Winkeleisen geschraubt
5t,

Fig. 9.23f
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9.24 HAFENKAI-ENTLADER

BASIS UND VERSPANNUNG

Jede Seite der hinteren Basis besteht aus einer 32 cm. X 60 mm.
Striefenplatte und einer ein Loch Gberlappenden 60 mm. x 38 mm,
biegsamen Platte welche durch 32 cm. und 60 mm. Streifen verstirkt
werden.” Die Seiten sind an jedem Ende durch eine 60 mm. X 60
mm. biegsame Platte und Winkelstitze verbunden. Das Oberteil
der Basis wird durch die zwei 140 mm. x 60 mm. flachen Platten (1)
ausgefutit.

Die Vorderbasis ist ebenso gebaut, nur mit der Ausnahme,
dass 60 mm. x 60 mm. biegsame Platten benutzt werden an Stelle
der 60 mm. %38 mm. Platten und 140 mm.x 60 mm. geflanschte
Platten (2) an Stelle von 140 mm.x 60 mm. flachen Platten. Die
Rider sind 28 mm. geflanschte Rider welche auf den 90 mm.
Wellen (3) befestigt sind.

Die Verspannung wird aufgebaut indem man die Enden von
zwei Verbundtrigern (4) durch 60 mm. Winkeltriger verbindet.
Die Verbundtriger bestehen jeder aus zwei 3 Lécher tiberlappenden
32 ¢cm. Winkeltrager, Die Seiten der Verbundtriger werden jede
nach unten durch vier 140 mm. X 60 mm. biegsamen Platten und
einer 115 mm, % 60 mm. biegsamen Platte verlingert, diese sind an
ihren unteren Kanten entlang durch 32 cm. Streifen verstarkt.

Die Verspannung wird von den Basen durch 32 cm. Winkel-
triger (5) und auch durch 32 cm. Streifen (6) gestlitzt. Die 32 cm.
Winkeltriager und Streifen sind durch 32 cm. Streifenplatten und
biegsamen Platten verbunden.

KABINE

Die Kabine und der Ausleger sind auf einer Plattform montiert,
welche durch vier 140 mm. % 90 mm. flache Platten (7) und (8) und
zwei 60 mm. =60 mm. biegsame Platten gebildet werden. Die
Konstruktion der Seiten und der Rickseite der Kabine ist aus
Abb, 9.24c ersichtlich.  Sie ist durch 25 mm. %25 mm. Winkel-
stitzen der Plattform zugeordnet. Das Dach besteht aus sechs
43 mm. Radius gebogenen Platten, welche wie ersichtlich zusam-
mengeschraubt und durch stumpfe Winkelstitzen an den Seiten
befestigt sind.

AUSLEGER

Die Basis fir den Ausleger besteht aus zwei 90 mm. =% 60 mm.
geflanschte Platten (9) welche an den Plattformflanschen aufwirts
geschraubt sind. Der Ausleger an sich wird in Abb. 9.24c gezeigt.

Der Portalarm besteht in der Hauptsache aus zwei 47 cm.
Winkeltriger (10) welche an ihren vorderen Enden durch einen
90 mm.x12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden ist und am
hinteren Ende drehbar auf einer 115 mm. Welle (25) sitzt. Diese
Welle fiuft auch durch die Enden eines 90 mm. X12 mm. Doppel-
winkelstreifen und bildet so die Windetrommel fir die den
Riemenscheibenblock betitigende Schnur.

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite)
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gebunden, Der Hebel (21) besteht aus zwei 2 Lécher Uiberlappenden
60 mm, Streifen und ist drehbar auf einer Drehschraube. Diese 18
wiederum ist durch eine 25 mm. Riemenscheibe belastet.

{Fortsetsung auf der nichsten Seite)

Fig. 9.24a

AUFZUGWAGEN

Der Aufzugwagen wird in Abb. 9.24d gezeigt. Er lduft
zwischen den zwel Triagern (10) und wird gebildet indem man
zwei 38 mm. X 12 mm. Doppelwinkelstreifen an die Unterseite der
90 mm. x 60 mm, geflanschten Platte (11) schraubt. Die Doppel-
winkelstreifen werden durch zwei Unterlegscheiben im richtigen
Abstand von der geflanschten Platte gehalten und die geflanschten
Rider werden auf 60 mm. Wellen befestigt. Eine in den Enden
emner 25 mm. X 12 mm. Winkelstitze lagernde 50 mm. Welle und
ein an die geflanschte Platte (12) geschraubter Zapfen tragen zwei
25 mm. lose Riemenscheiben

KONTROLL-REGLER .
el

Die Bewegung des Aufzugswagen wird durch den Kurbelhand-
grifi (13) kontrolliert. Ein Ende einer Linge Schnur (14) wird an
die Feder (15) gebunden, und dann uber eine auf dem Kurbelhand-
griff (13) befindliche 25 mm. Riemenscheibe gefurht und endgultig
an dem hinteren Ende des Aufzugwagen gebunden.

Die Schnur (16) ist dem vorderen Ende des Aufzugswagen
zugeordnet und wird dann ber eine an der Front des Portalarmes
befindlichen 25 mm. Riemenscheibg gefuhrt und dann an die Feder
115) gebunden.

Der Winket des Portalarms wird durch den in den Seiten der
Kabine befindlichen Kurbelhandgriff (17) kontrolliert. Ein 12 mm.
Ritzel (18) auf dem Kurbelhandgriff steht mit einem auf etner 115
mm. Welle befindlichen 57 zihnigen Zahnrad im Eingriff. Die
Welle lagert hinter dem Kurbelhandgriff. Die Schnur (19) wird an
die 115 mm. Welle gebunden, mehrere Male um diese geschlungen
und dann lber eine am Oberteil des Auslegers befindliche 25 mm.
Riemenscheibe gefiihrt und dann endgiiltig an das vordere Ende
des Portalarmes gebunden. Der Kurbelhandgriff (17) ist mit einer
Bandbremse ausgestattet. Eine kurze Lange Schnur wird um eine
38 mm. Riemenscheibe (20) gefiihrt und dann an einen Hebe! (21)

Anmerkung: Der in
diesem Modell benutzte
Uhrwerkfedermotor (1)
ist im Baukasten nicht
enthalten.

Fig. 9.24b
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Ein Nr. 1 Uhrwerkfedermotor wird durch drei direkt hinter der Kabinenplattform Zapfen in Position befestigt. Ein auf der
Motorantriebwelle befindliches 12 mm. Ritzel steht im Eingriff mit einem 19 mm. Kronenrad (22) welches auf einer 115 mm. Welle
befestigt ist, diese Welle ist auf einem 60 mm, x 25 mm. Doppelwinkelstreifen montiert, der wiederum an den Motor geschraubt ist.
Eine 12 mm. Riemenscheibe (23) welche auf der 115 mm. Welle sitzt ist durch einen Treibriemen mit einer auf einer gleichartigen
Welle (24) befindlichen 75 mm Riemenscheibe verbunden

Fig. 9.24d

Fig. 9.24
€ z Diese Welle ist durch Kettenzahnrider und Kette mit der Welle (25) verbunden auf welcher sich der Portalarm dreht Die

Aufzugschnur (26) ist an die Welle (25) gebunden, wird mehrere Male um diese geschlungen und dann {iber eine unter dem Aufzug-

wagen befindlichen 25 mm. Riemenscheiben genommen und dann um die im Riemenscheibenblock befindliche 50 mm. Riemenscheib=
20 I7 2! gefiihrt. Sie wird dann uber die zweite 25 mm. Riemenscheibe des Aufzugwagen gefihrt und dann endgiiltig an die Front des
Portalarms gebunden.

Jeder Besitzer eines Meccano Kastens sollte Mitglied der
Meccano Gilde sein. Die Meccano Gilde ist auf der ganzen Welt
verbreitet und wurde auf besonderen Wunsch der Meccano
Jungens von diesen selbst ins Leben gerufen. Ausfihrliche
Einzelheiten erfahrt man auf schrifliche Anfrage beim Sekretariat
der Meccano Gilde, Binns Road, Liverpool 13, England.

o,
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Fig. 9.25a

Anmerkung: Der in
diesem Modell benutzte
Motor ist im Baukasten
nicht enthalten.

9.25 SENKRECHTE HEBEBRUCKE

KONSTRUKTION DER TURME UND

ZUFAHRTEN

Die Tirme sind in ihrer Konstruktion
identisch, Die Seiten jeder Basis bestehen aus
drei 140 mm. X 60 mm. biegsamen Platten und
einer 140 mm. x 60 mm. geflanschten Platte.
Die biegsamen Platten sind durch 140 mm. X
12 mm. Doppelwinkelstreifen zusammen
verbunden. Die Strassenoberfliche besteht
aus drei 140 mm. X 60 mm. biegsamen Platten,
von denen jede zwei Lécher uberlappen. Sie
werden durch einen 38 mm. Winkeltriger
gestiitzt

Jeder Turm besteht aus einem 47 cm.
Winkeltriger und drei Verbundtrigern
welche durch zwei 13 Locher {berlappenden
32 cm, Winkeltriger einem 32 cm. und einen
acht Lécher Gberiappenden 24 cm. "Winkel-
triger und einem 5)2 cm. und einen vier
L&cher berlappenden 19 c¢m. Winkeltriger
gebildet.

Die Zufahrtswege sind 32 ¢cm.x 60 mm
Streifenplatten welche lingsweise drei Lécher
tiberlappen, Die Strebepfeiler sind von 90 mm
% 60 mm. geflanschten Platten gebildet welche
an jedem Ende durch 43 mm. Radius gewdlbten
Platten verbunden sind, und der Zufahrt
durch Winkelstiitzen zugeordnet sind. Halb-
kreisformige Platten vollenden die Oberteile
der Strebepfeiler. Gleise an den Seiten des
Strassenweges entlang werden durch 32 c¢m.
Streifen, welche durch 38 cm. Streifen
verbunden sind gebildet, sie sind durch
Winkelstiitzen den Streifenplatten zugeordnet

Am Ende der Bricke ist jeder der
Strassenwege durch 60 mm. x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen dem Tirme zugeordnet. und
Verbundstreifen welche aus 60 mm. Streifen
gebildet werden sind an die Doppelstiitzen
geschraubt und dienen so als Streben

Die Tarme sind an der
Basis durch Verbundstreifen
zusammen verbunden, welche
durch zwei Lécher uber-
lappende 32 cm. Streifen
gebildet werden. Die Ver-
bundstreifen werden quer
Uber durch einen 140 mm.
Streifen verbunden der an
Doppelstiitzen geschraubt ist.

Sperren welche verhin-
dern sollen, dass die Ver-
spannung unter den Nivau
des Strassenweges gesenkt
wird sind durch Zapfen
vorgesehen, welche an die
Basen geschraubt werden,
die Bolzen tragen zwei
Unterlegscheiben auf ihren
Schenkein.

DIE HEBEVERSPANNUNG

Die beiden Seitenglieder der Verspannung entstehen durch Uberlappung
zweier 140 mm. Winkeltriger um ein Loch mit einem 60 mm Winkeltriger und
sie sind durch drei 140 mm. Streifen verbunden. Zwei 32 cm.x 60 mm. Streifen-
platten welche durch einen 32 cm. Streifen getrennt sind bilden den Strassenweg,
Der Bogen 1st mit Winkelstiitzen ausgestattet welche in den ersichtlichen Positionen wie gezeigt angebracht und diese sind mit den Winkeltrigern
des Strassenweges durch eine Serie von Streifen und Verbundstreifen verbunden. Die Verbundstreifen bestehen aus zwei Locher iiberlappenden
60 mm. Streifen und 90 und 60 mm. drei Lécher Gberlappenden Streifen. (Fortsetzung auf der néchsten Seite)




Dieses Modell kann gebaut werden mit MECCANO-Baukasten Nr. 9 (oder Nr. 8 und Nr. 8a Ergidnzungsbaukasten)

61

9.25 SENKRECHTE HEBEBRUCKE— Forisetsung

ANORDNUNG DER BETATIGUNGSSCHNURE UND
MECHANISMUS

Fuhrungsschnire werden an die Zapfen gebunden welche als Sperren
fur die Verspannung auf jeder Seite dienen. Diese -werden durch Lécher in
der Verspannung hindurchgefiihrt und an die flachen Zapfen (1) gebunden.
Die Schnire (2) sind bei Punkt (3) an den 140 mm. Streifen der Verspannung
gebunden und werden nach oben zwischen die auf der 115 mm. Welle (4)
befindlichen Unterlegscheiben gefithrt. Sie werden dann um die 50 mm.
Riemenscheiben welche auf der 16 cm. Welle (5) sitzen befestigt und Gber
die auf der Verbundwelle (6) befestigten 50 mm. Riemenscheiben gefiihrt

Fig. 9.25b

Fig. 9.25¢

Welle (6) wird aufgebaut durch eine 90 mm. Welle und
einer 115 mm. Welle welche durch eine Kupplung zusammen
verbunden sind und sie trigt an der Aussenseite der 60 mm. Streifen zwei 25 mm. Riemenscheiben. Die Schniire werden dann
an einen 90 mm. ¥ 12 mm. Doppelwinkelstreifen (14) auf der Innenseite des linken Turmes gebunden. Die Schntre (8) werden
an die Verspannung bei Punkt (9) gebunden und um die 130 mm. Welle (10) herumgefuhrt. Sie werden dann um zwei auf
Welle (6) befindliche 50 mm. Riemenscheiben gefuhrt und endgiltig an den 90 mm. x12 mm. Doppelwinkelstreifen (14)
gebunden. Eine Linge Schnur (12) welche der Mitte des Doppelwinkelstreifen (14) zugeordnet st wird an eine Befestigungs-
feder fir Meccanoschnur gebunden, welche auf einer 16 cm. Welle (11) sitzt. Die Schnur wird zwischen zwet auf dieser Welle
befindlichen Buchsridern gewunden. Die Welle trigt auch ein 25 mm. Kettenzahnrad (13). Dieses Kettenzahnrad ist durch
Kette verbunden mit einem auf einer 50 mm. Welle befindlichen 19 mm. Kettenzahnrad, welches in den Motorseitenplatten
montiert ist. Ein 57 zihniges Zahnrad (15) welches auf dieser Welle befestigt ist, steht im Eingriff mit einem 12 mm. Ritzel auf
einer 50 mm. Welle (16) welche ebenfalls in den Motorseitenplatten lagert. Ein auf Welle (16} befindliches 38 mm. Kronenrad
steht im Eingriff mit einem 12 mm. Ritzel auf einer 130 mm. Welle (17) welches in einem 60 mm. % 25 mm. Doppelwinkelstreifen
1m20ntier:‘_|st.l Ein auf der 30 mm. Welle befindliches 19 mm. Kronenrad greift in ein auf der Motorantriebwelle sitzende:

mm. Ritze

DIE GEGENGEWICHTE

Die Gegengewichte fur die Verspannung werden durch die geflanschten
Sektorplatten (16) gebildet,” welche mit Strassenridern versehen sind
Indem man einen 9% mm. Bolzen durch die geflanschte Sektorplatte fuhrt
und ihn in der Nabe des Strassenrades in Position schliesst. Die Schnare (19)
werden an die 38 mm. %12 mm. Doppelwinkelstreifen welche sich an den
schmalen Enden der gefianschten Sektorplatten befinden gebunden und
dann um die auf Welle (6) befindlichen 25 mm. Riemenscheiben gefihrt.
Die Schnire werden dann durch Lécher in die Doppelwinkelstreifen
geleitet und dann um die auf der 16 cm. Welle (20) befindlichen 25 mm.
Riemenscheiben gefiihrt und dann endgiiltig an die 60 mm.X12 mm.
Doppelwinkelstreifen gebunden, welche an die breiten Enden der geflan-
schten Sektorplatten geschraubt sind.

Fig. 9.25d
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Beispiele von Meccano Standard Mechanismen

Mehr niitzliche Mechanismen aus Meccanoteilen hergestellt

GLATTE BEWEGUNGS-NOCKE

5.M.88. Die Nockenscheibe besteht aus einer 38 mm. Riemenscheibe,
welche durch eine Mutter und Bolzen einer Planscheibe zugeordnet ist. Die
Welle, auf der die Planscheibe befestigt ist, lagert in einem der Lécher der
senkrechten Platte und auch in der Nabe einer zweiarmigen Kurbel. Das
Ende der Welle wird ungefdhr 3 mm. in die Nabe der Planscheibe eingefihrt.
Diese Wellenverldngerung wird auch durch das innere Loch der 38 mm.
Riemenscheibe hindurchgefilhrt und verhindert so ein Verdrehen der Teile
auf dem stiitzenden Bolzen.

Der Stosselarm wird durch einen 114 cm. Streifen dargestellt, der an
seinem befestigten Ende eine Kurbel trégt. Ein Drehbolzen wird durch diese
Kurbel hindurchgefihrt und durch zwei Muttern an der senkrechten Platte
befestigt. Der Rand des St&sselarms ruht in der Rille der 38 mm. Riemen-
scheibe. Die auf das Heben und Falien der Nocke zuriickzufihrende
Bewegung wird durch einen Streifen, welcher drehbar dem Sté&ssel zugeordnet
ist, zu dem gewlnschten Punkt Gbertragen.

NUTZLICHER NOCKEN-MECHANISMUS

5.M.82. Nocken dienen einer
grossen Anzahl von Zwecken im Meccano
Modellbau und fast alle Entwiirfe sind
verwendbar. Ein typisches Beispiel ist
das auf dieser Seite gezeigte S5.M.88.
Stosselwellen zur Verwendung mit der
Nocke konnen einfach aus dem Rand
eines Streifens bestehen oder bei exakter Arbeit, aus einer auf dem einen Ende
einer Well= oder Streifen getragenen Walze. Ein kleines geflanschtes Rad
oder Riemenscheibe kann fur diese Walze oder Rolle benutzt werden.

Die obige Abbildung zeigt eine saubere Nocke, entworfen fiir ein
Modell, wo rapide Bewegung nicht erforderlich ist. Jede Seite besteht aus
einer 38 mm. Riemenscheibe oder Buchsenrades, welche durch drei Doppel-
stitzen verbunden sind. Um die Rinder der Riemenscheiben vor Beschi-
digung zu bewahren, wird auf den Stiel jedes Bolzens zwischen den Riemen-
scheiben und den Doppelstiitzen eine Unterlegscheibe gesetzt.

GLEIT-KURBEL-
BEWEGUNG

S.M.77. Der oben gezeigte Mechanismus ist eine
geniale Vorrichtung, um die Umwandlung von rotierender
zu linearer Bewegung zu erreichen, ohne die sonst {ibliche
Kurbel und Verbindungswelle zu benutzen.

Der 14 cm. Streifen trégt an seinem oberen Ende eine
Doppelstiitze und eine zweite Stiitze gleicher Art, welche
7.5 cm. vom unteren Ende des Streifens gerechnet befestigt
wird. Die zwei dusseren Flanschen dieser Stitzen stltzen
einen 7.5 cm. Streifen, auf welchem sich zwei Gleitstiicke
bewegen.

Die beiden Gleitstlicke werden so arrangiert, dass sie in
Abstand von 12 mm. auf eine 13 cm. Welle gesetzt werden.
Die Befestigung geschieht durch Schlitzschrauben. Das
untere Ende der Welle trigt zwei Muffen, welche an
den Streifen (2) respektive (3) befestigt sind. Die mit zwei
Unterlegscheiben versehenen Bolzen bilden die notwendige
Verbindung. Die inneren Kanten der zwei Streifen werden
soarrangiert, dass der Stiel eines 9.5 mm. Bolzen (1) schmieg-
sam, jedoch ohne zu klemmen, zwischen die beiden Streifen
gesetzt wird. Dieser Bolzen wird durch zwei Muttern
einem Buchsenrad zugeordnet. Die Welle, auf der sich das
Buchsenrad befindet, bildet die Kurbelwelle.

FRONTACHSE-TRAKTOR-EINBAU

S.MA179

5.M.179. Diese Frontachse wird von zwei zusammengeschraubten und so ein
U.-Lager bildenden 9 cm. Winkeltrdgern aufgebaut; die die Strassenrider tragenden
Wellen lagern in Doppelstiitzen. Der Mitteldrehzapfen besteht aus zwei Teilen,
einer an der Frontachse befestigten Gelanderstlitze und einer Muffenkupplung die
der Nabe einer zweiarmigen Kurbel, welche an der Unterseite des Kessels ver-
schraubt ist, zugeordnet ist. Die Gelinderstitze ruht in der am unteren Ende der
Muffenkupplung befindlichen Nute und wird durch zwei an der Frontachse befes-
tigten 1212 mm. Winkelstiitzen, wie aus der Abbildung ersichtlich ist, in Position
gehalten und an der Frontachse befestigt.

CENTRIFUGAL-REGLER

S.M.102. Dieser Regler ist primar zur
Verwendung bei langsam laufenden fest-
stehenden Maschinen entworfen.

Die Regler-Welle tragt an ihrem oberen
Ende ein Buchsenrad, dessen Unterseite
zwei Doppelstiitzen zugeordnet sind. Jede
dieser Doppelstiitzen ist mit 38 mm. Streifen
versehen, welche drehbar zugeordnet sind.
Die unteren L&cher dieser Streifen sind mit
weiteren 38 mm. Streifen verbunden. ;

Die diese Streifen verkettenden Wellen S.M.102 °
tragen 28.5 mm. geflanschte Rider, welche
die Reglergewichte darstellen, Die unteren Enden des zweiten Satzes der 38 mm.
Streifen sind durch Gegenmuttern mit Doppelstitzen verbunden, welche wiederum
an die Oberseiten eines Paares 5 cm. Riemenscheiben verschraubt sind, welche frei
auf der Welle gleiten. Diese Riemenscheiben sind durch 12 mm. Bolzen verbunden,
wobei darauf geachtet werden muss, dass geniigend Spielraum bleibt, um den Stiel
eines Bolzens hindurchzufiihren. Dieser Bolzen wird an einem Ende des Reglerarmes
befestigt.
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13 Stabe 29 cm. lang ... . = — 1 RS 16118 2| —| 2| —| 2
13a s e — | =]~ — =] 1| 1| —=] 1| 3] 4
14 @ 16% Sl — | 1] 1= %] 2] 3|—| 3| 1| 4
15 o W asiim 2|—| 2| —| 2| 2| 4|~ 4| 2| 6
iSa M AREY e T 1| — 1 2 3 2 5| — 5 1 [
i5b oI 10 Bl Sl 2| —| 2| —| 2|—| 2|~ 2| —| 2
16 S0 I S T TR T 4| —| 4|—| 4| 2| S|—| 5| 3| 8
16a MAkEm. B - o —|=|—=]=|—=1|—|—| 8] 3| 3| &
16b i TEL W e NS = P = = == s e
17 " m g | er 2| —| 2| —| 2] 3| 5|— | 5| 3| 8
18a v 38 mm.lang ... 4| —| 4| —| 4|— | 4|—| &]| 2| 6
18b " T I g e e N 1= 1|=| 1| 1| 2|—=] 2] 2| 4
19b | Riemenscheiben, 75 mm. mit Mittelnabe und| 2 | —| 2| —| 2| — | 21— 2| 4| 6
Schraube
19c | Riemenscheiben, 15 cm. mit Mittelnabe vid|— | — | — | — | — | — | — | —| — 1
Schraube |
19g | Handkurbel {( 9 ecm.) mit Griff 1| — 1| — 11— 1, = 1 1 2
19h m (13em.) ,, o — 1| 1= v|—=] 1= 11— 1
19s {9cm.) — =SS [ —H = = — L= =l
20 | Geflanschte Rider 28 mm. ... === —=1—=| 4| 4|=| 4|—1t 4
20a | Riemenscheiben 5 cm. mit Mictelnabe wund | — | — | —| 2| 2| 2| 4 2| 6| —| 6
Stellschraube
20b | Geflanschte Rider 19 mm. ... === 4| 4| —| 4 4| 4| 8
21 Riemenscheibe 38 mm. mit Mittelnabe und | — | — | —| — | —| 2| 2 — | 2| —| 2
Stellschraube
22 Riemenscheibe 25 mm. mit Mittelnabe und| 5 | — | 5 5|—| 5| 3| 8
Stellschraube |
22a | Riemenscheibe ohne Nabe und Stellschraube| 2 | — | 2 | — 2| 4 4| 2| 6
mm.,
23 Rier;ens:heibe ohne Nabe und Stelischraube| 1| — | 1 1 2| 3|—| 3| 1 4
mm.
23a | Riemenscheibe, 12 mm. mit Stellschraube — 1 11— 1]=] 1|—1 1 1 2
24 Buchsenrader 34 mm. e 1.l—=1 t1—=1 1] 1 2| — 2 4| 6
24a | Radscheibe, 34 mm. Diam. i sl = 4| —)| 4| —]| &|—| &|—| 4
25 Ritzel 19 mm. Diameter, 6 mm. Breite A=1—=1=1=-1—]1—|— 1 1 3| 4
25a a 195 " "o Ntz =l sHsS G T = S
26 iy 12 gy = [V o — | == 2| 2] 4| 3| 1| 4| 4| 8
26a e 12 0 e 12 g — === 1=|=|=1—-|— 1 1
26b Sl 2 e .. 9w o H = == =2l | =2 e | | I [ B
27 | Zahnrider mit 50 Zihnen 32 mm. Durchm, === == ‘ 1l 1] 3 &
27a | Zahnrader mit 57 Zahnen 38 ,, d=1—=]—=1 1 1 1 2| —1) 2| 4] 6
27b | Zahnrader mit 133 Zihnen, Diam. 9'em. —|I—1=}t=-1l-1l—]—|—1]1—11 1
27c o 95 —|l=l=]=|=l=|=|—=|—=] 1] 1
28 Kronenrider 38 mm. Diameter 50 Zihne — === 1 1] — 1 1 2
29 | 19 250 A—=1—=1=1=1—=1 1| v] 1] 2]—| 2
30 Kegeirader 22 mm " 26 Zihne J=t1=—=1—-]—=|—1—|—|—| 8| 8
3va pe m 16 {5 === —=1—=({—]—=| ] ¥]=1]1
30¢ 3 —=1====1=| 1] 1= 1
31 Zahnrider 25 mm.. 38 Zihne === =|l—=1—=|—=]—|— 2 2
31 Schneckenrider 12 mm. ... == |Im= 1 11 1 2 ‘ —| 2}—1]| 2
34 Schraubenschlussel 2| —| 2| —| 2|—| 2|—| 2|—]| 2
34b | Geb Schraubenschliissel ... ... d=|=l=l=l=1=l=zlala|=|4
35 | Klemmuffen (Federklammern) 14| — 14| 4 (18] 111912 3 5|3
36 Schraubenzieher 11— 1]+ =] | — | 1]1—1 1
36a e {speznell] === ]=1—=| 1 1l—| 1] =11
36c | Dorn ... oy i ==l =1 =] "1 =R s = i=
37a | Muttern o : . |[108 | 22 (130 | 52 [182 | 85 (267 | 67 |334 (366 (700
37b | Schrauben 5 mm. .|100 | 20 |120 | 46 |166 | 74 |240 | 64 |304 346 (650
38 Metallene Unterlagsschelben 14 6| 20| 6|26 — |26 — 26| 49|75
38d | Met. Unterlagsscheiben, Diam. 19 mm. dzl=12|=2(=] 2| = | 2| 2| 4
40 Knauel Schnur o ey 11 2] 1 3|— 3| 3] 6| —| 6
41 Propellerschaufeln A= ==/ =}- — | - 20|z B 214
43 Federn 5 cm. — == 1 1|—| 1 =11 3| 4
44 Geliropfte Gebogene Binder R =0 == I = I 1 I == [t | st 2
45 Doppelt A= 1 1) 2f 1] 3]=| 3] 1| 4
45 Doppelwmkelstrelfen 60 % 25 mm, B e e e I | 1 1 2| 2| 4| —| &
47 e 60x38 ,, =1 —|—=]=l=|=|—=|—|—]| 2| 2
47a o 75x 38 ,, — === =]=|—|—]|= 2 2
48 O 3|x12 ,, o1 ] 2= 2|=] 2|—| 2| 2| &4
48a D - 60x12 ,, 8| —| 8| 2(10|— 10— (10| 2|12
«8b " gox12 ,, — | 2| 2|—| 2| 4] 6|—| 6| 2| 8
qdc s 115x12 , = | — === 2] 21— 2| 2| 4
48d 140x12 ,, — = =1=|—=1 2| 2| 2] 4|—]| 4
50 Gleitstiick | — =1 =] —=|- — | 1] 1] 1 2
58 Geflanschte Placten 60x od mm. ... 1 1 1 1 2| — 2| —1 2
52 4x6cm, =1 1| 1] 2[=| 2]=| 2| 2| 4
52a Flache Platten 14 *9cm. .. — = ‘ —_ - === 4 | 4 2 6
53 Geflanschte Platten 92X 6 cm. — 2015 2711 31 2| 5|—1 5] 1 [
53a | Flache Platten 11.5x6 cm. ... ‘ — | = |=|—=]=|- 21 2| 2| 4
54 Geflanschte Sektorplatten 111 cm. : Al 2] - 21— 2|—| 2| — 2
55a | und Geschlitzte Binder 5 cm. — | —|— —=[ = - 21181 | 1] 1 2
57b Belastete Haken (gross) o — | = - | — | — 1 1 — | 1| — 1
§7c o (klein) 1= 1|=] 1t|=| 1=} 1| 1] 2
58 | Federschnur | Meter ao ==l e = 2] = | =1l 1
3v | Mufien mit Stellschrauben ... 14| 4| 2| 6| 4]10] 2]|12]12| 2
62 |Kurbeln . 5 — = 2|l 2= 2 =] ‘2| 2 | 4
62a | Gewindekurbeln - g | P | i [l | ] e s | | s R
62b | Kurbel mit Mittelbiichsc — | === |=]=|— 21 2! 2| &4
63 Kupplungen — | = 1095l e| 2| 6| 2| 8
63b | Kupplung zu Bandern T == = = = == e | S 2 T . 2
63c | Gewindekupplunger — e= | | ‘ === =IlI=1| &1 1
64 Gewindenaber. |y S | e | = | - 2| 2
65 Drechslergabeln — || = —— =11 11 2
69c | Schlitzschrauben, 3 mm. ... .. = s ] |15 | = Vet (== A R3  [
70 | Flache Platzen, 14x6cm. ... ... === =1= | 2(lis2] 542 | 4
T2 R @ [5) e n = =S e e = =l == 2000 2
73 W 75x38mm, ... S| P PR e | SN PRI 2 1 2
76 Drelecknge Platten, 6 cm. ... b | |t Ve | | =i el | (=) e o A TR | 4
77 Dreieckjge Platten, 25 mm. —= | b= ] ) 2| 2|- 2 2 4
78 | Gewindescibe 29 cm. =] ] s (s ] e ] e | 1
79a © v —|=1==|—=|= ] = | R

(Fortsetzung auf der nachsten Seite)
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INHALT DER MECCANOKASTEN (Fortsetzung)

o

i

R R R R RN S RN N R

LA T L P ) i) 540 000 9 bl {F 111

] |
Oa|t [1a|2|2a 3 a4 | 4a Nr. | Beschreibung der Teile 5 Sa | 6 i 6a | 7 | 72| 8 [8a |9 [9a]10
[SSE==l—= s == 80a | Gewindestabe 9 c.m. =S| = til=1 v =I1
SIS S IS (= 5 i = P A o T4 A S (P A== E | =R =S ) = | 2|58
—I=[=1=[=|=[=[=|=] s 3 g —l=1=1=(=|=|=]=|=]| 2|
— =l =|==[={=|=]—] 82 25 mm. . —|—|—————|—— 2| 2
— === === =|= 89 | Gekriimmte Binder 14 cm., Rad. 25 em. ... =l st SESE =l S s 4 | B 8i]i12
— | —|—=|—|—|—|—|—|—| 89 Gekrimmtes Band, gekropft, 75 mm., Radius| — ‘ ——l=1]—= | — ‘ —l—=1—=1 6] 6
mm. |
o= | ==l | el = | [ | e ) e | e || e 89b ! 1011cm. Gekriimmtes Band, gekropft, Radius| — | — | — | — ‘ === e 20| (2|86} 8
| S em. |
— === === == 90 | Gekrummte Binder, 6 cm. Radius 6 cm, 1 2] 2| — | 2 2 | 4| — | 4 812
2| — | 2| 2| 4| —| 4| — 90a m - gekropft, 6 em., 35 mm.| 4| — | 4| —| 4| — | 4 4| 4| 8
— | Radius | |
— === === —=|— 94 | Zahnradkecten ; Meter| — F— | — | — | —| 1 | 1 A1 E 2
— === |—=|—= |— 1 — 95 | Kettenzahnrider 5 cm. Diam. 36 Zihne = || ={=9|= = RS | — | 2] —=| 2
il Il IS s s =t N [ 952 " kel o 8 vl b | = |=\E= | = =SSR Bl Y
—[=|=[=[=[=[=[=[=]| 9 z 75 e Nis B —|=l=l=(=|=|=|1]|71]| 1] 2
=lIEiEl=sEl= =2l B = 25 i S g —‘———— 2|12| 2| 2| ¢
=== === === 62 " = ==ll=| 1 - 1
—|—=|=l=|=|—= | —| —=|—]| 100 |Trigerstreifen.14 cm. lang .. = e e e e e == 1 2| 112 2
— | —=1—=Il—=|=|—=|— ‘ — | — ] 102 | Einfach Gebogene Binder 2 |- — | | — | =1 1 3| 4
—|—=!—=|—|—|—|—1|—|—]| 103 | Flache Balken 14 cm. lang ... | =l = —|—(—] 4| 4
=== e EIEE SRR e m e oo L [ = e ! [ B 741 |
—|—=|=|=|=|—=|=|=1=] 03] e 32 L T — | — ==l ==1=1=|—=| 4| 4
= | O (= e | S R | e (e 1 15 S - - P ES =) N2 (e
—|=|=|=|=|=|=|=|=] 10| At =l=|=[=|=I=I=|=|=]| 2| 2
=l=1=1—=l=l=|=1—=|—=] 103e | " D o e |5l st st | s | — Hi—= == 2 {8 2
=il el = Sl = 1031 v " [ IR = —|—- — === —|—| 4| 4
=== =lle=l= = =i = R = " s oo -‘_'—_'-."l___ 212
—|—|=]—=|=|=1—=|—=|—1 103h - m 38 mm. ,, v — = === |=1=|—=[—=1 4| 4
= | P e = o = | SR 1031 |y o SRS e —J=i=l==]Z]=1=|=] 4l s
— | =] —=1—=|—|—=| == —]| 108 | Eckstiicke . - h — | — == 2| 2 2| 2| 4
—|=1=|=|=1=|=[=|=| 109 |Pranscheiben 6 cm. Diam. I I |—=|—= 2| 2 2| 2| 4
— | —|—|—=|—,—=1|—|—|—] Woa  Zahnbinder 163 cm.... - — — | —] = | — 2 2
—|—=|=|—=|=|=]=1=!=] 1r | Schrauben, 19 mm. l2f2/—f2]4]3|—| 3[15(18
= = S S = = = B T R - = 2 —| 2 2| 4| & 61218
2| | PRt | S L | i 1S 1 y 6|—| 6|—| 6|=| 6| 6|12]|12)2
== = {le= | (1= | == | be= || == el NS | T LERE 1Y o 28; ,, —|=l—=|==|=]=|—]- 6| 6
—|—|=]—=|=|—=|=|=1|—=1 114 | Scharniere ot || [ = a —|— =2}/ 2
—|— = —|—=|—=|—]|—=1 1] iS5 | Gewindestifte 11— 1 1 2 —| 2 2| 2| 4
—|=1—=|—=|—|—=|—|— | —| 116  Grosse Gabelkupplung == fr—] == A | R S TR ] 1 2
—|=|=|=|=|=[=|=]=] néa Kieine - ~ | e 1| (=[] 1] 2
— | —|—=|—|—=1—|—|—|—] UT  Metalkugeln (Diam. 9.5 mm.) — = |={—|—|= 24 | 24 | - 24
— | =] —|—=!—| —| —|—1—| 1B | Nabenscheiben 14 cm. Diam. g (& —_|— ‘ = ||} == —_ | — | — | — 41| 4
— | === —=|=|=|—=1—=1] I120b | Druckfeder 14 mm. —_ —_ =M1 11— 1 3| 4
—|—=|—=|—=|—=|—=|—|-=| —| 124 | Umgekehrte Winkelstiicke 25 mm. — | — I —l—=|=1=1 2] 2] 2] 4
| (= s [ 2 2f 1 2 = 5% Gl =1 a|l=1| s]=| 4 il 2] 6
— 21 1= 2| — 2| — 2| — | 126 | Zapfen 2| = 2| — 2 2 L= 4 4 8
—| 2| —| 2| —| 2| —| 2| —1{ 126a | Flache Zapfen 2| 21 4l —| 4|—| 4] 2] 6] 6|12
—|—|l—=|—|—=|—1—|-—| —| 128 | Buckelwinkeleisen 17 5 I— 1= 1—=—i—= W11 2
~—|—=|—=|—|—|—|—|——| 130 | Excenter mit dreifacher Bewegung 6,9, 12mm. . | — | — | — | — | — | | —Hi—J—"1I8 218 2
5 = [ == || == || = | [ = | | =t =l = | EE T By s .» einfacher 6 mm. 2o | e | Rl L |l | S |l P | == | 2 2
— | = —=]|—=|—=|—1|—=|—1|—] 133 | Dreieckige Winkelstiicke 38 mm. i == |2 = = s e o 1
— |- === =|—=|—=1—=] 1332 i X 25 cem. vee —_ | = | = — | — | = 2 2| - 2
— | —|—|—|—|—|—|— —| 134 | Kurbelwellen, 25 mm. Hub, ST ¥ — | —=1l=]=1=1=1|—=1 1 11— 1
—|—=|=|—|—=|—|—1—1|—] 136 | Stiitzen fur Gelinderstangen - =il= lSl= sl = = 2 | 2] = 21 |84
= | = S e = =S =4 1 36a | [ G Elinder Verbindungsstiick B —i|=)—=— = =|—|=|=] 2 2
—|—=|—=1—=|—=1|—|—|—1|—| 137 | Radflansche e e : — | =l=|=|—=1=11 1 3| 4
—|—l—|—|—=|— = |— | —| 140 | Universal-Kupplung ... 3 e — |l === =] =l=|=|=| 2| 2
—|—=1—=—| == —=|—|—=1 142a ‘ Pneu Scm. .. A 5 ~ === 4] 4| 2| 6] =] 6
= = |I== = =il el 1 1428 oy thi[n .am - T —|—=l=1—=|—=l=|—=|—=I1—=1] 6] 6
—|—|—=|—|—=]—|—|—|—] 143 | Kreistriger, 14 cm. Diam. ... . — == = | =ll==]"—] *1 1 1 2
— | === —| =] = -—| 144 | Einrickemuffe o .. == = =222 1=l == | < (8= (1A 1
— | = —| = — | — | —  — | 145 | Kreisband, 19 cm. duss. Diam. — == === = = = = 21 2
—|—|—|=—|—=|—|—1|—1|—| 146 | Kriesplatte, 15 cm. Diam. ... o =Sl al=EIN= = ="l =15 4 |4
— | —|=|=|—=|—=|—|—=| =] 46a T WF th o o SR —= B 85 | =2 == | = || | O 1 1 2
—|—=|—=1—|—|—|—|—|—| 147a | Zahngesperre : Vo =SSN s NI I =S = =1 S 2 (B2
—|—l—|—|—|~—|—|—1| 1| 147b | Drehbolzen mit 2 Muttern ... X k] == | B RS B | S S B &
— | —{—|—|—|— | — | —|—| 14%7c | Zahngesperre ohne Mittelnabe — | —=1—|==1 1 1 =] 1 1 2
e et =SS RS = = — | =1 S 1 48 B S perrad % — ===~ =1 —|=|—=1] 2| 2
— =l —|—=|—=|—|—|—|—] 154a | Eckwinkelstiick, 12 mm. rechts — = ==l =k 10 ] == | 1
—-————————I54b‘ = SETREE- e s | | ) =1 ) e Ll | =1 6
2| 4 — | 4| —| &4[—| 4| —| I55 | Gummireifen fiir 25 mm. Riemenscheibe ... Ll — | 4| —| 4| = bl —| 4| 4| 8
—|—|—=|—|—|—=|— | —|—| 157 | Ventilator, 5 cm. Diam. 1 ' i — | =i === =k —=]] =] 1
—|—|—=|—|—=]=|—|—|—| 160 | U-Lager, 38x25%x12 mm. . — | === 1 1= 1 1 2
—|—|—=|—|—=|—=|—1—=|—| 16] | L-Lager,50x25%12 mm. . — === —=- 2| 2 2
—|l—=f{—=|—]1—=]1—1—1|—=1|—| 162 | Kessel mitzweiEnden 124 cm.lang*x5em.Diam, | — | — | — | 1 1 = 1= 1 1 2
— === |—=|—|—|—|—| 162a | Kesselende 19 mm.x5 cm. Diam. e e | == =|—=] 2| 2
—|—=|=|—|=—|—]|—|—|—| 162b | Kessel ohne Ende 11 cm. lang 5 cm. Diam — | === |= | | =z ] | == | <
—l === === —=|— 163 | Armelstiick 38 x 17 mm. Diam. ... == I+—| = 2/ ]2 | 1= 2 =5 ) 20 |2 1 2
~| == |—=|—=|—|1—|—|—] 164 | schornsteinstiick 16 x 12 mm. Diam. — == V] 1| 1] 2]—=] 2| 2| 4
—|=]||—=1l—|—|—|—|—]| 165 | Drehlager ... S =iz =h=l 2] 2= 2iE=182
—|=|=|—|—=|—=|—=|—=1|~| 166 [ stirnlager ... = e [l (= [ R Y L == 1ORY g i P
—~|—|—=|=|—|—]|—]|—1—] 167b | Rollentriger 25 cm. — ‘ — === = ‘ — =1 2| 2
—|=|=|=|—=|—=|—=|—{—]| 168 | Kugellager, 10.cm. Diam. ... .. ... — === l=1=|=1=|=1 1] 1
—|—=|=|=|—=|—=|—"!—=|—] 17l | Muffenkupplung 5 I A el | — St = = | S 1
—|l=l—=1=1—=|=|—|—=1|—=| 175 | Biegsame Kupplung — | — == === | == 1] 4
— =1 1] 1| —| 1| —| 1| —| 176 | Befestigungsfeder fiir Meccano Schnur 1| — | 13 s R 1 = [ S P s T 3 | | 4
— === 1—|—1— 1| —1|—| 179 | Abschluss-Schranke m/Mutter —l=1=]=l=l=]=1 2| 2|=| 2
—l=l=1l=1—1=1—)—=]—]| 185 | Steverrad, 45 mm., diam. ... — | == == PRI e = | (S =
— =1 1] 1 1= 1] — :g: Treibriemen.1g cm. (leicht) 1| — : 12 -;5 — | g | — :2! = g
=S === ==l a " o B R Fa 1| —= — — —
—l=1=l—=1—=|——|—=|—=] 186b T 25 S-S B o 2 = 2= 2] =2
— | —=|=|—|=|—]=|—=]—=]| 186¢c n 25 ,, (schwer) — ===l ="=|=| 1] ¢] 1| 2
=S = || = = el S " 373 e 2 — | === 1f 1] 1] 2
— === === =] =] e g Y e =SS SIS SIS, s
— | =] 1] 1 11 2| 2| 4| —| 187 | Strassenrider 6 cm. 3] | O] e P | 5 =) | e |
| — | =|—=|—=|—=|— | —| —| 187a | Kegelscheibe 47 mm. — == | === 81 R R =6
- 2| 2| —| 2|—| 2| 2] 188 | Biegsame Platten, 6x3.8 cm. 4l — | 4| 20 6] 21 8| 2110, 2|12
2 2 | — 2| — 2| — 2 2| 189 - o 14x38 ,, 4| — 4 | 2| 6 2 8 2110 2|12
L=l =2l 2il=] 2| 2] 4 :gg " " g:mg 5 KD 4 2|6,2|a zi10;/.-14 212
=l = = == = — a o - % o —l=1l=l==1=)=1=]=
==l 2= 2(=) e i 125,56 Rl s 2| —| 2/=| 2| 4| 6/ —| 6]|10]16
- — 2| 2(—| 2| 2| 192 | ,, - 46 BT 4 —| 4| 2| 6| 6|12 6|18 (12| 30
— === =|=1—=|—=|—= :96 | Blechstreifen {Streifenplatten) 24> 6 cm, | | = —2 == —2 =1 _6 = _6 12 28
===l = == == B " ' ~6 —| 2 E= 4 —
— =it == = 1| — | 198 | Flache Scharnierplatten 11,56 cm.. Qi =1j § ] P {1 ] [ | e
— | — 1 1 1 2| — 2 | — | 199 | Gewolbte Platten, 6x6 cm. Rad. 7 mm. ... 2| —| 2| —| 2|—=] 2| =—| 2|10]12
— = 2| 2|—| 2|]—{ 2{—]| 200 - m o 43 T VS e 2| —| 2|—| 2| 6| 8| | 8| 4[12
— | —|— - 1 11— 1| — | 212 | Verbinder fir Welle und Streifen ... 1 1 2| — 2 [ 29== 2 2 4
— | === 1| 11 —| 1| —] 213 | Welleverbinder =z 10 R 2 Sl T 2R [, 2 | = | A lle=]l" P
—|—|— 1| 2/ 2| —| 2| —| 214 | Halbkreisiormige Platte 6 cm. . 2 ==l 4 2811118 2 [{B=S1]8 27 || 1| = gL} == i
=== l 4 | 4| — | 4| —| 215 | Gebogener und geschiitzer Streifen 75 mm. 4| —| 4| 4| 8| — | 8 =] 8!l 4112
— =] = — ' — | —="'—=1 1] 216 ' Zylinder 6 cm.x3 cm. i ke i A e ST R SR L BRPH e L )
Eine entsprechende Anleitung wird jedem Baukasten mitgeliefert

Teile bendtigt werden, um irgend einen Baukasten in den nichst grosseren zu verwan
eine grosse Hilfe, von Zeit zu Zeit einige Teile erginzen zu kénnen,
Erginzungsbaukasten zu erwerben. An hand der Liste kann ein

DAS MECCANO SYSTEM

Die vorliegende Liste enthilt alle in den Baukasten befindlichen Meccano-Teile. Sie zeigt genau an, welche

deln. Es istfiird e Jungens
um nicht gleich die Teile fiir einen ganzen
Junge auch in regelmissigen Abstinden den Inhalt

seines Baukastens iiberpriifen um festzustellen, ob und in welchem Masse eine Erginzung der Teile erforderlich ist.

Zusitzlich gibt es noch viele Meccano-Teile, die nicht in den Bau
den folgenden Selten der illustrierten Preisliste,

kasten inbegriffen sind. Diese Teile findet man in
welche aile Teile des gesamten Meccano-Systems enthilt.
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MECCANO EINZELTEILE
== ow : — [ e

120 120* 120° e L
Nr. = "a

Nr.
183. Lamphouder

120. Puffer 15)
120a. Federpuffer A °
120b. Druckfeder 14 mm. 128 138 Nr. : »
Nr. I51.  Einfache Riemenscheibe . 187
138. Schornsteine 152. Zwei Riemenscheibenblock 185
'2| 138a. Schiffsschornsteine (schrig) 153. Drei » Nr.
122 168. Kugellager, 10 cm. Durchm. 185. Steuerrad, 45 mm. Durchm.
121, Zugkupplung 168a. Geflanschter Kugellaufring, 9% cm., D. 186. Treibriemen, & cm. (leicht)
121a. Automatische kupplung 168b. Gezahnter Kugellaufring, 10 em., D. 186a. » IS » »
122. Gefullte Miniatugsicke 154*& 154" 168¢c. Kugelgehduse, mit Kugeln, § ¢cm., D. 186b. » 25 » »
Q 186¢. » 25 =» (schwer)
@ 154a. Eckwinkelstick, |2 mm. rechis 186d. » 37%» »
I23 s 139.  Flanschstiitze (rechs) :g;b G i fo I2§ : l'\mks heib :gge Slruss:nrider 52 cr:\ Du):chm
123. Kegelriemenscheiben 1390, - (links) a. Gummiring, fir 25 mm. Riemenscheibe 4 h i !
124. Umgekehr!e kaelstulze. 25 mm. < T
125: i Wy
s - o 0o 197
v Qe f . ;
e [ 157 L2 Recdosnchauid 186, 60 x38 mm. | 152, 14060 "o
126 6* 189. l4(oJ x38 » Blechstrgifen
P 190. 60x60 » 196. 240 x 6| .
126. Zapfen 12 6u Flache Zapfen 157.  Ventilator, 5 cm. Durchm. P) %35@ 190a. 90x60 » 197. 320 x60 m’r,n
( g 170 17i ' .
142 142A a
127 128 142. Gummiring 75 mm. 170. Exzenter 12 mm.
127. Einfache Winkeleiser 142a. Pneuv, S cm. 171. Muffenkupplung 199
128. Buckelwinkeleisen 142b, » TV » 160

142c. » 25 mm. . 198. zluche Scharnierplatten, 1115 xd6 :r;:
1492d. » 38 » 160. U-Lager, 38 x25x 12 mm. q:) 199. ewdlbte Plullen 6x6 cm., Radius 7 mm
¢ 'B 3 16, L-Lager, 50x25x12 » = O— 200  » 6x6 »  » 43 »
172 173
172, Pendelverbindung (p&}Q
173. Schienenlasche \~

2lla. Schraubengelrlebe 12 mm.
211b, 38 »
(nur zusammen anwendbar

129. Zahnsegmente, Radius 38 mm.

143. Kreistriiger, 14 cm. Durchm.

175. Biegsame Kupplung

162. Kessel mit zwei Enden, 125 x50 mm. T 212 == 213
a @ 162a. Kesselende, 50 x 19 mm. v
144. Einrickemuffe 162b. Kesse! ohne Ende, 115 x50 mm. @b

13t 132 163, Aermelstick, 38 x |7 mm. 212. Verbinder fir Welle und Streifen
164, Schornsteinstiock, 16 x 12 mm. 213. Wellenverbinder

176. Befestigungsfeder fUr Meccano Schnur

130. Exzenter mit dreifacher Bewegung @@

131. Baggereimer
132, Schwungrider, 7 cm. Durchm.

B

146. Kreisplatte, |5 cm. Durchm. :22 Drehlager

146a. » 10 » »

133 165 166 214
133. Drelecklges Wlnkelsluck 38 mm. | 214, Hulbkrensformlge Platte, 6 cm.
133a. » 25 » 145, Kreisband, 19 cm. duss. Durchm. 215. Gebogener und geschlitzer Streifen, 75 mm.

Stirnlager

, 134
134. Kurbelwellen, 25 mm. Hub.
216. Zylinder, 6 x3 cm.

147 & 148
136 s _ &3
147. Zahngesperre, mit Drehschraube und c 177. Trunsmissionsl&nder (gross) 217A 2178
137 (elByic 176 (Klein)

136. Stitzen fir Geldnderstangen ::;g [z)":;iisrp"ge it 2 Multern 167. Gezahnter Rollenlaufring 192 Zahne 179. Abschluss-Schrunke m/Mutter 217a. Radscheibe 34 mm.

136a. Gelinder Verbindungsstiick oo Zrh CIHL m;, My"e'r b 167b. Rollentriger, 25 cm.. Durchm. 180. Gelriebering 9 cm. Durchmesser, 217b. » 19 »

137. Radflantsche (1 ot IR Ul Uil o 167c. Ritzel zu Rollenlager, 16 Zihne 133 dussere, 95 innere Zihne 219. Kegelscheibe 47 mm.

g

148. Sperrad




Cualitat... Hergestellt in Frankreich durch Meccano — Paris ...@wumtie

... und nun, wie sell man fortfafien ?...

...Ihr habt nun alle abgebildeten und in diesem Anleitungsbuche

L
&

beschriebenen Modelle gebaut. Ihr seid nun mit den verschiedenen Teilen
des Meccano-systems gut informiert. Glaubt ihr nun wirklich, dass ihr
damit alle Moglichkeiten des Inhalts eures Baukastens erschépft habt ?...

Durchaus nicht, denn ihr konnt immer noch neue mechanische Modelle erfinden, welche
euch aufgefallen sind, zum Beispiel Krine, Lokomotiven, Bricken etc..., und dass ihr
diese herstellen konnt, weil die Meccanoteile auswechselbar sind . ..

...seht euch die gegeniiberliegende Zeichnung an. Sie zeigt
euch ein wundervolles Modell einer eclektro-mechanischen Uhr,
welche imstande ist, die genaue Zeit anzugeben, die Stunden-
und die halben Stunden schligt und gestellt werden kann wie
eine wirkliche Uhr. Dieses zeigt euch, dass alle mechanischen Konstruktionen mit Meccano
moglich sind. Wenn ihr euch den notwendigen Erginzungsbaukasten kauft, konnt ihr die
Baumbglichkeiten eures Baukastens steigern und konnt grossere und bessere Modelle bauen,

und ihr miisst euch immer vor Augen halten, dass ihr wirkliche Ingenieurarbeit leistet.

Vergesst niemals !...

dass die Meccano Werke euch die Teile in der gleichen Qualitat wie die Vorkriegsqualitaten bietet :
Die beriihmten Hornby Ziige, die in Verbindung mit eurem Meccano-Baukasten zu verwenden sind.

Die ¢ Dinky Toys*’ Miniatur-Spielzeuge..., realistische Miniaturen, wirkliche Modelle fiir Sammler
(Autos, Flugzeuge, Lieferwagen...). Benutzt diese, um euren Meccano Modellen grossere Realitit
zu verleihen.

R. C. Seine 136.112 PARIS, IMP. HENOR. ALLEMAND
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