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MODELLBAU MIT MECCANO

Die Anzahl der nach dem Meccano System zu erbauvenden Modelle ist unbegrenzt. Man
kann mit Meccano Krane, Uhren, Automobile, Schiff-Bunker Anlagen, Lokomotiven,
Maschinen Werkzeuge, efc., bauen, mit einem Wort gesagt, tatsichlich alles was einen
aufgeweckten Jungen interessiert. Ein Schraubenzieher und ein Schraubenschlissel (die
ubrigens in jedem Baukasten enthalten sind) sind die einzigen notwendigen Handwerkzeuge.

Man beginne zuerst mit den einfachen Modellen, schon diese Tétigkeit gibt Freude fiir
viele Stunden. Dann versuche man die einfachen Modelle zu verbessern, denn jedes Modell
kann auf mancherlei Weise gebaut werden. Beim Bau ist es von grosser Wichtigkeit, dass
alle Schrauben und Muttern fest angezogen werden, damit auch das fertige Modell allen
Ansprichen von Tragféhigkeit, Haltbarkeit und Festigkeit geniigt.

WAS MAN VOM MECCANO-BAUKASTEN WISSEN MUSS

Alle Meccano-Teile sind von der gleichen hochwertigen Qualitit und Ausfihrung, nur
mit dem Unterschiede, dass
die grésseren Baukdsten mehr
und wichtigere Teile enthalten.
Die grosseren Kasten ermé-
glichen den Bau zahlreicherer
schénerer und mehr kompli-
zierter Modelle.

Meccano-Baukasten wer-
den in elf verschiedenen Grés-
sen von Nr. O bis. Nr. 10
in den' Handel gebracht. Vom
Kasten Nr. O beginnend,
besteht die Moglichkeit durch
den Erwerb eines Ergdnzung-

Wirkliche Ingenienrkunst im Kleinen

DAS GROSSARTIGSTE SPIELZEUG DER WELT

skastens den Kasten auf die ndchst héhere Stufe zu bringen. Z. Beispiel wird der Kasten
Nr. O durch den Kauf eines Ergdnzungskastens Nr. Oa in einen Kasten Nr. | verwandelt.
Ein Kasten Nr. la bringt den Kasten Nr. | auf die Stufe des Kastens Nr. 2 u.s.w. Auf
diese Weise kann man, gleichviel mit welchem Kasten man beginnt, nach und nach
seinen Kasten bis zu Nr. 10 vervollstindigen. Es ist von allergrésster Wichtigkeit stets
daran zu denken, dass man auch Meccano-Teile separat und einzeln nachkaufen kann.
Diese kénnen zu jeder Zeit und in jeder Anzahl bei [hrem nichsten Meccano-Handler
bezogen werden.

NEUE MODELLE

Um den Modell-Bau leichter zu gestalten, haben wir unsere Abbildungen besser
verstandlich gemacht, indem wir die Diagonallinien der verschiedenen Meccanoplatten
fortgelassen haben.

MECCANO-DIENST

Mit dem Verkauf eines
Meccano Baukastens und einer
Bauanleitung endet der Mec-
cano Dienst keinesfalls. Wenn
Sie mehr Uber Ingenieurkunst
und Technik als in unseren
Anleitungen steht wissen wol-
len, so wenden Sie sich ver-
travensvoll an uns. Unsere
Erfahrung steht lhnen jederzeit
zur Verfigung.




WICHTIG!

Die Modelle

6.20 - Hammerkopf Kran (Anleitungsbuch 54 und 6)
7.12 -~ Flugzeug-Ziel-

Festsetzungs-Spiel " 6A und 7/8
7.16 = Zweistdckiger Omnibus u 6A und 7/8
8.13 - Mechanischer Mensch " 7/8
8.22 - Sesselkarussell " 7/8
8.24 ~ Schausteller-Zugmaschine = 7/8
9.9 ~ Fahrbarer Portalkran 2 9
9.11 - Automatische Presse = 9
9.13 - Trambahnwagen " 9
9.18 = Mechanisches Pferd und

Anhénger D 9
9.19 - Lokomotiv-Kohlungs—Anlage 5 9
9.20 - Fahrbarer Gabel-Hebewagen e 9

werden entweder mit einem E020 oder E20R Elektro-
motor versehen, welche jedoch nicht mehr erhdltlich
sind,

Sie kdnnen ersetzt werden durch den 20 Volt
Elektromotor (umsteuerbar) oder durch Uhrwerkfeder-
motoren 1 oder 1lA.

Es besteht kein Zweifel, welche Modifika-
tionen notwendig sind, um euren Motor in das Modell
einzubauen. Sollten aber Schwierigkeiten auftreten,
50 stehen wir zu eurer Verfiigung, um jede gewiinschte
Information zu geben.

MECCANO




DAS SPANNENDSTE ALLER STECKENPFERDE

Meccano Modellbau ist das spannendste aller Steckenpferde, weil man
dieser Liebhaberei nie Uiberdrissig wird. Immer wieder taucht etwas Neues
auf, das gemacht werden muss. Vor allen Dingen der Riesenspass, wenn
man ein neues Modell baut und sieht, wie es Gestalt annimmt, indem man ein
Teil nach dem anderen hinzufiigt. Dann, wenn das Modell fertig ist, kommt
erst die Hauptfreude, wenn man es wie die richtige Konstruktion, die es
darstellt, 'in Bewegung sefzt, indem man einen Meccano-Motor einbaut.

Wir geben die nachfolgenden Winke gerade fiir Jungens, die erst mit
dem wundervollen Meccano Steckenpferd anfangen, um ihnen zu zeigen,
wie sie den grosstmoglichsten Spass herausholen kénnen.

EINIGE NUTZLICHE WINKE

Wie ersichtlich ist bei jedem in diesem Anleitungsbuch gezeigten Modell
eine Liste aller zur Herstellung dieses Modells notwendigen Teile angegeben.
Fir die ersten Modelle ist es eine gute Idee, erst einmal alle die zom Bau des gewdhlten
Modells notwendigen Teile auf dem Tisch auszubreiten. Den Rest der nicht benatigten
Teile des Baukastens legt man dann auf die andere Seite. Auf der Rijckseite dieses Anleitungs-
buches befindet sich eine komplette Liste aller Meccano-Teile, welche es erleichtert, die
richtigen Teile herauszusuchen. Die hauptsichlichsten Teile sind abgebildet. Alle Teile
der Liste sind nummeriert und in den meisten Fillen sind auch die Masse angegeben. Wenn
man erste einige Modelle gebaut hat, wird man schnell mit den Namen der Teile vertraut.

Anfinger wundern sich zuerst noch, mit welcher Abteilung eines Modelles zuerst
begonnen werden soll. Eine feste Regel gibt es nicht, da es ganz auf die Art des Modelles
ankommt. Bei feststehenden Modellen wird man zweckmissig zuerst mit dem Unterbau
beginnen. Bei den meisten kleineren Modellen ist eine 14x6 cm.
geflanschte Platte ein wichtiges Teil der Struktur und es empfiehlt
sich in diesen Fallen mit dem Bau zu beginnen, indem man die
anderen Teile mit der Platte verschraubt. Fir andere Modelle ist
es eine gute Allgemeinregel, dass man die Sektionen, welche eine
stiitzende Funktion haben und an welche andere Teile geschraubt
werden, zuerst in Angriff nimmt.

DIE WICHTIGKEIT DER ‘GEGENMUTTERUNG”

Bei einigen Modellen ist es notwendig, gewisse Teile dergestalt
zu verbinden, dass sie zwar zusammenhalten, aber trotzdem
beweglich bleiben im Verhiltnis zu einander. Um dieses zu
erreichen, werden die Teile wie gewdhnlich verschraubt, nur dass
die Mutter nicht ganz fest angezogen werden darf, damit die Teile

Windmiihle

beweglich bleiben und nicht klemmen. Um nun zu verhindern, dass die Muiter
abgleitet, wird eine zweite Mutter dieses Mal fest aufgeschraubt, wihrend man
die erste Mutter vermittels eines Schraubenschlissels fest in der Lage halt. Diese
Methode der Verwendung einer zweiten Mutter ist bekannt unter der Bezeichnung
** Gegenmutterung "',

Bei Modellen, wo Achsenstibe in den Lochern anderer Teile rotieren, muss
darauf geachtet werden, dass die Locher genau zu einander passen. Dieses kann
man erreichen, indem man einen Dorn, Teil Nr. A. 1083, oder einen Achsenstab
durch die Lécher stosst, ehe man die die verschiedenen Teile haltenden Schrauben
fest verschraubt.

ANTRIEB DER MODELLE

Modelle kénnen entweder durch Uhrwerkmotoren oder Elektromotoren
angetrieben werden.

Kleine und leichte Modelle kénnen direkt von der Antriebsriemenscheibe des
Motors oder durch einen Treibriemen, der iber zwei Riemenscheiben gleicher
Grosse lduft, angetrieben werden. Diese Methode ist bekannt als Antrieb im Verhaltnis
I : 1 (eins zu eins). Fir grosse Modelle wird es nétig, den Antrieb von der kleinen am
Motor befindlichen Riemenscheibe Uber eine gréssere an der Antriebswelle des Modells
befindlichen Riemenscheibe zu erzielen. In den meisten Fillen wird eine auf der Antriebs-
welle des Motors befindliche 25 mm. Riemenscheibe und einer auf der Antriebswelle des
Modells befindlichen 75 mm. Riemenscheibe geniigen, um zufriedenstellende Resultate
zu erzielen. Hierdurch entsteht ein Reduktionsverhilinis von etwa | : 3.

Gummitreibriemen sind sehr handlich und bequem als Treibriemen. Manchmal jedoch
ist ein Treibriemen in der richtigen Linge nicht gleich greifbar, dann kann man eine
Meccano-Schnur oder diinne Schnur benutzen. Um einen endlosen Treibriemen herzustellen,
mache man den bekannten Reffknoten.

Biegsame Platten werden benutzt, um in den Modellen gebogene Oberflichen zu formen
es ist jedoch nicht beabsichtigt, diese im rechten Winkel zu biegen.
Bei sorgfaltiger Behandlung kann mit diesen Platten jede Biegung
hergestellt werden und kann nach der Benutzung die Platte
wieder in den alten glatten Zustand versetzt werden.

Alle Baukidsten von Nr. 2 aufwirts enthalten eine
Schurbefestigungsfeder, Teil Nr. 176. Dieses Teil sieht eine
saubere und exakte Methode zur Befestigung einer Lange
Schnur an einer Welle vor. Die Feder wird auf eine Welle
oder Handkurbel geschoben, und zwar dergestalt, dass die
Federso gedrehtwird, dass die Spulung glatt ablaufenkann.

Fragen Sie bei lhrem &rtlichen Handler wegen Einzel-
heiten Meccano-Uhrwerkmotoren und-Elektromotoren
betreffend nach.




2 Dieses Modell kann mit MECCANO-Baukasten Nr. 7 (oder mit Baukasten Nr. 6 und Nr. é6a zusammen) gebaut werden

Anmerkung : Der in diesem
Modell benutzte Motor st
nicht in dem Baukasten
enthalten.

Jede Seite der Kurbelwelle besteht aus drei, in der Form eines Dreicks zusammenbefestigten 6 cm. Streifen; diese werden
an eine Kurbel geschraubt. Der hierzu benuiztie Bolzen hilt ausserdem noch einen 38 cm. Streifen. Die Kurbelin sind auf den
Enden einer 5 em. respektive 12,5 cm. Welle gesichert, und eine 5 cm. Welle wird durch die Endlécher eines 38 mm, Streifens
gefGhrt, und durch Muffen und ein 19 mm. geflanschtes Rad in Position gehalten. Die Lager for die Kurbelwelle werden durch
Zapfen und flache Zapfen gebildet. Das é cm. Glied der Kurbelwelle trigt eine 2,5 cm.-Riemenscheibe und eine 5 cm.
Riemenscheibe, wihrend das 12,5 cm. Glied mit einer 2,5 cm. Riemenscheibe, einem konstruierten Schwungrad und einem
Strassenrad versehen ist.

Der Kreuzkopf (1) besteht aus zwei Radscheiben, welche auf einem 9,5 mm. Bolzen montiert sind, und durch zwei Unter-
legscheiben in Abstand gehalten werden. Drei weitere Unterlegscheiben werden benutzt um einen Abstand zwischen den
Scheiben, und der Nabe der grossen Gabelkupplung zu schaffen. Die Verbindungswelle ist beweglich auf einer 2,5 cm. Welle,
welche acht Unterlegscheiben zu Abstandszwecken trigt. Bolzen (3) auf der Gleitventil-Verbindungswelle ist mit Gegenmuttern
versehen.

Die Regulatorwelle ist eine 16,5 cm. \Welle. Die 6 cm. Streifen sind beweglich in eine Kupplung geschraubt, und die
12 mm. Bolzen (2) sind mit Gegenmuitern versehen. Als Lager fiir die Regulatorwelle dienen ein doppelt gebogener Streifen
und eine 9 x6 cm. geflanschte Platte.

Das Modell wird durch einen Meccano Federmotor Nr. | angetrieben. Der Antrieb wird von einer 2,5 cm. Riemenscheibe,
welche sich auf einer in den Molorenseitenplatie befindlichen 38 mm Welle sitzt auf die auf der Kurbelwelle mantierten 5 cm.
Riemenscheibe Obertragen. Der Antrieb for den Regulator wird von der 2,5 cm. Riemenscheibe auf der Kurbewelle, auf die
Regulatorwelle Gbertragen.

, ist durch einen doppelt gebogenen Streifen quer verbunden.

7.1 HORIZONTAL DAMPFMASCHINE

.

Man beginnt zuerst mit der Konstruktion des Bodenstiickes, wie aus der Abbildung ersichtlich ist. Die unteren Winkel
triger werden durch zwei 14 x6 c¢cm. geflanschie Plaften in Abstand gehalten, und die oberen Winkeltriger werden durch
zwei 9 x6 ¢cm. gefianschie Platten, von denen je eine an iedem Ende des Zylinders in einem Abstande von 11 Lécher plazieri
wird, verbunden. Die anderen Enden der Winkeliriger werden durch einen 9 cm. Streifen in Abstand gehalten. Die innere
9 x6 cm. geflanschie Platte wird an jeder Seile der Verbindungswelle durch Verbundplatten verlingert; diese bestehen
aus zwei, zwei Lécher Uberiappenden 60 x38 mm. biegsamen Platten, welche um ihre Kanten durch 14 cm, und 38 mm.
Streifen verstirkt werden. Diese bilden die Bettplatte.

Der den Zylinder darstellende Kessel wird leicht gedfinet, und seine Rinder durch eine stumpfe Winkelstiize zusammen
verbunden. Der den Ventilkasten darsteliende 6 cm, Zylinder wird auf zwei Bolzen getragen, welche zwei Unterlegscheiben
zu Abstandszwecken auf ihren Schenkeln tragen. Der Zylinder ist an einem 9 cm. Streifen, und an einem (aus zwei, funf
Lécher Uberlappenden 7,5 cm. Stireifen bestehenden) Verbundstireifen geschraubt. Die Enden dieser Streifen sind zwischen
dem Winkeltriger und den unter dem Ventilkasten befindlichen 6 cm. Streifen, eingekiemmt. Das hintere Ende des Zylinders
ist durch eine 7,5 cm. Riemenscheibe und einem Kesselende dargestellt, weilche beide auf einer 5 cm. Welle getragen werden.
Diese Welle wird durch Federklammern in einem 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen, welcher innen im Zylinder verschraubt
ist, gehalten.

Das andere Ende des Zylinders wird von zwei, mit umgekehrten Winkelstitzen verschraubten Winkelstitzen getragen.
Die umgekehrien Winkelstitzen wiederum sind an der 9 x6é cm. geflanschten Platte befestigt. Jeder der die Winkelstitzen
haltenden Bolzen trigt ausserdem noch einen 14 cm. Streifen
und eine Unterlegscheibe. Die freien Enden der 14 cm. Streifen
werden zwischen Doppelstitzen geschraubt; der obere hingegen

Diese Konstruktion bildet die Gleitbahn fiir den Kreuzkopf.




Dieses Modell kann mit MECCANO-Baukasten Nr. 7 (oder mit Baukasten Nr. 6 und Nr. 6a zusammen) gebaut werden 3

Eine zweite 9 x6 cm. geflanschie Platte wird lingsseits quer uber den
Boden der ersten gesicherl, und die Flanschen der zweiten Platie werden
andie, dic Seiten der Kabine bildenden Teile einer Scharnicrplatie geschraubt.
Eine weiterc 9 x6 c¢m. geflanschte Platte wird an dic hinteren Enden der
beiden Winkelirdger geschraubt, und bildet so die Ruckseite der Kabine.
Einc, cinc 43 mm. Radius gewslble Platte tragende 60 x 38 mm. geflanschte
Platte wird durch einen 9.5 mm. Bolzen an die Rickseite der Kabine, wie
aus der Abbildung 7.2a ersichilich, geschraubt

Diec Konstruktion und die Anordnung der Kurbelwelle und des
Zylinders ist aus der Abbildung klar ersichilich. Die auf der Kurbelwelle
befindliche 12 mm. feste Riemenscheibe wird vermittels cines Treibriemens
von der auf der Hinlerachse silzenden 2,5 cm. festen Ricmenscheibe
angetrieben. Die Verbindungswelle ist cin 6 cm  Sireifen, welcher beweglich
an dem 19 mm. Bolzen (1) sfizt.

Die Hinterachse bestcht aus zwei 9 cm. Wellen, welche durch eine
Kupplung verbunden sind. Jedes Hinterrad wird dadurch hergestellt,
dass man 14 cm. und 6 cm. Binder quer Gber cine 75 mm. Riemenscheibe
schraubt.

7.2 DAMPFWALZE

Die Konstruktion des Modells
wird begonnen, indem man einen
Kessel so weit ausdehnt, dass zwel,
ein Loch uberlappende halbkreisrunde
Platten zusammenschraubt genau in
das Kesselende passen. Nun wird
an jeder Seite des Kessels etn Winkel-
triger geschraubt, und emne 9 x6 cm.
geflanschie Platie wird durch einen
60x12 mm. Doppelwinkelsireifen
direki hinter dem Kessel befestigl.

Der Rand besteht aus drei 140 x38 mm. biegsamen Platten, Ende auf Ende verschraubt, und
wird vermittelst Winkelstuizen an den Enden der 14 ¢cm. Binder geschraubt.

Die Walze wird gebaut, indem man vier 14 x6 cm. biegsame Platten und zwei 60 x38 mm,
tiegsame Platten zusammenschroubt. Die Walze ist auf einer Achse montiert; welche durch die
Mitten von zwei Radscheiben gefihrl wird; die scheiben sind durch 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
innen in der Walze gesichert. Die Achse wird durch zwer Doppelwinkelstreifen gestitzl; diese sind
mit thren oberen Enden an einen [4 cm. Streifen gesicherl. Der 14 cm. Streifen wird durch einen
mit Gegenmuttern verschenen Drehbolzen gehalten, welcher durch die Nabe einer grossen
Gabelkuppling gefuhrt wird. Die letztere ist durch einen doppelt gebogenen Streifen und zwei flachen
Zapfen an den halbkreisrunden Platlen gesichert, welche durch einen 60 x 12 mm. Doppelwinkel-
streifen vorn im Kessel gesichert sind.

Der Baldachin besteht aus zwei 32 cm. Sireifen und wird durch 14 cm. Streifen von der Kabine
aus gestUtzt. Der Schornstein wird von zwei, durch ein Schornsieinstick verbundencn Aermelstucken
dargestellt, und wird durch eine 12,5 cm. Welle, welche durch thre Mitten gefihrt wird, in Position
gehalten. Die Welle Irigt ausserdem noch oberhalb des Baldachins ein 19 mm. gcflanschtes Rad und
eine 2,5 cm. Riemenscheibe.




4 Dieses Modell kann mit MECCANO-Baukasten Nr. 7 (oder mit Baukasten Nr. 6 und Nr. éa zusammen) gebaut werden

7.3 EISENBAHN-UNFALLKRAN

Jede Seite des Kranwagens wird gebaut, indem man zwei 32 cm. Streifen an eine 60 x 38 mm. und zwei 140 x 38 mm. biegsame Platten schraubt. Ein dritter 32 cm.
Streifen (2) is! durch Winkelstiitzen der Seite zugeordnet. Die Seiten werden durch 25 x 25 mm. Winkelstitzen (4) (Abb. 7.3a) an den 140 mm. Streifen (3) befestigt,
und sind an jedem Ende durch einen zusammengeselzien Streifen (S) und zwei 60 x 38 mm. biegsame Plafien verbunden Der Siresfen (5) besieht aus zwei zusammen-
geschraubten 60 mm. Streifen:

Eine 140 x60 mm. geflanschie Platie (6) und funf 140 x40 mm. biegsame Plalten dienen zur Follung der Plafiform des Woagens. Ein 32 mm. Winkeliriger wird an
die Kanten der biegsamen Plalte geschraubt und an den Streifen (3) befestigt

Der Wagen liufi auf vier {9 mm. geflanschien Ridern. Diese sind paarweise auf |30 mm. Wellen angeschlossen. Diese Wellen lagern in den an den Seiten befes-
tiglen gebogenen Streifen. Die Puffer werden durch 25 mm. Riemenscheiben dargestellt. Sie sind auf Weilen geschlossen, die in den Kurbeln (7) befestigt sind.

i Eine 38 mm. Welle ist 1n einer 75 mm. Riemenscheibe (8) geschlossen (Abb. 7.3b). Diese Riemenscheibe 15t durch vier Doppelstutzen der geflanschien Plaite
selbsi zugeordnet.

Der Aufbau des Krans wird durch zwei 32 cm., Streifen gebildef, welche an jedem Ende durch 90 x 60 mm. geflanschie Platten (9) zusammengehalten sind und in de
Mitte durch eine gleichariige Platte (10) (Abb. 7.3c). Die Seiten der Kabine bestehen aus einer halben flachen
Scharnierplatie und einer 60 x 60 mm. biegsamen Plaite, welche an die 32 em. Streifen geschraubt sind. Das Dach
wird geformt durch zwei 115 x60 mm. und zwei 60 x60 mm. zusammengeschraubte biegsame Plaiten und wird
an deren Kanten durch einen 140 mm. und ainen 60 mm. drei Lécher Uberlappenden Sireifen versidrkt. Er ist den
geformien und geschlitzien Sireifen zugeordnet und an die vier 140 mm. Sireifen (I1) geschraubt.

Eine 75 mm. Riemenscheibe wird an die geflanschie Platte (18) und an einen 90 x 2 mm. Doppelwinkelstreifen
geschraubt. Dieser ist den die Seiten des Oberbaus biidenden 32 cm. Streifen zugeordnet. Die an der Riemenscheibe
(8) angeschlossene 38 mm. Welie wird durch die Nabe der 75 mm. Rtemenscheibe
hindurchgefohrt und eine Muffe wird benutzi, um den Oberbau in Position zu halten.

Das Gehduse fur den Windemechanismus ist von geflanschien Sektorplatien,
welche mit den geflanschien Platten (9) und (10) verschraubt sind, aufgebaut.

Jede Seile des Auslegers bestcht aus zwei 32 cm. Winkeltrigern, welche mit ihren
unteren Enden an einen flachen Zapfen geschraubt sind und an ihren oberen Enden an
einen 60 mm. Streifen. Der Auslegerkopf wird dadurch geformt, dass man die Winkel-
trager durch einen gebogenen Streifen (12) und einen 38 mm. Sireifen (13) verldngert.

Ein dem gebogenen Sireifen (12) zugeardneter 90 mm. Streifen ist durch eine flache
Stotze mit einem 60 mm. Streifen verbunden, der wiederum an den Streifen (13) ge-
schraubt ist. Die Seiten des Auslegers sind an ihren unteren Enden durch einen 60 mm.
Streifen verbunden und sind an dem Auslegerkopf mit einem 38 x 12 mm. Doppel-
winkel- streifen verschraubt.

L
o
[ ]
[ ]

Fig., 7.30

Der Ausleger dreht sich um eine 90 mm, Welle, welche durch die flachen
Zapfen und die geflanschien Sekforplatien hindurchgefuhrt wird. Dre
Luvbewegung erhdlt man durch die Betitigung des Kurbelhandgniffs (14)
Ein auf den Kurbelhandgriff geschlossener 12 mm. Ritzel steht 1m Eingniff
mit einem auf einer 90 mm. Welte (15) sitenden 57 2ihnigen Zahnrad. Eine
von dieser Welle ausgehende Linge Schnur wird um cine 50 mm. Riemen-
scheibe gefuhrt. Diese Riemenscheibe ist zwischen Zapfen mantiert, welche
am Ausleger verschraubt sind. Die Schnur wird dann um ecine aufgebaute
Riemenscheibe (16) gefuhrt und dann am oberen Ende des Ausiegers
gebunden. Die aufgebaute Riemenscheibe ist eine 12 mm. lose Riemen-
scheibe, welche durch Federmuffen zwischen zwei Radscheiben gehalten
wird. Sie bewegt sich frei einer 90 mm. Welle, welche in (40 mm. Stretfen (17)
lagert. Diese Streifen bewegen sich um die Welle (15).

Die Bewegung der Last wird durch einen 130 mm. Kurbelhandgriff
(18) kontrolliert. Dieser lagert in den geflanschten Sektorplatien. Eine
Linge Schnur wird von diesem Kurbelhandgriff unter eine 90 mm. Welle (19)
gefihrt und Gber eine 25 mm. fose Riemenscheibe im Auslegerkapf. Dann
wird sie um eine SO mm. im Riemenscheibenblock befindliche Riemenscheibe
gefihrt und eine zweite 25 mm. lose Riemenscheibe im Ausiegerkopf, und
dann oben an den Riemenscheibenbiock gebunden.

Die Riemenscheibenblockanordnung besteht aus zwei 60x12 mm.
zusammengeschraubten Doppelwinkelstreifen. Eine 50 mm. Riemenscheibe
wird auf einer 25 mm. Welle befestigt, welche in den Doppelwinkelstreifen
lagert, und ein belasteter Haken ist durch eine Winkelstutze zugeordnet.

Eine Kupplung wird am Ende des Kurbelhandgriffs (18) geschlossen.
€in 60 mm. Streifen wird durch einen Gewindestift beweglich an ihm ange-
bracht. Der 60 mm. Streifen wird dann durch Gegenmuiterung mit einem
Wellen- und Streifenverbinder verbunden. Dieser ist an einer [I5 mm
Welle (20) befestigt. Diese Welle fuhrt durch die Mittelldcher von zwel
Radscheiben, welche an den Enden eines 60 mm. Zylinders durch Gewinde-
wellen gehallen werden. Der Zylinder ist an die Seite der Kabine ageschraubt.

Der dazu passende Lastwagen entsteht durch Verschraubung von
32 cm. Winkeltriigern (21) an die 140 mm_ Streifen (22). Die Plattform des
Lastwagens wird durch zwei 32 cm. Streifenplatten ausgefulit. Ein 32 cm
Streifen (23), auf jeder Seite ist durch flache stutzen den Winkelirigern (21)
zugeordnet und ein gleichartiger Streifen (24) st durch Winkeistutzen 1in
Position gehaiten. Die Enden des Lasiwagens werden durch 140 x38 mm.
biegsame Plalten gebildet, welche durch 140 mm. Strefen verstirkt und
durch Winkelstilzen an den Seiten und oben befestigt sind.

(Fortsetzung auf ndchster Seite)




Diese Modell konnen mit MECCANO-Baukasten Nr. 7 (oder mit Baukasren Nr. 6 und Nr. 6a zusammen) gebaut werden

7.3 EISENBAHN-UNFALLKRAN — Fartsetzung

Fig. 7.3b

Der Lastwagen lauft auf vier Strasscnrider, welche auf zusammengeselzic Wellen geschlossen sind. Jede
dieser Wellen entsteht durch Verbindung einer 75 mm. und 60 mm. Welle, welche durch ecinen Wellenverbinder
verbunden sind. Die Wellen lagern in umgekehrten Winkelstotzen, welche an die Sreifen (23) geschraubt sind.

Der Ausleger wird gestotzt durch einen 60 x25 mm. Doppelwinkelsireifen, der wiederum an cinen 140 mm,
Streifen (25) geschraubt ist. Dieser Streifen wird an jedem Ende durch drei 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
getragen, die durch einen |9 mm. Bolzen gehalten sind. Die 19 mm. Bolzen werden durch eine 140 x60 mm.
geflanschie Platte (26) gefhrt und durch eine Mutter an die Winkelstitzen (21) verschraubt.

7.4 ABFALL-TRANSPORT-FAHRZEUG

Am besten ist es, mit dem Bau des Laslwagenchassis zu beginnen, welches aus zwei 32 ¢cm., hinten durch einen 90 x 12 mm. Doppelwinkel-
slreifen verbundenen Winkeltrigern besteht, varn sind diese an eine 140 x60 mm. geflanschte Platle (1) (Abb. 7.4b) verschraubl. Das Chassis
wird durch einc 90 x60 mm., an die Platte (1) goschraubte, geflanschie Platte (2) (Abb. 7 4a) verlingert.

Dic Kabint wird hergestellt, indem man 140 mm. Streifen den Seiten der geflanschien Platie (1) zugeordnet. jede Seite besteht aus einer
an den 75 mm. Streifen (4) geschraubten 60 x 60 mm . biegsamen Platic (3). Dic Front wird durch cine 140 x 60 mm. biegsame Platte gebildet, welche
durch Winkelstitzen den Sireifen (4) und biegsamen Platten (3) zugeordnet ist. Die Riickseite der Kabine bestehl aus einer an der getlanschien
Platte (1) befestigten 140 x 60 mm. Biegsamen Platle; diese Platte ist auch an zwei 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen befestigt, von denen einer
b (5) sichtbar 1l Der 140 mm. Streifen (6} 1st cbenfalls zwei 60 x12 mm. Doppelwinkelstreifen zugeordnal, und das Dach wird aus erner
an zwei gleichartigen Doppelwinkelstreifen (7) geschraubten 140 ©60 mm. biegsamen Platto gebildet.

Um den Kohler darzustclien, werden 60 x 12 mm. Dappel winkelstreifen einer jeden Seile einer 60 x 38 mm. geflanschten Platte zugeordnet,
welche wiederum an dic geflanschie Plalte (2) geschraubt ist.

Die Vorderachse wird durch zwei funf Lécher Gberlappende 90 mm: Streifen gebildet, die an einem 60 <« 12 mm. Doppelwinkelstreifen
(8) (Abb. 7.4a) beteshgt sind Dieser Streifen ist einem an dic getlanschie Platte (2) verschraubten 60 x 25 mm. Doppelwinkcistrefen zugeordnei.
Die Vorderrider drehen sich fret aufl in den Muffen gehaltenen 19 mm. Bolzen (9 und 10) Auf jcdem Bolzen werden zwer Unterlegscheiben
zu Distanzierungszwecken gesefzt. Die Mufie (9) st auf einer 130 mm. Welle grschlossen, welche in einem Zapfen (11) einer umgekehrien
Winkelstutze (12) und in dem Ende des Achsenbaumes monticrt ist. Das Ende dieser Welle 1st mit ciner Kurbel (i4) versehen. Die Muffe (10)

( Fortsetzung auf nichster Seite)
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7.4 ABFALL-TRANSPORT-FAHRZEUG —Fortsetzung 0

ist auf ciner 38 mm. Welle geschlossen, welche in der umgekehrien Winkelstutze (15) und in dem Ende des Achsenbaumes lagert. Eine Kurbe!
(16) 15t auf der 38 mm. Welle befestigt und durch einen aus zwel S locher uberlappenden 90 mm. Streifen bestehénden Verbundstreifen mit der
Kurbel (14) verbunden. Die diesen Streifen an die Kurbel sichernden Bolzen sind mit Gegenmuttern versehen

Die Hinterachse ist eine 90 mm. Welle, welche durch cinen Wellenverbinder mit der 60 mm. Welle verbunden ist, und in den am Chassis
verschraubten halbkreisférmigen Platten montiert ist.

Die die Kipp-Plaitform bildenden U-férmigen Triger bestehen jeder aus zwer 32 cm. zusammengeschraubten Winkelirigern. Eine Unter-
legscheibe wird auf jeden Bolzen zwischen die Winkeltriger gesetz!, um dic nolwendige Distanz herzustellen, damit die Verlingerung fret gleden
kann Dic U-formigen Triger sind durch zwei zusammengescizie Streifen verbunden. |eder besteht aus zwer zusammengeschraublen 60 mm.
Stretfen. Dic gleitenda Verlingerung wird durch zwet 140 mm. Streifen, welche an thren Enden durch zwel 60 mm  Streifen verbunden sind,
gebildet.

Die Plattform ist auf dem Chassis durch in Doppelstitzen (17) {afb. 7 4b) lagernde 38 mm. Wellen drehbar montiert. Der Kippmechanismus
besteht aus an flache Zapfen geschraublen 14 cm  Bindern 18, Diesc Zapfen sind dem Chassis zugcordnet. Die Bander 18 sind durch eine
9 x 6 cm. geftanschic Plalte zusammen verbunden. Die Kippbewegung wird durch enen Kurbelhandgriff der im Chassis und einer 25 x 25 mm
Winkelstiize (19) lagert, konirolliert. Ein auf dem Kubelhandgriff sitzender 12 mm. Riizel stehl im Eingriff mil eincm auf einer 115 mm. Welie
(20) befindlichen 57-zihnigen Zahnrad Diese Welle ist monticrt in den Stretfen (18) und ist mit ciner Windetrommel, welche aus cinem
Armelstiick und zwei 19 mm. geflanschien Riadern geformi ist; verschen.

Zwei Lingern Schnur werden von der Tromme! Gber die 25 mm. losen Riemenscheiben (21) gefihrt und am Ende der Platiform gebunden.

Um das Chassis {ir den Abfallbehilter zu baven, werden zwei 32 cm. Winkeltriger durch erne 140 x60 mm. gefianschic Platte (22) und
drei 140 mm. Streifen (23) verbunden. Jede Seite des Behilters besieht aus ciner 32 cm. Sircifenplatte zwei 140 x38 mm. biegsamen Platien
(24), crner 60 x38 mm. biegsamen Platte (25), ciner 115x60 mm biegsamen Plalte (26) und einer 140 x60 mm. -biegsamen Platte {27). Die
Seiten werden durch drei 32 cm. Streifen verstirkt und durch Winkelsitzen den 60 x60 mm.  biegsamen Piatien (28) und einer flachen
Scharmerplatte (29) zugeordnel. Oben wird sie durch sechs 32 cm, Streifen und ecine 140 x60 mm., eine 140 x38 mm und eine 60 x60 mm
biegsame Platte, welche zusammengeschraubt werden, ausgefuill. Diesen Streifen und biegsamen Platien sind zwer geflanschten Sektorplatten
zugeordnet, welche an den Seiten durch stumpfe Winkelstutzen befestigt sind.

Fig. 7.4a

32

Der Behilier laufl auf vier mit Gummiringen versehene 25 mm. Riemenscheiben Das hintere
Riderpaar ist auf ciner 115 mm. Welle befeshigt, dic in zwer 25 x25 mm. Winkelstitzen montiert isf.
Das vorderc Riderpaar ist auf einer 115 mm. Welle geschiossen und lagert in tlachen Stuizen, welche
an emnen 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (30) geschraubt sind (Abb 7.4c). Dieser Doppelwin-
kelsi reifen 1st durch Gegenmutterung an cinem der 140 mm. Streifen (22) befestigt. Eine Radscheibe
wird auf den Bolzen zwischen dem Doppelwinkelsireifen und den 140 mm. Streifen placiert
Die glaitende Tur auf jeder Seite des Abfallbchiliers ist cine 60 x 60 mm biegsame Piatte, welche

zwischen den 32 cm. Streifen und den 140 mm. Sireifen (31) frei gieitet. Die Streifen (31)
= sind durch eine Unlerlegscheibe auf iedem Bolzen von den 32 cm. Sircifen distanziert.
Der 140 mm  Streifen {32) ist durch zwei Winkelstutzen den Seiten zugeordnet.

Die Hebewinde, welche dazu dient, den Abfalibehilier auf den Lastwagen zu winden,
bestcht aus etnem Kurbelhandgriff, der in einem flachen Zapfen und einer umgekehrien
Winkealstitze, welche an die Kippplatiform geschraubt ist, montiert ist. Eine
Lange Schnur wird von dem Kurbelhandgriff, mil cinem Haken versehen,
dem vordercn Ende des Behidlters zugeordnel.
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Das Dach besteht aus einer flachen Scharnierplatie, welche an jeder Seite durch
14x6 cm. biegsame Platten und emer |4 cm. x 6 Sireifenplatte verlingert wird,
von denen jede dic Scharnierplaite zwei Lécher Uberlapp!
stumpfe Winkelstutzen an den Seiten befestigt, und die Rucksette der Kabine, welche
aus einer [4x6 cm. und einer 140 x38 mm. biegsamen Plaite besteht, wird durch

zwei 2,5 x2,5 cm. Winkelstuizen befeshigt.

Die, die 2,5 cm. Riemenscheiben der Fahrkabine tragenden 14 cm. Streifen
sind beweglich auf einem mit Gegenmutiern versehenen I12 mm. Bolzen, welcher
eine Mufle und zwei Unterlegscheiben zu Abstandszwecken trigt, und
durch einen gekrépften gebogenen Sireifen gestitzt wird, montiert. Der
an dem Verbindungspunkt des 6 cm. Streifens befindliche 9,5 mm. Bolzen
trigt funf Unterlegscheiben auf seinen Schenkeln, um den Streifen in

Abstand zu halten.

Abbildung 7.5a zeigt die Kontrollkabine ohne Dach, um die

Fig. 7.5a

7.5 DRAHTSEILBAHN MIT AUFZUG

Die Kontrollkabine ruht auf vier
Siulen, jede aus zwet, drei Lécher Uber-
lappenden Winkelirigern bestehend.

Die, die Seiten der Kabine bildenden
32 x6 cm. Streifenplatten werden durch
umgekehrte Winkelstitizen an das hintere
Paar Winkeltriger geschraubt; mit dem
vorderen Paar Winkeltriger werden sie
jedoch durch Winkelstiizen verbunden.
Die Seiten sind an den Enden durch 90 x 12
mm. Doppelwinkelstreifen in Abstand
gehalten.

== =3

Das Dach wird durch
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7.6 WINDMUHLEN-PUMPE

Einzelheiten in der Anordnung der Aufzugirommel besser zu
erkennen. Die Fuhringsseile des Aufzuges werden bei Punkt
(1) befestigt. Das Fuhrungsseil fur die Fahrkabine wird an
eine stumpfe Winkelstutze befestigt. Nun wird Schnur

um die 12 mm. lose Riemenscheibe, welche sich an
der am Aufzuge befestigten 2,5 x2,5 em. Winkel-
stitze befindet, geschlingen und dann Gber die
an der Spitze des Schachtes befindliche 2,5 cm.
festen Riemenscheibe und eine |2 mm. feste
Riemenscheibe geflihrt, um zum Schluss
um die Aufzugstrommel (3) geschlingen
zu werden, Eine zweite Schnur wird
an die Fahrkabine gebunden und um
die Aufzugstrommel (4) gewunden
Ein Kurbelhandgriff wird durch
die Lécher der die Winkeliriger ver-
stirkenden 32 cm. Streifen gefiGhrt,
und trigt eine 2,5 cm. feste Riemens-
scheibe, welche durch einen Trei-
briemen mit einer 5 cm. Riemen-
scheibe verbunden ist, welche sich
auf der, die Aufzugtirommel (3) tra-
genden 12,5 cm. Welle befindet. Ein
ebenfalls aufl dieser Welle befind-
liches Zahnrad mit 57 Zihnen steht
im Eingriff mit einem 12 mm. Ritzel,

welches auf der, die Aufzugtrommel (4) tragenden
12,5 cm. Welle befindet. Um 2u erreichen dass der
Fahrstuhl zur gleichen Zejt'die Spitze des Schachtes
erreicht, wie die Fahrkabine, i1st es erforderiich,
dass die Fahrstuhl-Schnurlinge nur ein Drittel der
Fahrkabinenschnur betrigi.

Zusitzliche Stutzen werden hergestellt durch
zwei zusammengeselzie Streifen, indem zwer i
Lécher uberlappende 32 cm. Streifen verbunden
werden und diese an zwei 3 Lécher Uberlappende
60 mm. Streifen geschraubt werden. Diese sind
dann durch Winkelstutzen der Basis der Kabine
zugeordnet. Die Stbtzen werden durch 32 cm.
Streifen und 24 cm. zusammengesetzte streifen
verstirkt.
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76 WINDMUHLEN-PUMPE —Foriselzung

Die Basis der Windmuhle wird konstruiert
indem man zwei 14 x6 cm. geflanschte Plalten
an thren langen Flanschen zusammenschraubt.
Die vier den Turm bildenden Verbundtriger
bestehen jeder aus zwer, zwei Lécher Uber-
lappenden 32 cm. Winkellrigern. Diese
werden je einer an ieder Ecke der Basis
geschraubt, und erhallten durch querge-
schraubte 32 cm. Streifen eine Verstirkung.
Das Dach der Windmithle wird durch eine
flache Scharnierplatte gebildet, welche Gber
ein Paar Winkeltriger geschraubt wird, Das
Dach der Windmuhle ist eine flache Scharnier-
clatte, welche durch Winkeistitzen an den
Enden zweier 6 cm. Binder befestigt ist. Jeder
dieser Streifen st quer Uber ein Winkel-
trigerpaar verschraubt.

Ber Abbildung 7.6a ist eine ‘G
Hilfte der flachen Scharnier-
platte zuruckgeworfen, damit die
Anordnung der Lager fir die
Hauptwelle besser verstindlich
ist. Die letztere ist eine 12,5 cm.

Welle, welche an einem Ende ein

12 mm. Ritzel trigt, und am anderen Ende
eine 7,5 cm. Riemenscheibe, welche die
Fiugel trigt. Das 12 mm. Ritzel steht mit
einem 57-zihnigen Zahnrad im Eingniff,
welches auf einer direkt unterhalb der 12,5
cm. Welle lagernden 11,5 cm. Welle sitzt. Die
Il, 5 cm. Welle trigt zwer 2,5 cm. Riemen-
scheiben, welche durch Schnur mit zwei
weiteren 2,5 ¢m. Riemenscheiben verbunden
sind. Die lelzteren befinden sich auf einer
9 cm. Welle, weiche in der Mitte des Turmes
lagert. Eine auf der 9 c¢m. Welle montiert
5 cm. Riemenscheibe wird durch Schnur
angetrieben. Der Antrieb erfolg von einer
auf einem grossen Kurbelhandgrifi sitzenden
2.5 c¢cm. Riemenscheibe. Der Kurbelhandgriff
wird durch eine 38 mm. Welle verlingert,
indem man einen Wellenverbinder benutzt.
Der Kurbelhandgriff lagert in den beiden
rechten Winkeltrigern. Die in der Mitte des
Turmes lagernde 9 cm. Welle tragt auf ihrem
inneren Ende ein Buchsenrad, an welchem
vermitielst eines Gewindestiftes einer 14 cm.
Streifen verbunden ist, das andere Ende des
Streifens ist beweglich an einen Balken gesi-
chert, welcher aus dret durch Doppelstitzen
verbundenen !4 cm. Streifen besteht. Das
andere Ende des Balkens ist, wie aus Abbildung
7.6a ersichtlich ist, mit einer Pumpe verbunden,

Sechs der Frigel werden durch 14 x6 cm.
biegsame Platten dargestellt, und,K dic ver-

bleibenden zwei Fligel werden konstruiert _

indem man eine 6 x6 cm. biegsame Platte, dret
Lécher tberlappend, mit einer 11,5x6 cm.
Platte zusammenschraubt. Die Flugel sind an
der 75 mm. Riemenscheibe durch sechs 6 cm.
und zwer 9 cm. Streifen befestigt.

Die Inspektionsplattform wird gebildet
durch wvier 140 x38 mm. biegsame Platten,
welche durch kleine Radius gekrummte
streifen und Winkelstitzen am Rahmenwerk
befestigt werden. Die Sprossen werden durch
Schnur dargestellt, welche durch die Verbund-
streifen gezogen wird. Jeder der Verbund-
streifen besteht aus drei {4 cm. Streifen.

77 GRUBENSCHACHT'GETRIEBE Die Basis des Modells wird von zwei Verbundtrigern

aufgebaut, welche an einem Ende durch einem 90 x |2 mm.
Doppelwinkelstreifen, und am anderen Ende durch eine
9x6 cm. geflanschte Platte verbunden sind. |eder der
Verbundtriger besteht aus zwei, elf Locher uberlappenden
zusammengeschraubten Winkeltrigern.
= Die niachst der Kontroltkabine befindlichen
Ecken des Grubenschachtes werden aus zwe:
Winkeltrigern gebildet, welche ebenfalls elf Lécher
Uberlappend zusammengeschraubt werden. Die
unteren Enden dieser Verbundiriger werden an
die Basis geschraubt. |ede der anderen beiden
Schachtecken werden aus 32 cm. Streifen gebaut,
diese sind ebenfalls an der Basis verschraubt.

Nach oben werden sie durch einen 15 cm. Streifen verlingert.
Die Winkeltriger und Streifen werden oben durch 14 cm. Strei-
fen und 90 x |2 mm. Doppelwinkelstreifen zusammen verbunaen.

Der Férderkorb wird gebaut, indem man an jede Flansche
einer 9 x6 cm. geflanschte Platte, eine geflanschte Sektorplatte
schaubt. Die offenen Seiten des Férderkorbes werden durch
11,5 x6 cm. biegsame Platten ausgefollt, welche durch 9 cm.
Streifen quer an den geflanschten Sektorplatten gesichert
werden, Zwei Winkelstitzen werden aussen an jede der
geflanschien Sektorplatten befestigt, und dienen zur Aufnahme
der leitseile.

ledes der Leitseile wird an eine in den Seiten der Basis
lagernden 12,5 ¢cm. Welle gebunden, und dann nach oben
durch ein Loch des oben quer iber die Schachtéffnung
geschraubten 14 cm. Sireifen gefihrt und dann an einer Unter-
legscheibe befestigt. Die Seiten der Kontrollkabine werden
durch zwei 14 x6 cm. geflanschten Platten gebildet, welche
mit der Basis verschraub! sind. Als Dach wird eine flache
Scharnierplaite benutzt, welche durch eine stumpfe Winkelstitze
an teder Seite mit einem |4 cm. Streifen verbunden wird. Diese 14 cm
Streifen sind mit der Basis verschraubt.

In den beiden 14 x6 cm. geflanschten Plaiten lagert eine 11,5 cm. Welle,
welche an einem Ende eine 7,5 cm. Riemenscheibe und am anderen Ende ein Buch-
senrad trigt. Die 7,5 cm. Riemenscheibe ist mit einer Kurbel versehen, in deren Nabe eine
38 mm. Welle geschraubt wird: diese dient als Handgriff. Das Buchsenrad trigt in seinen Lo-
chern eine Gewindespindel, iber weiche eine Wellen-und-Streifenverbinder gestilpt wird. Am
anderen Ende dieses Wellen-und-Sireifenverbinder befindet sich eine 9 cm. Welle. Diese Welle glertet
frei, ein und aus in einem Zylinder, welcher aus einem Armelstick besteht, auf dessen Enden je ein 19 mm.
geflanschies Rad gepresst wird. Die zwischen den beiden geflanschten Platten befindliche 1,5 sm. Welle trigt
2wel Strassenrider und eine Kupplung, die Letztere stellt die Aufzugtrommel dar. Nun wird Schnur an die Kupplung
gebunden, und iber die oben am Schacht befindliche 7,5 cm. Riemenscheibe gefihrt, und dann Uber die oben am Fér-
derkorb auf einer 5 cm. Welle montierte 2,5 cm. Riemenscheibe weitergeleitet, um zum Schluss an den oben an der
Schachiéffnung montierten |4 em. Streifen gebunden zuwerden.




Dieses Modell kann mit MECCANO-Baukasten Nr. 7 (oder mit Baukasten Nr. 6 und Nr. 6a zusammen) gebaut werden 9

Fig. 7.8a

Die beiden Senten der Basis besiehen aus 14 xé cm. und 6 x6 cm.
biegsamen Plalten, welche zusammengeschraubt werden und vorn und
hinten durch vier Winkelstiitzen befestigt werden. In der Milte werden drei
9 x6 cm. gefianschie Platten dergestalt verbunden, dass man ihre Flanschen
an die beiden 14 cm. Streifen (siehe Abbildung 7.8b) schraubt. Die Ver-
bundplatte wird nun an die Winkeliriger geschraubt, und diese wiederum
an der Hinlerseite befestigl. Die Decke der Basis ensteht indem man eine
32 x6 cm. Streifenplatte zwei 14 x6 ¢cm. geflanschte Platten und biegsame
Platten verschiedener Gréssen wie aus Abbildung 7.8a ersichtlich zusam-
menschraubt.

Die Vorderseite des Gehduses for das Zifferblait und Mechanismus
besteht aus zwei Winkelirigern, welche unten durch einen 9 cm. Streifen
qguer verbunden sind, und in der Mitte durch einen 14 cm. Streifen eine
Querverbindung erhalten. Zwei 6 cm. kleine Radius gekrimmte Streifen
werden an den Enden der Winkeltriger verschraubt und durch einen
14 cm. Streifen quer verbunden. Eine, mit einem 14 cm. Streifen und zwei
38 mm. Streifen (wie aus der Abbildungersichtlich) versehene 140 x38 mm.
biegsame Platte wird durch einen Hallebolzen des oberen 14 cm. Streifen
gehalten. Der Zwischenraum derWinkeltriger wird durch drei 140 x38 mm.,

Wie aus den Abbildungen 7.8a und 7.8b ersichilich, beginnt man am Besten mit der
Konstruktion der Basis. Die Front besteht aus zwei, finfzehn Lécher Uberlappenden Winkel-
frigern und zwei ebenso Uberlappenden 32 cm. Streifen. An diese Streifen werden eine
32 x6 cm. Streifenplatie und eine 14 x 6 cm. biegsame Platte geschraubt. Die Vorder- und die
Hinterseite werden an jedem Ende durch Verbundsireifen verbunden. Diese bestehen jeder
aus einem, einem 9 cm. Sireifen zwei Locher Uberlappenden 14 cm. Streifen. Die Streifen
werden an die Winkeliriger geschraubt, und an der Hinterseite, durch Winkelstiitzen befestigt,

7.8 WIEGESCHALE
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vier 60 x38 mm. biegsame Platten, eine 11,5%x6 cm. biegsame Platle und eine 6 x6 cm. biegsame
Plalte ausgefiilt. Die Hinterseite des Zifferblatigehauses wird in gleicher Weise konstruiert und dann
mit der Vorderseite verbunden. dieses geschieht unten durch zwei 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
welche ausserdem noch das Gehduse mit der Basis verbinden. Eine Seite wird durch einen 6 cm. Streifen
eine 60 x38 mm. geflanschite Platte, eine 14 x6 cm. biegsame Platte und eine 6 x6 cm. biegsame Platie
ausgefillt.

Auf der anderen Seite werden die Vorder- und Hinterseite des Gehiduses durch die drei 6 em. Streifen
und durch eine | 1,5 x6 cm. biegsame Platte quer Verbunden. Die oberen Ecken entsiehen, indem man
zwei gewdlble Platien, Radius 43 mm., an die Winkeltriger schraubt, und vermittels stumpfer Winkel-
stitzen an die beiden die Decke bildenden 140 x 38 mm. biegsamen Platten befestigt. Das Zifferblatt wird
auf zwei Doppelstitzen getragen (siehe Abbildung 7.8a).

Der die beiden Wiegeschalen verbindende Batken ist aus Abbildung 7.8a und 7.8b ersichtlich. Zwei
Winkeliriger werden an jedem Ende durch zwei 2,5 x 2,5 cm. Winkelstiitzen verbunden. Eine Kurbel wird
an die Mitte der Winkeltriger geschraubt, und vier Verbundsireifen (jeder aus einem, einen 9 cm. Sireifen
vier Locher Gberlappenden 6 cm. Streifen bestehend) werden drei Lécher von den oberen Enden der Verbund-
sireifen beweglich an den Winkeltrigern montiert. Zwei 32 cm. Streifen werden durch 5 cm. Wellen,
weiche durch Federklemmern in Position gehalien werden, beweglich an den Enden der Verbundstreifen
montiert. Die Winkeltriger sind beweglich auf einer 9 cm. Welle, welche
in der Nabe der Kurbel gehalten wird. Diese Welle wird durch Lécher in
zwei flache Zapfen gefiihrt, welche am Boden des Zifferblatigehiuses
verschraubt sind.

Die 32 cm. Streifen sind beweglich auf einer 10 cm. Welle, welche
durch die Lécher der an die Zapfen verschraubten flachen Stiltzen gefihrt
wird. Die Zapfen wiederum sind an die 9 x6 cm. geflanschte Mittelplatte
der Basis verschraubl. Die linke Wiegeschale ist durch Winkelstitzen
befestigt, und die rechte Wiegeschale (2) (bestehend aus den Hilften einer
flachen Scharnierplatte) ist an einem 90 x 12 mm. und einem 38 x |2 mm.
Doppelwinkelstreifen befestigt. Aus Abbildung 7.8a ersehen wir die
Konstruktionsmethode des Zeigers. Ein auf dem 38 min. Streifen befestigtes
Schneckenrad, und ein auf dem 6 cm. grossen Radius gekrimmien
Streifen gesichertes 12 mm. Ritzel dienen als Kontergewichie. Der Zeiger
1st auf einem 12 mm. Bolzen beweglich montiert. Nun wird Schnur an dem
Zeiger befestigt und Uber eine auf einem 9,5 mm. Bolzen sitzende 12 mm.
lose Riemenscheibe geleitet, und zum Schluss an einem an dem Winkel-
trager des Balkens gesicherten 19 mm. Bolzen gesichert. Ein Ende einer
Schnur ist am Zifferblatiqehduse befestigt, und das andere Ende ist, bei
dem auf der Abbildung 7.8a ersichilichen Punkie, an dem Balken befestigt.

Die Bolzen (I und 3) sind alle mit Gegenmuttern versehen. Das
Zifferblatt kann aus weissem Karton hergestellt werden. Die Geberein-
stimmung des Gewichtes mit dem auf dem Zifferblatt gezeigten Gewicht
erzielen wir indem wir Gegenstinde deren Gewicht uns bekannt ist, auf
die linke Wiegeschale legen, und bei dem Punkle den der Zeiger anzeigt
auf dem Zifferblatt einzeichnen. Die 7,5 cm. Riemenscheibe, Strassenrad
und Kesselboden, stellen Gewichte dar, und sind nicht am Modell befestigt.
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7.9 GROSCHEN-AUTOMAT

Das Rahmenwerk des Modells besteht aus vier Winkeltrigern, welche oben und unten durch 14 c¢cm. Sireifen
verbunden sind leder der Winkeltriger wird nach unten durch einen 6 cm. Streifen verlingert. Die Seiten werden durch
biegsame Platten verschiedener Gréssen bedeckt, und die Rickseite durch 32 cm. Streifen. Eine 14 x6 cm. geflanschte
Platte wird oben quer Uber den Rahmen gesichert (siehe abbildung 7.9¢) und der an jeder Seite verbleibende Raum
wirdddurch 140 x 38 mm. biegsame Platten ausgeftllt, welche durch 2,5 x2.5 cm. Winkelstotzen an den Seiten befestigt
werden.

Die Vorderseite des Modells ist mit einer Inspektionstir (3) versehen. Diese besteh! aus einer Hilfte einer flachen
Scharnierplatte (4), welche nach oben durch eine [1,5x6 cm. biegsame Platte verlingert ist. Wenn geschlossen, kann
die Tr durch eine flache Stitze abgeschlossen werden; diese ist durch Gegenmuttern mil dem Ende des |2 mm. Bolzens
(5) verbunden.

Die Konstruktion des Zuges ist auf Abbildung 7.9a ersichilich. Der Zug besteht in der Hauptsache aus zwei ¢ x6cm.
geflanschten Platten, welche durch zwei 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen zusammenverbunden sind. Ein 6 cm. Streifen
und ein 60 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen, welche durch stumpfe Winkelstitzen zusammen gesichert sind, werden an den
Vorderenden der beiden 60 x 2 mm. Doppelwinkelstreifen verschraubt. Ein 19 mm. geflanschtes Rad ist als Zugknopf
vorgesehen, Dieser wird auf dem Schenkel eines 9.5 mm. Bolzen gehalten. An der freien Flansche der hinteren 9 x6cm.
gegunschien Piaftan ist ein 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt, welcher eine flache Stitze an seinem unteren

nde trigt.

Jede der Flanschen der hinteren geflanschien Platte trigt ausserdem noch einen 9 cm. Streifen und durch die Endldcher
dieses Streifen laufen die beiden Weilen, auf welchen der Zug gleitet. Eine dieser Wellen ist eine 16,5 cm. Welle und die
andere ist eine Verbundwelle, bestehend aus zwei 9 cm. Weilen, deren hervorstehende Enden auf der Rickseite des
Modells auf Abbildung 7.9¢ zu sehen sind. Die beiden 9 em. Wellen sind durch einen Wellenverbinder verbunden. Wenn
hineingestassen, ist der Zug geschlossen auf Grund der flachen Stitze, welche durch einen 38 x 12 mm. Doppelwinkel-
streifen am hinteren Ende des Zuges befestigt ist, und gegen das Ende eines 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifens in Eingriff
steht. Dieser ist am Ende des Zuges durch zwei flgche Sibtzen beschwert, und ein 38 mm. Streifen ist mit seiner Mitte
an einen 60 x |2 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt, welcher an einer Welle beweglich montiert ist. Wird nun ein
Groschen in den vorgesehenen Schacht geworfen, so fillt dieser auf das freie Ende eines 90 x |2 mm. Doppelwinkelstreifen,
und drickt durch sein Gewicht diesen herunter und hebt so den Doppelwinkelstreifen aus der Bahn der am Zuge
befestigten flachen Stitze. :

Der Einwurfschacht ist auf Abbildung 7.9a erkennbar und besteht aus zwei Verbundirigern, welche durch 38 mm.
Sireifen und Winkelstitzen verbunden sind. Jeder der Winkeliriger bestelt aus zwei Winkeltrigern, welche an ihren
langen Léchern dergestalt verschraubt werden, dass genilgend Raum bleibt um den Groschen aufzunehmen. Oben wird
gell' Eianurf!.chccht durch einen 9,5 mm. Bolzen in Pasition gehalten, und unten durch einen 38 x 12 mm. Doppelwin-

elstreifen.

Die Groschen werden auf einer Platte gesamment, welche aus einer
14 x6 cm. geflanschien Platie besteht (siche Abbildung 7.9¢). Diese Flatte
erreicht man durch die Tor (1), welche aus zwei, zwei Lécher Ubertappenden
140 x 38 mm. biegsamen Plaiten besteht, und an einem 9,5 cm. Bolzen hingt,
welcher durch eine flache Stitze an der Rickseite des Modells verschravbt
ist. Eine Muffe verhindert dass die Tor von dem Bolzen gleitel.

Die 14x6 cm. geflanschte Platte ist an ihrem vorderen Ende durch
einen Zapfen gestiitzt, welcher am Gehiuse verschraubt ist; am hinteren
Ende erfolgt der Support durch einen 14 cm. Streifen. Der Slreifen wird
durch einen Zapfen und eine Winkelstitze, wie auf Abbildung 7.9b ersicht-
tich ist, in Position gehalten.

Die Streichholzschachtein werden zwischen zwei geflanschie Sektor-
platten gepackt; diese sind au{ der Abbildung 7.9¢c erkennbar. Wenn nun
der Zug nach innen gestossen wird, so falll die nichste Schachtel automatisch
in Position.

Die Sektorplatten werden durch 9 cm. Sireifen verbunden, und werden
mil thren Flanschen an die Vorderseite des Modells verschraubt. Zwei an
die Milten der 9 cm. Streifen geschraubte 14 cm. Streifen verhindern, dass
die Streichholzschachteln aus thren Rahmen fallen.

Fig. 7.9b
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7.10 KIPP-LASTWAGEN

Die Hauptseitenglieder des Chassis bestehen aus zwei 42 cm. Winkeltrigern: diese werden aus 32 ¢cm. Winkel-
trigern zusammengesetzi. Jedes Glied hal einen weiteren 32 cm. Winkeliriger, welcher unterhalb durch zwei flache
Stotzen maoniiert wird. Fine dieser Stitzen wird im zweiten Loch vom vorderen Ende des Winkelirigers gerechnet
verschraubt, und die andere Stutze 1m zehnten Loch vom hinteren Ende des Winkelirigers verschraubt. Die Seiten-
glieder werden noch weiter vertieft, indem man 32 cm. Streifen vermiitels flacher Zapfen, 2,5 x2,5 em. Winkelstutzen,
und 38 x {2 mm. Doppelwinkelstreifen mit ihnen verschraubt. Die flachen zapfen werden an das hintere Ende des
Chassis geschraubt, und die 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen werden in das zweite Loch vom vorderen Ende des Chassts
geschraubt. Eine 2,5 x2,5 cm. Winkelstilze wird neben jedem Doppelwinkelstreifen geschraubt, und zwei weilere
werden 6 Lécher vom hinteren Ende des Chassis in Positton gebracht. Die unteren Winkeltriger der Seitenglieder
werden durch einen 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen und einen 9 cm. Streifen quer verbunden. Ein 60 x |2 mm Doppel-
winkelstreifen wird an jedem der vorderen Paare der 2,5 x2,5 cm. Winkelstiizen geschraubt. Die Seitenglieder werden
ebenfalls durch eine 9 x 6 cm. geflanschte Plaite (diese bildet die Ruckwand der Kabine) bespannt, und durch einen 9 cm.
Streifen und einen 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen am vorderen Ende

Die Ruckwand der Kabine wird durch eine zweite 9 x6 cm. geflanschte Platte vervollstindigt, diese wird durch
zwei flache Stutzen mit der ersten verschraubt. Das Dach besteht ebenfalls aus einer 9 x6 ¢cm. geflanschien Platie. Eine
60 x 38 mm. geflanschte Platte wird an die untere 9 x6 c¢m. geflanschte Platte der Rickwand der Kabine geschraub!
und stellt so den Fahrersitz dar. Jede Seite der Kabine wird durch dre: 60 x 38 mm. biegsame Pialten ausgefulll; zwei
davon werden zusammengesetzt und die dritte dahinter zur Verstirkung geschraubt. Die biegsamen Platten werden
durch zwei flache Stutzen an der Kabine befestigt. Die Front der Kabine wird hergestellt indem man vier 6 x6 cm.
biegsame Platten Gberlappend, mit dem das Chassis in Abstand haltenden am Boden befindlichen 90 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen verschraubt; oben jedoch werden sie an Winkelstuizen geschraubt, Der Kuhler wird auf zwei umgekehrien
Winkelstilzen gelragen, welche durch einen 6 cm. Streifen quer verbunden sind. Ein 14 cm. Streifen stellt den vorderen
Stossdimpfer dar, und wird an den Enden zweier 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen getragen.
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Die Hinterachse ist eine in den Léchern zweier flachen Zapfen lagernde 12,5 cm. Welle. Die Vorderachssiummel

sind 5 cm. Wellen, welche in den Doppelsittzen (2) getragen werden. Ein 38 mm. Sireifen wird an einem 9,5 mm. Bolzen,
zwischen den Enden jeder Doppelstilize, gehalten. Der Bolzen ist durch Gegenmuttern mit einer umgekehrien Winkel-
stifze, verbunden, welche ihrerseils in sechsten Loch von vorn gerechnet mit dem Chassis verschraubt wird. Die Ver-
bindungswelle ist ein 9 ¢cm. Streifen, der durch einen 7,5 cm. Streifen mit einer Kurbel verbunden ist. Die Kurbe! wird e
an etner, mit einem Buchsenrad versehenen 12,5 cm. Welle getragen, und bildet so das Steverrad.

Die Bolzen (1) sind mit Gegenmuttern versehen (siehe Abbildung 7.10a) Die Konstrukiion des Wagenkastens ist
aus beiden Abbildungen klar ersichilich. Die |4 x& cm. Streifenplatten am hinteren Ende ist mit Winkelstitzen versehen,
welche durch Gegenmuttern mit 3,5 mm. Bolzen verbunden sind; diese werden durch die Seiten des Rumpfes gefthrt.
Der Wagenkasten ist beweglich auf einer 10 cm. Welle, welche durch Lécher der flachen Zapfen und eines 60 x 12 mm.
Doppelwinkelstreifen, der unterhalb des Rumpfes verschraubt ist, hindurchgefihrt wird. Die Welle wird durch vier
Federklammern in Position gehalten.

Das Kippen wird durch Drehen des Kurbelhandgriffes ausgefGhrt. Die Schnur wird an eine Befestigungsfeder fir
Meccano-Schnur gebunden, dicse befindet sich auf der das 57-zihnige Zahnrad tragenden 11,5 Welle, und wird dann
um eine 12 mm. lose Riemenscheibe, welche sich auf einer 38 mm. Welle befindel, gefuhrt. Diese Welle lagert in einem
gekrépften gebogenen Streifen; zum abschluss wird die Schnur an einer auf der 11,5 cm. Welle befindlichen flachen 2
Stitze befestigt.
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7.11 KANADISCHE PACIFIC-EISENBAHNLOKOMOTIVE

Der Kohlenbunker wird durch eine 14 x6 cm. geflanschte Platte dargestellt, welche mit den Flanschen
nach oben an vier 6 x6 cm. biegsame Platten und zwei |4 cm. Sireifen geschraubt wird. Zwei 11,5 x6 cm.
biegsame Platten, welche vermitteis flacher Stitzen an den Seiten und dem Rucken des Tenders und respek-
tive an einem 60 x 12 mm. Doppelwinkeistreifen befestigt sind, stellen den Wassertank dar

Die, das Kesselende haliende 38 mm. Welle lduft durch eine der biegsamen Platten und durch ein Loch
in einer flachen Stutze, welche an das hintere Ende der 11,5 x6 cm. biegsamen Platte geschraubt ist. Eine
Lerer, welche Zulritt zum Kohlenbunker gestaliet (sieche Abbildung 7.11a) besteht aus zwei 3 cm. Streifen,
welche oben durch zwei Winkelststzen quer verbunden sind. Sechs Winkelstutzen bilden die Sprossen.

Das vordere Wagen-Drehgestell 15t eine durch zwei flache Zapfen an dem Chassis befestigt 14 x6 cm
geflanschte Platte, und die 2,5 cm. Riemenscheiben sind auf zwei 9 cm. Wellen montiert. Die 5 em. Riemen-
scheiben sind an einer Verbundwelle befestigt. Diese besteht aus ciner 5 cm. und einer 38 mm. Welle,
weiche durch eine Kupplung verbunden werden. Achsen fur die Vorder- und Hinter-Strassenrdder, sind
durch 10 cm. respektive 11,5 cm. Wellen vorgeschen. Eine Muffe wird an jedem Ende der 11,5 cm. Welle
befestigt, und ein Bolzen, auf welchem eine Winkelstitze und drei Unterlegscheiben sitzen, werden in das
gezapfte Loch der Muffe geschraubt. lede Verbindungswelle ist, wie aus der Abbildung ersichilich, bes
Punk! (1) durch Gegenmuttern an der Winkelstitze befestigh: ausserdem stehen die Verbindungswellen
ebenfalls durch Gegenmuttern mit einem Wellen- und Streifenverbinder, welcher eine i2,5 cm. Welle
trigt, in Verbindung. Die 12,5 cm. Wellen stellen die Kolbenwellen dar, und gleiten frei in den, die Enden
des Zylinders bildenden 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen. Die 12 mm. feste Riemenscheibe welche auf
den Achsen der Strassenrider monticrt ist, ist durch einen Tretbricmen mit der auf der Verbundwelle
sitzenden Kupplung verbunden.

Dic hinteren Drehgesteli-Rader unterhaib der Kabine sind 2,5 cm. lose Riemenscheiben, welche
durch Gegenmuttern mit flachen Slistzen verbunden sind. Die Bolzen sind 9,5 mm. lang und tragen zwei
Unterlegscheiben auf 1hren Schenkeln.

Jedes Seitenghed der Lokomotive und Tender besteht aus drei 32 cm. Winkeltrigern: der vordere dieser Triger Gberlappt neun Locher,

und der hinlere sieben Lécher. Die Seitenglieder werden hinten durch einen 90 x38 mm. Doppel winkelstreifen und etnem 6 cm. Streifen, und
einc 9 x6 cm. geflanschie Platte unier der Kabine verbunden. Vorn am Chassis wird eine zweite 9 x6 cm. geflanschie Platte geschraubi.
Der Kessel besteh! aus vier 14 x6 cm. und zwei 140 x38 mm. biegsamen Platten, welche mit ihren Mitten an einen Verbundstreifen quer
verbunden sind. Der Verbundstreifen bestcht aus einen, einen 14 ¢cm. Streifen funf Lécher iiberlappenden 32 c¢cm. Streifen. Der obere Teil der
Fouerbuchse wird durch zwei 6 x€ cm. biegsame Platten und eine 60 x |2 mm. geflanschien Piatie dargestellf. Die Seiten des Kessels werden
an jeder Kante durch zwet 140 x38 mm. und zwei €0 x38 mm. biegsame Piallen verlangert. Die Sicherungsbolzen halten ausserdem noch einen
32 cm. und einen funf Lécher bberlappenden 14 cm Streifen. Die unteren Kanlen der biegsamen Plaiten werden dann an weitere Verbundstreifen
geschraubt, von denen jeder aus einem 32 cm. Streifen, und einem ein Loch uberlappenden 9 cm. Sireifen besteht. Nun wird ein 38 mm. Streifen
an das Vorderende des Kessels geschraubt, und ein anderer 38 mm. Streifen wird in einer Entfernung von 20 Léchern vom ersten 38 mm.
Streifen geschraubt, und eine fiache Stitze wird in die Mitte zwischen ihnen geschraubl. Die Vorderseite des Kessels st eine 7.5 cm.
Riemenscheibe, welche an einem 60 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen geschraubt ist. Der Kessel ist an jeder Seite durch Verbundsireifen,
bestehend aus 14 cm. Streifen und funf Locher Gberlappenden 32 cm. Streifen verlingert. Die komplette Einheit wird durch vier stumpfe Winkel-
stutzen am Chassis befestigl. ‘

Die Seiten des Tenders und der Kabine bestehen aus 32 x6 cm. Streifenplatten, welche in der Mitte des Chassis an die 9 x 6 cm. geflanschie
Platte geschraubt werden. Am hinleren Ende werden die Streifenplatten an eincn 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen und an cine 9 x 6 cm.
geflanschte Plaite, weiche den Ricken der Kabine bilden, befestigt. Zwei, drei Lécher Gberlappende 43 mm Radius gewdlbte Platten bilden das
Dach der Kabine. sie werden durch einen 9,5 mm. Bolzen, welcher drei Unterlegscheiben auf seinem Schenkel Irigt, and die an der Feuerbichse
befetsigten flachen Stitze geschraubt. Das Dach wird durch stumpfe Winkelstutzen an die die Seifen bildenden € cm. Streifen befestigt.




Zuerst baut man die vier Triger des Turmes.

leder dieser Triiger besteht aus aus einem 32 cm.
Winkeltriger und zwei drei Lécher Uberlappenden
2 cm, Streifen, die zusammengeschraubt werden,
Die Winkeltriger sind an ihren unteren Enden durch
zusammengesetzte Sireifen verbunden, jeder be-
stehend aus zwei 140 mm. Streifen und |15 x60 mm.
und 140 x60 mm. biegsamen Platten. Die oberen Enden
der Winkeltriger werden durch die Streifen (1) ver-
bunden. Diese entsiehen durch Verbindung eines
140 mm. und eines 60 mm. Streifens.

Zwei 140 x60 mm. geflanschte Platten (2), ver-
bunden durch 140 mm. Streifen und 140 x38 mm.
biegsame Platten werden an die Hauptiriger geschraubt
und bilden so eine Plattform fir einen EQ20 Elektro-
Motor. Der motor ist einer der geflanschien Platien
zugeordnet.

Die oberen Enden der Haupttriger sind durch
vier 90 mm. Streifen verbunden, die an Winkelstdtzen
geschraubt sind und durch sechs 60 x 60 mm. biegsame
Platten und zwei 60 x 38 mm. biegsame Platten zusam-
mengeschraubt sind, um so die vier zusammen-
gesetzten 90 x60 mm. Platlen zu bilden.

Der Turm wird durch die 32 cm. Streifen (3) und
durch zusammengeseizte Streifen (4), bestehend aus
einem 140 mm. und einem 60 mm. zusammenge-
schraubten Streifen, verstirkt. Die Streifen (4) sind
durch Winkelstitzen den Hauplirigern zugeordnet.

Die das Flugzeug stutzenden Arme und das
Gleichgewicht sind vier paarweise zusammenge-
schraubte 32 cm. Winkeltriger und bilden so die
U-férmigen Triger: diese sind an einer 75 mm. Riemen-
scheibe (5) befeshgt. Zwei geflanschie Sekiorplatien
sind den an der Riemenscheibe (5) befestigten Zapfen
zugeordnet und eine 60 x38 mm. geflanschte Platte
wird oben quer ber die Seklorplatten geschraubt.
Eine 25 mm. Riemenscheibe und zwei Strassenrider
werden auf einer 90 mm. Welle gehalien. Diese ist
in ein Buchsenrad geschlossen, weiches an die 60 x 38
mm. geflanschte Plaite geschraubt ist. Eine 60 x 60 mm.
biegsame Plalte wird an jede Seite der geflanschien
Sektorplatte geschraubt und zwei 60 x 38 mm. biegsame
Platten werden durch 75 mm. Gewindewellen, die
durch die Sektorplatten hindurchgefthri werden, in
Position gehallen.

Der Antrieb von dem EO20 Motor wird durch
einen Treibriemen zu einer 12 mm. Riemenscheibe (6)
{Abb. 7.12q) gefthrt. Diese Riemenscheibe ist auf einer
mit einem Schneckenradgetriebe versehenen 50 mm.
Welle geschiassen. Die Welle ist in einem 38 x 12 mm.
Doppelwinkelstreifen montiert und an die 90 x 12 mm
Deappelwinkelstreifen (7) geschraubt.

Das Schneckenradgetriebe ist in konstantem
Eingriff mit einem 57-zihnigen Zahnrad, welches auf
einer 100 mm. Welle (20) geschlossen ist. Diese Welle
lagert in einer Radscheibe und einem doppelt gebo-
genen Streifen, der an die Doopelwinkelstreifen (7)
geschraubt ist. Das 57-z8hnige Zahnrad ist mit einem
75 mm. Streifen (B) versehen. Dieser Streifen wird
durch zwei |2 mm. Bolzen in Position gehallen und
erhebt sich von der Qberfliche des Zahnrades wie
ersichtlich, so dass die Riemenscheibe (&) frei ist
wihrend sie rotiert. Die Riemenscheibe (5) bewegt
sich frei auf der Welle (7) und wird durch drei Unter-
legscheiben von dem Streifen (B) distanziert. Eine auf
der Welle (20} befestigte Mufie wird benutzt, um die
Riemenscheibe (5) in Position zu halten.

Fig. 7.12a

Der Rumpf des Flugzeuges ist ein 140 mm. Streifen, der an jede
Seite eines Armelstickes und einer U-formig gebogenen Platte
geschraubl ist. Die 140 mm. Sireifen sind hinten durch einen 9,5 mm.
Bolzen (9) (Abb. 7.12b) verbunden. Das Schwanzstiick des Flugzeuges
15l eine 60 x 38 mm biegsame Platte und ist den durch den Bolzen (9)
gehaltenen Winkeistitzen zugeordnel. Zwei zusammengeschraubte
tlache Zapfen stellen die Schwanzflosse dar, und ist an den Winkel-
stutzen befestigt, die wiederum an dem Schwanzstiick des Flugzeuges
gesichert sind. Die Tragflichen werden durch zwei 140 x38 mm.
biegsame Platten, finf Lécher Gberlappend und an das Armelstick
geschraubt, gebildet.

( Fortsetzung auf nichster Seite)
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712 FLUGZEUG-ZIEL-FESTSETZUNGS-SPIEL —Fortseizung

Fig.7.12b

Einzelhelen Uber die Konstruktion der Bombenausklinkvorrichtung sind in
Abb. 7.12b ersichtlich, Die Bombe besteht aus zwei 25 mm. Riemenscheiben, zwe!
25 mm. losen Riemenscheiben und einem auf einer 75 mm. Welle gehaltenen |2 mm.
Ritzel. Diese Welle wird durch eine Kupplung (i0) gefihrt. Die Kupplung ist dem
Rumpf durch zwei 9.5 mm. Bolzen zugeordnel. Einer dieser ist bei (11) sichtbar.
Diese Bolzen sind mil Muttern versehen und in die gezapften Lécher der Kupplung
hineingeschraubt. Die Muffen sind dann fest angezogen, um die Kupplung in Position
zu halten.

Ein 38 mm. Strefen (12) wird durch eine Mutter auf einem 9,5 mm. Baolzen
gehalten. Dieser Bolzen ist an die Kupplung (10) so geschraubt, dass, wenn der
Streifen (12) in der wie in Abb. 7.12b gezeigten Lage ist, der 9,5 mm. Bolzen die
Bombe fest in der Kupplung hill. Wenn nun der Streifen (12) in Richtung des
Schwanzes des Flugzeuges bewegt wird, 18st sich die Bombe.

Eine 29 cm. Welle (13) (Abb. 7.12b) ist in zwei 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
montiert. Diese sind an den 32 cm, Winkeliriger (14) geschraubt. Die Welle (13)
ist an einem Ende mit ciner Kurbel (15) versehen, so dass die Kurbel in Kontakt
mit dem Streifen (8) gebracht wird, wenn die Arme sich drehen Eine Muffe (16),
mit einem Gewindestift versehen, und eine zwette Mufie (17) werden am enigegen-
gesetzien Ende der Welle (13) geschlossen. Ein Bolzen (19) wird in die Muffe (17)
geschraubt, so dass er in den Streifen (12) eingreift.

Ein an die Winkeitriger (18) befeshigter Kessel dient als Gewicht, so dass die
rotierenden Arme ausbalanciert sind.

Um das Madell in Betrieb zu seizen, soll man den Molor eine Welle anfaufen
lassen. bis die rotierenden Arme richtig in Schwung kommen. Wenn der Streifen
(8) 1n der richtigen Lage ist, um die Bombe auszukiinken, damit sie in das Ziel féllt,
wird der Motor abgestellt. Die Kurbel (15) wird dann durch den Streifen (8) nach
oben gedriickt; auf diese Weise wird der Streifen (12) nach rickwisis bewegt und die
Bombe ausgeklinkt.

Anmerkung : Der in diesem Modell benutzie Motor ist nicht in dem Baukasten
enthalten

7.13 MOTORSCHIFF

Die beiden Seiten des Rumples sind in der Konsiruktion gleichartig: diese ist
aus der Abbildung klar-ersichilich.

Der Oberbau ist dem Rumpf vorn durch Sireifen und einen 60 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen, und hinten durch einen 60 x25 mm. Doppelwinkelstreifen zugeordnet,
Das Hauptdeck besteht aus zwei 9 x6 cm. geflanschien Platlen, einer 14 x6 cm.
geflanschten Platte, und einer 6 x6 cm. biegsamen Platte; diese Piatten werden eine
hinter der anderen zusammen verbunden.

Beim Baven der Bricke, wird eine 9 cm. Sireifen durch Winkelstitzen verbunden an die Enden der 32 cm. Sireifen, welche die Setten des Oberbaves bilden, und
ein senkrecht verschraubter 6 cm. Streifen verbindet den 9 cm. Sireifen mit der Elansche der 9 x6 cm. Plaite, welche einen Teil des Hauptdecks bildet. Alsdann
werden zwei 14 cm. Streifen und ein geformter geschittzier Streifen durch flache Stotzen an ihren Enden und in der Mitie verbunden, und die Front der auf diese
Weise gebauten Bricke wird der geflanschien Plafte vermittels emnes 19 mm. Bolzens zugeordnel; zur Distanzierung wird eine Muffe benutzt.

Die Kartekabine ist eine mit Doppelwinkelstreifen an thren Flanschen versehene Plaite; sie wird dem Hauptdeck durch emne Doppelstutze zugeordnet. Zwei
Doppelwinkelsireifen, welche an einer Doppelstiitze verschraubt sind, werden gleichfails an die Platte befestigt Beim Bau des Vorderdecks benutze man den einen
Teil emner Scharnierplatie | (Afb. 7.13a), welcher durch eine 60 x 38 mm. biegsame Platie 2, einen flachen Zapfen 3, und zwei 60 mm. gekrummite Streifen 4 ausgedehnt
wird. Das Ende der biegsamen Platte wird unterhalb des 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifens 5 verschraubt.

Die zwei flachen Zapfen 6 auf dem Hinterdeck stellen einen Lukendeckel dar. Eine grosse Gabelkupplung. welche durch einen 12 mm. Bolzen dem Deck
zugeordnet 1st, bildet einen Teil einer Winde. g
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Dieses Modell kann mit MECCANO-Baukasten Nr. 7 (oder mit Baukasten Nr. 6 und Nr. 6a zusammen) gebaut werden IS5

Als Kontergewicht am hinteren Ende des Balkens dient ein Kessel, welcher durch Winkel-
stitzen an die obere 9 x 6 cm. geflanschie Flatte befestigt wird. Die an den Balken verschraublen
Kurbeln iragen eine 29,5 cm. Welle in ihren Naben. Die Welle wird durch die Mitiellocher
der geflanschien Sektorplatte des Balkensupportes gefiihrt, und trigt zwei Strassenrdder und
eine 7,5 cm. Riemenscheibe. Der Balken ist mit der Briicken spanne durch die beiden 32 cm.
Streifen (2) verbunden. Die oberen Enden dieser Streifen sind im dritten Loch beweglich an
einer 1€,5 cm. Welle, welche durch zwei 60 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen gefihrt werden.
Diese Doppeiwinkelsireifen sind am vorderen Ende des Balkens geschraubt. Die unteren
Enden der 32 cm. Streifen (2) sind beweglich an den 19 mm. Bolzen (1), welche durch Gegen-

mutiern an der Spanne befestigt sind; diese tragen cine Muffe aufl ihren Schenkeln, um den
32 cm. Streifen in Position zu halten.

Die Landungsmole besteht aus biegsamen Platten verschiedener Gréssen, welche durch
Doppelwinkelstreifen und Winkelstilzen zusammen verbunden sind. Die Treppen werden von
Streifen und Doppelwinkelstreifen gebildet und werden nun mit der Landungsmole verschraubt.
Zwei 7,5 cm. Gewindewellen sind durch Gegenmuttern mit den 6 x6 cm. Streifenplatten ver-
bunden, welche ein Teil der Plattform bilden. Diese werden durch Schnire verbunden, welche
das Gelinder darstellen. Zwei flache Siiizen werden an die Kanten der Landungsmaole ge- Fig. 7.14a
schraubt, welche als *Stop’’ dienen, wenn die Bricke eine horizontal Lage einnimmt,

7.14 BALKENBRUCKE

Die Basis wird gebaut, indem man zwei 4 xé cm. biegsame Platien an zwei 4 x6 cm. geflanschte Platlen schraubt. Die
Enden der geflanschien Plaiten werden dann durch Verbundstreifen quer verbunden; diese bestehen aus zwet, funf Lécher
iiberlappenden 14 cm. Streifen. Die noch verbleibenden S2iten der Basis werden gebildet, indem man eine 14 x6 cm. biegsame
Platle und eine 11,5 x6 cm. biegsame Plaite drei Locher Gberlappen ldssi. Die Seiten werden an den unleren Enden durch
Winkelstijizen verbunden. Zwei 140 x38 mm. und zwei 6 x6 cm. und eine 60 x38 mm. biegsame Platte werden zusammenge-
schraubt, und an die 14 x 6 cm. geflanschte Platte, in der aus Abbildung 7.14a gezeigten Lage geschraubt. Supporte fir den
Balken sind durch vier 32 cm. Winkeltriger vorgesehen, welche an jeder Ecke der Basis geschraubt sind; an ihren oberen Enden
werden Winkelirigerpaare, wie ersichilich, an die Flanschen der beiden geflanschien Sektorplaiten geschraubt; ausserdem
werden noch drei 32 ecm. Streifen durch flache Stitzen an die Winkeltriger geschraubt.

Die Bruckenspanne wird hergestetl, indem man zwei 32 cm. Winkeltriger an ihren Enden und in der Mitte durch drei
14 cm, Streifen verbindet: zwei weilere 32 cm. Streifenplaiten bilden den Strassenweg. Die oberen Winkeltriger der Spanne
sind durch zwei 14 cm. Streifen quer verbunden; sie sind mit den unteren Winkeltrigern durch vier 14 cm. Streifen und einem
6 cm. Streifen und einen 9 cm. Streifen in der im Bilde gezeiglen Weise verbunden. Die unteren Seitengliedar des Balkens bestehen
aus Verbundstreifen. Diese werderi durch zwei 32 cm. Sireifen, welche 1S Lécher Gberlappen, gebildet. Diese werden am
hinteren Ende durch eine 9 x6 cm. geflanschte Platte, am vorderen Ende und in der Mitte durch 60 x 38 mm. Doppelwinkelstrzifen
verbunden. Die oberen Seitengheder sind 32 cm. Streifen, welche an ihren Mitten durch zwei 60 x 33 mm. drei Ldcher {berlap-
pende biegsame Platten und Winkelstiitzen verbunden werden. An den Vorderenden sind die oberen und unteren Seitenglieder
durch 7.5 cm. Streifen verbunden, an welche eine 9 x6 cin. geflanschte Platte geschraubt wird. An dem hinteren Ende sind die
Settenglieder durch 9 cm. Streifen, um ein Loch durch die Flanschen einer 9 x 6 cm. gefianschien Platte verlingert sind, verbunden-

Auf der einen Seite ist der Spann durch einen mit Gegenmuttern versehenen 9.5 mm. Bolzen beweglich
an einen Zapfen montiert, und an der anderen Seite beweglich auf einer 9 cm. Welle welche durch einen
zweiten Zapfen und durch das Mitelloch einer 60 x38 mm. geflanschten Platle gefihr) wird; diese Plalte
1st durch zwer 2,5 x 2,5 cm. Winkelstitzen an der Basis befestigt. Die Welle trigt ein 57-zihniges Zahnrad,
eine mit Gummireifen versehene 2,5 cm. Riemenscheibe, und ein Buchsenrad. Ueber dem Buchsenrad
15t ein 6 cm. Streifen quer geschraubt, und ein 32 cm. Streifen ist it dem Ende der 6 cm. Streifen, und der
7,5 cm. Riemenscheibe, durch die mit Gegenmuttern versehenen Bolzen (3) verbunden. Ein Verbundkurbel-
handgriff, bestehend aus einem grossen Kurbelhandgriff und einer 5 cm. Welle, weiche durch eine Kupplung
verbunden sind, trdgt ein Schneckenrad, und zwei mit Gegenmutiern versehene 2,5 cm. Riemenscheiben.
Der Kurbelhandgriff wird durch die Lécher der die Balkensupporte bildenden Winkeltriger gefihrt,
und das Schneckenrad kdmml mit dem 57-z8hnigen Zahnrad. Dreht man nun den Handgriff, so kann die
Brockenspanne gehoben und gesenki werden.
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16 Dieses Modell kann mit MECCANO-Baukasten Nr. 7 (oder mit Baukasten Nr. 6 und Nr. 6a zusammen) gebaut werden

7.15 KOHLEN-AUFZUG

Der Rahmen des Schachies besteht aus vier Verbundwinkeltrigern, welche an ihren Enden durch i4 c¢m. Streifenin Absiand gehaiten werden.
Jeder Verbundtriger besteht aus zwei 32 cm. Winkelirigern welche, 14 Lécher dberlappend, zusammengeschraubt werden. Das Bodenstick
des Schachies wird, wie ersichtlich, durch zwei 32 ¢m. Streifen veridngert, zwischen deren dusseren Enden eine 14 x6 cm. geflanschie Piatte
geschraubt wird, Zwei weitere 32 cm. Streifen bilden die Schienen auf welchen die Kohlenkarren taufen. Diese sind durch Winkelstitzen an
der Mitte der geflanschien Platte gesicherl. An ihrem anderen Ende werden die Schienen durch flache Stiizen und Winkelstil zen gestutzt, welche
an einem 9 cm. Sireifen befestigt sind. Dieser 9 cm. Streifen ist durch umgekehrte Winkelstitzen am Bodensiick gesichert.

Die Verlingerung der Basi ‘auf der einen Seite des Schachies wird durch zwei 9 x6 c¢m. geflanschie Platlen bewerkstelligl. Diese
werden, wie aus der Abbildung ersichilich, durch eine drille 9 x6 cm. geflanschie Plalie verstarkt. In dieser Plaite lageri ein Kurbelhandgniff.
Die andere Lagerung fur den Kurbelhandgriff ist durch etnen:€ x2,5 cm. Doppelwinkelstreifen vorgesehen, welcher durch etnen €0x 12 mm.
Doppelwinkelstreifen an den 32 cm, Streifenplaiten gesichert ist.

Zwischen den zwei Doppelwinkelstreifen irigt der Kurbelhandgriff eine 5 cm. Riemenscheibe, ‘welche durch Schnur mi! einer auf einer
Verbundwelle (beslehend an einer 11,5 cm. und einer 5 cm. Welle) moniierlen 2,5 cm. Riemenscheibe verbunden ist. Die Wellen sind durch
eine Kupplung verbunden. Die Verbundwelie lagert in den an der Spitze des Schachtes befindlichen (4 cm. Sireifen, Eine in zwei flachen
Zapfen lagernde 16,5 cm. Welle triigl wie ersichtlich ein 57- zihniges Zahnrad, welches mil dem auf der Verbundwelle befindlichen 12 mm. Riizel in
Eingriff steht. Die 16,5 cm. Welle trigl in der Milte eine Befesligungsfeder fur Meccano-Schaur, an welche eine Lange Schnur gebunden wird.
Die Schnur wird dann einige Male um die Welle geschlungen, und dann oben an die Karrenplatiform gebunden. Die Konsirukiions- Einzelheiten
werden auf Abbildung 7. 15a gezeigt. Die Bolzen (1) sind mit Gegenmultern versehen, und sobald die vorstehenden 6 cm. Streifen mit dem gerade
unterhalb der Kohlenrulschbahn am Aufzugschacht gesicherlen (4 em. Streifen in Kontakt ireten, so kippen die Wagen und Schienen nach oben,
und die Kohlenrulschbahn wird mit Kohlen gespeist.

Die Kohlenrutschbahn ist eine geftanschte Sektorplalte, welche beweglich an einer 12.5 cm. Welle montieri ist, und von zwei umgekehiten
Winkelistitzen gehalten wird, Der Winke!l an welchem die Ruischbahn ruht, wird durch einen grossen Kurbelhandgriff reguliert ; dieser lagert
in den zwei oben am Schacht befindlichen 14 cm Streifen. Nun wird Schnur an die Welle des Kurbelhandgriffs gebunden, und Gber die oben
am Aufzugschachi befindliche 12 mm. lose Riemenscheibe gefithrl, und zum Schluss vorn an der geflanschten Sekiorplatte befestigl. Die {2 mm.
Jose Riemenscheibe wird in einer 38 mm. Welle gehalien, welche in den Endléchern zweier durch Doppelstiizen oben am Schachl gesicherten
6 cm. Sireifen lagert, Der Motor wird durch zwei Kesselenden dargestelll, welche an einer 60 x38 mm. geflanschien Platte geschraubl sind (siehe
Abbitdung 7.15b). Eine 9 cm. Welle wird durch die Mitten der Kesselenden gefihrt, und wird durch eine 12 mm. feste Riemenscheibe und eine

19 mm. geflanschies Rad in Position gehalten. Ein Treibriemen verbindet die 12 mm. feste Riemenscheibe mit der auf der 16,5 cm. Welle
befindlichen 2,5 c¢cm. Riemenscheibe,
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Der Bau des Modells wird begonnen, indem
man die Chassisglieder zusammensetzt. Jedes
dieser Glieder besteht aus zwei 32 cm. Winkel-
trigern, 16 Locher Uberlappend. Diese sind durch
einen 140 mm. Streifen (1) und einen 50 x |2 mm.
Doppelwinkelstreifen (2) (Abb. 7.16a) verbunden.
Zur Haube benutzt man zwei geflanschte Sektor-
platten, welche durch zwei |15 x 60 mm. biegsa-
me Platten verbunden sind, und der Kihler wird
durch eine 60x38 mm. geflanschie Platte
dargestellt,

Das Rahmenwerk der nahen Seite des
unieren Salons ist auf zwei 140 mm. Streifen (3)
gebaut. Diese sind an thren unteren Enden an
zwei 140 mm. Streifen geschraubt, in der Mitte an
einen 32 cm. Streifen und an ihren oberen Enden
an einen 32 cm. Winkeltriger (4). Die Seite ist
durch die Hilfie einer Scharnierplatte, einer
140 x 60 mm. biegsamen Platte und einer 60 x 38
mm. biegsamen Platte oberhalb des hinteren
Rades ausgefiillt. Die abliegende Seite des Salons
wird in gleicher Art hergestelll und ist durch
60 x60 mm. biegsame Platten (S), welche mit
dem 60 mm. Streifen verschraubt sind, verldngert
(Abb. 7.16c).

Die rickseitige Vertifelung des unteren
Salons besteht aus zwei 43 mm. radiusgekrim-
mten Platten (6) und einer 60 x 60 mm. biegsamen
Platte (7). Die biegsame Platte (7) ist an einen
140 mm. Streifen (8) verschraubt und die bego-
genen Platien sind durch geformte und geschlitzte
Streifen verstirkt.

Die Seiten des oberen Salons sind in der
Konstruktion gleichartig und werden durch eine
32 cm. Streifenplatte, welche vorn durch eine
60 x60 mm. biegsame Platte und hinten durch
eine 140 x60 mm. biegsame Platte verldngert ist,
gebildet. Die 140 x60 mm. biegsamen Plalten
sind gebogen und an eine hinten befindliche
60 x60 mm. biegsame Platte geschraubt,

Die Seiten sind vorn durch eine 140 x 60
mm. geflanschte Platle und einen 140 mm.
Streifen (9) verbunden und in der Mifte durch
eine zweite 140 x60 mm. geflanschle Plalte.

Das Dach wird durch 60 mm. Sireifen (10)
und zwei 140 mm. Streifen (11) gestitzt. Ein
32 cm. Streifen (12) auf jeder Seite des Modells
wird vorn durch einen 60 mm. Streifen und
hinten durch einen geformien und geschlitzten
Streifen verlingeri. Die geformten und
geschlitzten Streifen sind durch einen 60 mm.
Streifen verbunden und zwei 60x60 mm.
biegsame Platten (13) werden in Position
geschraubt, Die 32 cm. Streifen (14) sind
durch stumpfe Winkelsiilizen den Streifen (12)
zugeordnet und der 140 mm. Streifen (IS) ist
durch Winkelstitizen an die Streifen (10)
gesichert.

Fig. 7.16a

7.16 ZWEISTOCKIGER OMNIBUS

Fig. 7.16b

Die Mitte des Daches wird durch sechs 32 cm. Streifen und drei
140 x 38 :/mm. zusammengeschraubte biegsame Platten ausgetullt,
Diese sind an jeem Ende einem 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
und einem drei Lécher Uberlappenden 60 mm. Streifen zugeordnet.
Die zusammengesetzien Streifen sind durch Winkelstdizen den
Streifen (14) zugeordnet. Die Front und die Hinterseite des Daches
besteht aus 140 x60 mm. biegsame Platien.

Die Fahrerkabine wird hergestelit, indem man eine 60 x38 mm.
biegsame Platte (16) (Abb. 7.16c) an eine flache Stilze, welcher
an die Seiten des unteren Salons geschraubt ist, befestigt. Die vordere
Seite der Kabine besteht aus zwei 2 Lécher Giberlappenden 60 x 38
mm. biegsamen Platten und sind an einem 60 x 12 mm. Doppel-
winkelstireifen (17) geschraubt, und durch eine Winkelstitze der
biegsamen Platte (16) zugeordnet. Der 60 x 12 mm. Doppelwinkel-
streifen (17) ist durch einen gleichartigen Doppelwinkelsireifen
mit dem Sireifen (9) verbunden.

( Fortsetzung auf nichster Seite)




18 Diese Modelle kénnen mit MECCANO-Baukasten

Nr. 7 (oder mit Baukasten Nr. 6 und Nr. 6a zusammen) gebaut werden

o 8 0 0 04
2 o [
= _ 2 © iy

\ P

Fig, 7.16c

Anmerkung : Der in
diesem Modell benutzie
Motor ist nicht in dem
Baukasten enthalten.

7.16 ZWEISTOCKIGER OMNIBUS —Forisetzung

Die Vorderachse ist ein zusammengesetzier Streifen (18) (Abb. 7.16a), welcher an dem Chassis
verschraubt ist, Er besteht aus zwei 5 Lécher Uberlappenden 90 mm. Streifen. Die Kurbel (19) ist auf
einer 90 mm. Welle geschlossen und lagert im Endloch des Streifens (18) und in einem durch den
Bolzen (20) gehalien Zapfen. Die Kurbel (21) ist auf einer 38 mm. Welle befestigt, welche in dem
Ende des Sireifens (18) montiert ist und durch eine Muffe in Position gehalten wird. Die Kurbeln (19)
und (21) sind durch zwei 5 L&cher Gberlappenden 90 mm. Stretfen verbunden und durch Gegen-
muttern an den Kurbeln befestigt. Die Vorderrider bewegen sich frei auf 19 mm. Bolzen, welche an
die gezapflen Lcher der Kurbeln (19) und (2i) geschraubt werden. Zwei Unterlegscheiben auf jedem
Bolzem werden benutzt, um den Strassenridern den nétigen Abstand zu den Kurbeln zu geben.

Ein EO 20 Elekiro-Motor wird an die Chassisglieder geschraubt. Die auf der Motorarmaturenwelle
befindliche Riemenscheibe ist durch einen Treibriemen mit einer auf einer 16 cm. Welle (22) befind-
lichen 25 mm. Riemenscheibe verbunden. Diese Welle lagert in flachen Stitzen, welche an die zwei
60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen, die dem Chassis zugeordnet sind, geschraubt werden. Ein auf
der gleichen Welle sitzendes Schneckenrad steht im Eingriff mit einer 12 mm. Riemenscheibe auf der
hinteren Achse. Die hintere Achse ist eine 13 cm. Welle, die in den Chassisgliedern montiert ist.

Die Mitte des Chassis ist durch drei 90 x 60 mm. geflanschte Platten ausgefillt und die hintere
Plaitform wird aus einer 140 x 38 mm. biegsamen Platte (23) und zwei halbkreisformigen Platten (24)
gebildet.

7.17 SCHWING-BOOTE

Die Basis des Modells besteht aus zwei
Winkeltrigern, welche an jedem Endec durch
einen 32 cm. Streifen verbunden sind. Die
Plattform vorn wird von zwei 14 x6 cm. geflan-
schien Piatien-gebildet, welche durch eine 6 x6
cm. biegsame Plafle verbunden sind: durch vier
Winkelstitzen werden sie an der Basis gesichert.

Die dusseren Enden der die beiden
Schwingboote haltenden Wellen lagern in
geflanschien Sektorplatten, welche senkrecht
an die Winkeltriger geschraubt sind: an ihren
oberen Enden sind die Winkeliriger, wie
ersichtlich, durch 32 cm. Streifen quer verbunden.
Die inneren Enden der Wellen sind in flachen
Stistzen gelagert, welche am senkrechien Winkel-
trigerpaar verschraubt sind. Der Winkel, n
dem die flachen Stitzen gesetzt werden, muss
so eingerichtet werden dass die zwei 12 mm.
Ritzel an den inneren Enden der Wellen exaki
kimmen.

Anmerkung : Die in Abb,
7.17a abgebildeten Rider,
Kette und Motor sind in
dem Baukasten nicht ent-
halten.

Die rechte Welle trigt auf der Aussenseite der geflanschten Sckiorplatte eine 7,5 cm. Riemen-
scheibe, an welcher ein Gewindestift befestigt ist. Der Stift ist durch einen 32 cm. Streifen mit einem
durch Gegenmuttern an einem Buchsenrad befestiglen beweghchen Bolzen verbunden. Das Buchsenrad
wird auf einer 1,5 cm. Welle gehalten, welche in zwei flachen Zapfen lagert. Diese wiederum sind
an Flanschen einer an der Basis verschraubten 9 x6 cm. geflanschten Platte befestigt. Eine an einer
11,5 em. Welle befindliche 5 cm. Riemenscheibe wird durch einen Traibriemen mit einer auf einer
Kurbel montierten 2,5 cm. Riemenscheibe verbunden, welche in zwei flachen Stitzen lagert, welche
wiederum an den Flanschen der 9 x6é cm. geflanschien Platte verschraubt sind.

Die Rickseite der Kassenbude wird von einer 9 x6 cm. geflanschten Platte gebildet, und die
Vorderseite von einer 60 x 38 mm. geflanschten Plalte. Die Seiten und die Decke werden durch 60 x38
mm. Platten ausgefullt, 2

Abbildung 7.17a zeigt das Modell mit einem Meccano Federmotor Nr. 2, Der Motor ist an der
Seite der Basis verschraubl, und die Antriebwelle ist durch eine 9 cm. Welle ersetzt. Ein 19 mm.
Kettenzahnrad auf dem Ende der Welle ist durch eine Ketienradketie mit dem auf der 16,5 cm. Welle
befindlichen 7.5 cm. Keftenzahnrad verbunden. Diese Welle ersetzi den Kurbelhandgriff.




7.18 WAGERECHTER-WIPPKRAN

Die Konstruktion dieses Modells beginnt man
indem man die 32 cm. Winkeltriger (1) an die aufge-
bauten Winkeltriger (2), welche durch die Verbindung
zweier 32 cm, Streifen durch Winkelstitzen entstehen,
verschraubt Zwei 32 cm. Streifenpiatien (3) sind den
Winkeltrigern (l) zugeordnet und zwei 32 cm.
Winkeltriger werden an jeder Seile dieser Streifen
platten in Position geschraubt.

Der Turm wird hergestelit duch Verschraubung
von vier 32 cm. Winkeitrigern an die Basis. Die
senkrechien Winkeltriger sind an ihren unteren
Enden durch zwei 140 mm. Streifen, von welchem
einer unter (4) sichtbar ist, und vier 140 x 60 mm. bieg-
samen Platten verbunden. Die oberen Enden der
Triger sind durch 140 mm. Streifen und 140 x 38 mm.
biegsame Platten verbunden und der Turm ist oben
durch zwei 140 x60 mm. geflanschie Plaften aus-
gefUlit. Eine 16 cm. Welle (S) wird in die Nabe einer
7S mm. Rienienscheibe (6), weiche an die Mitle der
geflanschien, Piatten verschraubt ist, geschiossen,

FOr die Basis der Kontrollkabine werden zwei
90 x60 mm. geflanschie Platten benutzt. Die Seiten
bestehen aus einer 60 x 60 mm. und einer 140 x 60 mm.

zusammen verbundenen und an die Flanschen der

geflanschien Platten geschraubte Platte. Die Sieten
werden durch die zusammengesetzten Streifen (7)
(Abb. 7.18a) verstirkt. Diese Streifen sind aus zwei
6 Locher Oberiappenden 140 mm. Streifen hergestelit.
Die Rickseite der Kabine besteht aus einer 90 x60
mm. geflanschien Platte und die Vorderseite aus
zwei 60 x 60 mm. drei Lécher Gberlappenden biegsa-
men Platten. Diese sind an einen 90 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen (8) geschraubt. 90 x 12 mm. geflan-
schten Plaiten zugeordnet.

Das Dach ist durch zwei 60 mm. Streifen hinten
verstirkt und durch zwei 60 mm. Streifen (10) an der
Vorderseite. Die 60 mm. Streifen und die Streifen
(10) sind bei (I 1) durch einen 60 mm. und einen 140
mm. zusammengeschraubten Streifen verbunden.
Das Dach wird gebildet aus zwei 115 x60 mm. und
zwei 43 mm. radiusgekrimmien Platten, weiche an
die geformien und geschlitzien Streifen 2
geschraubt werden und durch stumpfe
Winkelstitzen den Streifen (11) zuge-
ordnet sind. Die Streifen (i1) sind
hinten durch einen 90 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen verbunden.

Die Hauptiriger des Auslegers
sind zwei Paare zusammengesetzier
Streifen. Die Streifen (12) bestehen
aus zwei 6 Ldcher Oberlappenden 32
cm. Streifen und die Streifen (13) sind

zwei || Lacher Oberlappende 32 cm, Streifen. Die
Streifen (12) und (iI3) sind an ihren unteren Enden
an 90 mm. Streifen geschraubt und durch (8) 60 x 12 mm.
Doppelwinkelstreifen verbunden. Die oberen Enden
der Streifen (12) und (i13) sind durch flache Stutzen
verbunden und durch die 90 mm. Streifen (I5) und
die 75 mm. Streifen (16) verlingert. Die zuietzt ge-
nannten Streifen sind durch einen 38 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen (14) verbunden.

Die Welle (5) (Abb. 7.18a) wird durch die Rie-
menscheibe (9) und das Mittelloch eines 60 mm.
Streifens gefthrt, der durch Zapfen den Streifen (I1)
zugeordnet ist. Einer dieser Zapfen ist bei (17) sichtbar.
Der Ausileger und die Kabine werden durch Drehung
des Buchsenrades (1B) geschwenkt. Dieses ist auf
eine Schneckenrad tragende 130 mm. Welle geschlossen.
Das Schneckenrad steht im Eingriff mit einem (2 mm.
Ritzel, welcher auf der senkrechien 90 mm. Welle
(Fortsetzung auf ndchster Seite)
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7.18 WIPPKRAN —Fortsctzung.

befestigt ist. Diese Welle ist montiert in der Basis der Kabinc und n ciner 25 x25 mm. Winkelsidtze:
welche an cinen der Streifen (7) geschraubt 1st. Eine auf dem unieren Ende der 90 mm. Welle
geschlossene Riemenscheibe ist mit cinem Treibriemen mit der 75 mm. Riemenscheibe (6) Verbunden.
Der Ausleger wird durch einen 90 mm. Kurbelhandgriff (22) gewippt. Dieser lagert in der Seile der
Kabine und in einem durch ecincn Bolzen (23) gehalienen doppelt gebogenen Streifen und trigt
einen 12 mm. Rizel, welcher mit einem 57 zihnigen Zahnrad auf Welle (24) im Eingriff steht. Einc
Linge Schnur ist an dieser Welle befestigt und wird unter eine
90 mm. Welfe (25) gefihrt. Dann wird sie Uber ecine auf ciner
100 mm. Welle (26) befindlichen 25 mm. Riemenscheibe genom-
men und um eine 56 mm. Welle (27) geschlungen. Diesc
Welte 15t in flachen Zapfen montiert, welche an das obere
Ende des Auslegers geschraubt sind. Die Schnur wird
dann um eine zweite auf Welle (26) befindliche 25 mm. /
Riemenschesbe und cine auf Welle (27) befindliche
56 mm. Riemenscheibe gefihrt, sic wird dann um /
eine drite auf Welle (26) befindliche 25 mm. A
Riemenscheibe geschlungen und dann an die
Welle (27) gebunden.

Dic Bewrgung der Last wird durch
cinen 130 mm. Kurbelhandgriff (28)
kontrolliert Dieser ist mit ciner /
Trommel versehen, welche aus zwei 4
19 mm_ geflanschien Ridern und
einem Armelsiiick besteht. Eine /
Linge Schnur, welche von /
der Trommel ausgeht,
wird unter die Welle
(25) und uber cine auf y
Welle (26) befind- Vi
liche 12 mm.
Riemenscheibe
gefuhrt.

Fig. 7.18b

7.19 GAS-MASCHINE

Als Basis fur das Modell sind vier 32 cm. Winkeltriger vorgesehen, welche mit thren
Enden an zwei 14 x 6 cm. geflanschten Platten geschraubt sind. Weullere Winkeltrager sind
vorgeschen; dicse werden an den oberen Flanschen der geflanschien Platten verschraubt, und
bilden so die Lager fur die Kurbelwelle. jede Gleitschiene (1) wird gebildet,
indem man zwei 14 cm. Streifen an eine flache Stilze schraubt, welche an die
Flanschen der vor dem Zylinder befindhichen 14 x6 cm. gefl'anschien Platte
tefesiigt werden. Die 14 cm. Streifen werden mit thren freicn Enden an
cinen 38 mm . Streifen
geschraubt. Dieser ist
an cinen der oberen
Winkeliriger (siche
abbildung 7.19a) be-
feshgt. Die Sicher-
ungsschrauben  tra-
gen jede eine Unter-
legscheibe auf thren
Schenkeln, um  dic
14 cm. Streifen von
cinander tn Abstand
zu halten.

Als Zylinder dient eir
Kessel, der soweit gedfinet
wird, dass seine Enden genau
um ein 7,5 cm. Riemen-
scheibe passt. Die 7,5 cm.
Riemenscheibe an dem Kur-
belwellenende des Zyhinders

wird an dic 14 x6 cm. geflanschie
Plaite geschraubt, und die andere 7,5 cm.
Riemenscheibe wird vermiticlst zweicr
2.5x2,5 ecm. WinkelstGizen am Kessel befestigi. Nun
wird eine 140 x 38 mm. bicgsame Platte an den Kesscl

geschraubt, und an tedem Ende an zwei 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
befestigt. Die letzleren werden an 9 x6 cm. geflanschie Platten geschraubt,

welche wiederum ander 14 x6 cm. geflanschten Platte befestigt werden. Die Zylinder-
Einlasspforic ist ein Armeistuck, welches mit einem 19 mm. geflanschten Rad verschen ist,
und dic Ventilspindel ist eine 38 mm. Welle, welche beweglich in einer Muffe zwischen 6 cm.
- Streifen gehalien wird. Der Ventil-Mitnehmer st eine 11,5 cm. Welle, welche cbenfalls in
ciner Muffe gehalten wird

Dic Kurbelwelle besteht aus ciner 5 cm. Wetle und cincr 12,5 cm. Welle, und i1st mit geflanschien Sektorplatten versehen
um dic Kurbclwangen darzustellen. Die 5 em. Welle wird in der Nabe ciner Kurbel gehalien, weiche aussen an eine der
geflanschien Scktorplaticn geschraubt ist, und die 12,5 cm. Welle wird in der Nabe eines 57-zihnigen Zahnrades gehalten,
welches an der Innenseite der anderen geflanschten Sektorplatten verschraubt ist. Die geflanschten Sektorplatten sind durch
cine 5 cm. Welle verbunden, dicse wird durch die Nabe einer Kurbel gefohrt, und wird durch eine Muffe und ein 9 mm.
gefianschtes Rad in Position gehalten. Die Verbindungswelle wird hergestellt indem man zwei 14 cm. Streifen und zweti
7,5 cm. Streifen zwei Lécher uberlappend, an zwei Doppelstotzen
schraubt. Die grosse Gabelkupplung and welche die den Kreuzkopf
bildende 60 x38 mm. gellanschie Plaite geschraubt ist, wird durch
dret Unterlegscheiben von dem Kreuzkopf
in Abstand gehalten-

Die Kolbenwelle besteht aus einer

=S = Fig. 7.19a
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Sie wird dann uber ein 19 mm. geflanschies
Rad, welches zwischen den auf Welle (27)
befindlichen 50 mm . Riemenschieiben sit2t und
uber eine im Auslegerkopf befindliche 25 mm
Riemenscheibe geschiungen. Sie wird dann um

0
o/
/ ‘eine in dem Riemenscheibenblock befindliche
0 25 mm. lose Riemenscheibe und eine :m Ausle-
grrkopfl befindliche 25 mm. Riemenscheibe sowie
cine zweite 1im Riemenscheibenblock  befindliche
25 mm. lose Riemenscheibe gefuhrt. Sie wird dann
an den Doppelwinkelsireifen (14) gebunden.

Der Riemenscheibenblock wird durch zwer an
Doppelstutzen geschraubte  halbkreisférmige  Plalicn
gebildel. Zwei 25 mm. lose Riemenscheiben werden
auf einer in den halbkreisférmigen Platten gehaltenen
38 mm. Welle montiert und ein belasieter Haken durch
einen |9 mm. Bolzen zugeordnet.

11,5 cm. Welle, welche durch eine Kupplung
mit einer 38 mm. Welle verbunden ist, und
das Schwungrad entsteht durch Verschrau-
bung von zwei Verbundsireifen, bestiehend
aus zwei, ein Loch Uberlappenden 6 cm.
Streifen, auf einer 5 cm. Riemenscheibe.
Drei 140 x38 mm. biegsame Plaiten werden
zusammengeschraubt und durch Winkel-
stutzen an den Enden der 6 cm. Sireifen
befestigt.

Die Bolzen (2) sind mit Gegenmuttern
versehen. Die Muffe auf der das Buchsenrad
tragende 12,5 cm. Welle 15t mit einem |9 mm.
Bolzen ausgestattet, welcher den Venhl-
Mitnehmer betitigt.
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7.20 FAHRBARER PORTALKRAN
Jeder der senkrechten Tirme wird von zwei 32 cm. Winkeltrigern (1) und zwei 32 cm. Streifen (2) gebildet. Diese sind an thren oberen Enden an eine 90 x 60 mm. geflanschie Platte (3) geschraubt,
Die Winkeltriger sind an einer 32 cm. Streifenplatte, welche durch einen 32 cm. Streifen (4) und zwei 140 mm. Streifen (5) verstirkt ist, befestigt. Die Streifen (2) sind durch WinkelsiGizen einer
Streifenplatte zugeordnet, weiche durch Zusammenschraubung von drei 140 x60 mm. biegsamen Platten entsteht. Diese Platte wird durch einen 32 cm. Streifen (6) verstirkt und st durch zwei
260 x 12 mm. Doppewinkelstreifen an jedem Ende mit den Streifen (4) und (S) verbunden.
Eine 60 x 60 mm. biegsame Platie ist an jedem Ende an einen der Doppelwinkelsireifen zugeordnet Oben wird er durch cine |15 x60 mm. biegsame Plaite (7) und der Hilfte einer Scharnierplatte
ausgefullt,
Die Térme sind durch 2 zusammengesetzte Triger (9) und 2 zusammengesetzte Streifen (10) verbunden. Die Trager (9) werden durch zwei durch einen 60 mm. Streifen verbundene 32 cm.
Winkeltrager gebildet und die Streifen (10) entstehen durch Verschraubung zweier 32 cm. Streifen zu einer 90 x 60 mm. geflanschten Platte () 1). = 17
Die Seiten der Kontrol kabine entsiehen durch
zwei 140x 60 mm. geflanschie Platien, welche der 13

geflanschten Plaite (3) zugeordnet sind. Das

Dach wird durch vier 60 mm. Streifen, welche 3

an den Seilen verschraubt sind, gestiitzt und an 20

ithren oberen Enden durch 140 mm. Streifen (12) p S IVR0EONY
und 90 x12 mm. Doppeiwinkelsireifen (13) L TP e YT A
verbunden (Abb. 7.20a). Das Dach besteht aus s e % 0 fle-. o

X - _ £ (:]
vier 140 x38 mm. biegsame Platten, welche 5T ? 039_03 00 Q N 9’0_ a_ 0__ 0

zusammen verbunden sind und durch stumpfe

Winkelstiitzen den Streifen (12) zugeordnet sind. = jas T A = e ! Z _L\

Um die Laufkatze (7.20b) zu bauen, wer-
den zwei Zapfen (14) an einen 38 x 12 mm.
Doppel winkelstreifen geschraubt. Die Lauf-
katze liuft auf vier 19 mm. geflanschien Ridern, 26
welche paarweise auf 75 mm. Gewindewellen
geschlossen sind. Die Gewindewellen lagern
in den 60 mm. Streifen (15) Diese Streifen sind
an den Enden des 38 x 2 mm. Doppelwinkel-
streifens befestigt. Zwei 25 mm. lose Riemen-
scheiben werden auf einer 25 mm.
Welle gchalten, welche in den
Endléchern der Zapfen (14)
montiert ist.

SE-EvEN

LaLulag

Die Bewegung der Laufkatze
wird kontrolliert durch einen 90
mm. Kurbeclhandgriff, welcher in
den Seiten der Kabine und in
einem 38 x12 mm. Doppelwin-
kelsireifen  (16) lagert. (Abb.
7.20b). Ein auf dem Kurbelhand-
griff sstzender 12 mm. Ritzel steht
im Eingrifft mit cinem S7-zihnigen
Zahnrad, welches aufder 115 mm
Welle (17) sitzt. Eipe Linge Schnur wird an der Ruckseite der Laufkatze befestigt und wird unter die Welle (18) hindurchgefuhrt
und zwermal um etne 12 mm. Riemenscheibe (19) geschlungen, welche siche auf der Welle (17) befindet. Sie wird dann unter die
Welle (18) hindurchgefuhrt und um eine 25 mm. Riemenscheibe, welche auf einer 115 mm. Welle (20) sitzt geschlungen und
endgiltig auf der gegeniberliegenden Seite der Laufxalze befestigt.

Heben und Senken der Last wird kontrolliert, durch einen 130 mm. Kurbelhandgriff, welcher in den Seiten der Kabine lagert.
Eine Linge Schnur wird an cirer Befestigungsfeder for Meccano-Schnur, welche auf dem Kurbelhandgriff sitzt, befestigt und wird
unter dic Welle (18) und uber eine der 25 mm. lasen Riemenscheiben auf der Laufkalze geschiungen. Ste wird dann Uber cine auf
einen Riemenscheibenblock befindliche 25 mm. Riemenscheibe gefuhrt und Gber einc zweite lose Riemenscheibe auf der Laufkatze
und dann an der Welle (29) befcstigt.

Fig. 7.20a ( Fortsetzung anf nichster Seite)
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7.20 FAHRBARER PORTALKRAN —Fortsetzung

Eine Bremse ist durch eine Linge Schnur vorgesehen, welche an dem
130 mm. Kurbelhandgriff befestigt und um eine 25 mm. Riemenscheibe (21)
(Abb. 7.20b) gefihrt wird. Diese Schnur ist einer Kurbel (22) zugeordnet,
welche auf einer 130 mm. Welle geschlossen ist. Dan wird die Schnur durch
die Seiten der Kabine gefiihrt, Ein 60 mm. gebogener Streifen (23) wird an
eine zweite auf dieser Welle befindliche Kurbel befestigt und dient so als
Bremshebel.

Der Riemenscheibenblock wird durch 2 halbkreisférmige Platien,
welche mit 2 Doppelstitzen verbunden sind, gebildet. Der Haken wird
auf einem durch die halbkreisférmigen Platten hindurchgefuhrten 19 mm.
Bolzen gehalten. s

Der Kran bewegt sich auf 4 Strassenridern, weliche auf 90 mm. Wellen
die in den Streifen (4) und (5) legern, geschiossen sind. Zwei 50 mm.
Riemenscheiben, welche an dem hinteren Paar der 90 mm. Wellen befestigt
sind, sind durch Schnurtreibriemen mit den 25 mm. Riemenscheiben (24)
verbunden. Diese Riemenscheiben sind auf der langen Welle (25) geschlossen,
welche durch Zusammenfiigung von einer 29 cm., einer 16 cm. und einer
13 cm. Welle entsteht. Die Weilen werden durch eine Kupplung und durch
einen Wellenverbinder zusammengehalten. Diese Welle layert in 25 x 25 mm.
Winkelstitzen (26), welche an jedem der Tirme verschraubt sind. Ein
auf der Welle (25) befindlicher 12 mm. Ritzel steht im Eingriff mil einem auf
einer 115 mm. Welle (27) befindlichen Schneckenrad. Diese Welle ist in
~astreckten Winkeln montiert, welche an die Triger (9) verschraubt sind

und ist aussendem mit einem
13 Buchsenrad versehen.

7.21 TRANSPORT-BRUCKE

Die Konstruktion beginnt mit dem Bau der beiden, die Briickenspanne iragenden Tormen. Die Basis ist bei beiden Turmen
gleich. Abbildung 7.21a zeig! die Unteransicht eines der Turme. Zwei 14 x6cm. biegsame Platten werden in die enisprechende
Form gebogen und die Enden, zwei Lcher uberlappend um die Flanschen einer 14 x6 cm. geflanschie Platte gelegt. Die nach
dem Ufer zugerichiete Seite der Basis erhalten wir, indem wir eine | 1.5 x6 cm. biegsame Platte durch etne 6 x6 cm. biegsame
Plalte um zwei Lécher verlingern. Die andere Seite besteht aus zwei 140 x38 mm. biegsame Plalten, welche ldngsseits Gber-
lappen. Die unteren Kanten der Basis werden durch zwei 60 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen verstarkt.

Jeder der Strassenzugdnge wird durch etne {4 x6 cm. biegsame Platte gebildet, welche um ein Loch durch eine 60 x38 mm.
biegsame Platle verlingert werden; die Sicherungsbolzen tragen ausserdem noch einen 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen.
Ein zweiter 60 x [2 mm. Doppelwinkelstreifen i1si nahe dem inneren Ende der 14 x6 cm. biegsamen Platte verschraubt, und
ist durch 14 cm. Streifen mit dem anderen Doppelwinkelstreifen verbunden. Die Strassenzuginge sind nach der Uferseite’ zu
durch 60 x38 mm. biegsame Plaiten, weiche noch durch 6 cm. Streifen verstarkt werden, gestuta!.

Jeder Turm wird wie folgt gebaut. Zwei 32 cm. Streifen werden an ihren obersten Enden an cine Doppelstitze geschraubt,
und ein drifter 32 cm. Streifen wird durch eine Winkelstitze an die beiden anderen geschraubt. Bei einem Punkie, 12 Lécher
von oben gerechnet, werden die 32 cm. Streifen an eine konstruierte Doppelstitze, besiehend aus zwei Doppelsittzen,
geschraubt, und die unteren Enden der Streifen werden nach aussen gebogen und unten an die Basis,geschraubt. Die an jedem
Ende der Briicke befindlichen Tirme werden durch drei 14 cm. Streifen quer verbunden. Ein Bricckenbogentor wird gebildet
indem man zwel kleine 6 cm. Radius gekrummte Streifen benutzt und einen 7.5 cm. Streifen hinzufugt. Aufjeder Spitze dert
Torme wird vermittels einer 38 mm, Welle ein Strassenrad montiert; dieses wird durch eine Federklammer in Position gehalten.

Jede Seite der Briickenspanne besteht aus vier 32 cm. Winkeltriigern, welche durch 6 cm. Streifen zusammen verbunden
sind: an ihren Enden sind die Winkeltriger durch 9 cm. Streifen verbunden, und in der Mitte durch einen 90 x |2 min. Doppel-
winkelstreifen, welcher an flache Zapfen geschraubt ist. Winkelstreifen verbinden die Brickenspanne mil den in den TUrmen
befindlichen |4 cm. Streifen.

Das Fahrgestell der Transporifihre bestehl aus zwei |4 cm. Streifen, welche an jedem Ende durch 38 x 12 mm. Doppel-
winkelsireifen verbunden sind; diese sind mit flachen Zapfen versehen. An flachen Zapfen verschraubte flache Stutzen dienen
als Support fur die Fihre. Im rechlen Turm lagert ein Kurbelhandgriff welcher eine 2,5 cm. Riemenscheibe trigt; von dieser
Riemenscheibe wird der Anirieb auf eine zweite, auf einer 12,5 cm. Welle in der Bruckenspanne befindlichen 2,5 cm.
Riemenscheibe Ubertragen. Ein auf dieser Welle befindliches 12 mm. Ritzel steht im Eingriff mit einem auf einer 12,5 cm. Welle
montierten 57-z8hnigen Zahnrad. Die an der Fihre arbeitende Schnur (1) wird an die flachen Stitzen (2) gebunden, und um
die 2,5 cm. lose Riemenscheibe (3) gefihrt und dann auf eine 11,5 cm. Welle weitergeleitet, und Uber die auf einer 12 cm,
Welle befindlichen 2,5 cm. feste Riemenscheibe (4) gefuhrt. Zum Schluss wird sie an das eine Ende einer Feder gebunden; das
andere Ende dieser Feder wird auf einem beweglichen Bolzen getragen, welcher durch Gegenmuttern mit einer umgekehrien
Winkelstitze verbunden ist, welche an dem Fahrgestell verschraubt ist. Die Feder dient zur Spannung der arbeitenden Schnur (1).

Fig, 7.2la
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7.22 LADEBAUM

Die Konstruktion dieses Modells wird begonnen, indem man zverst die Grundlage der Kabine baut, und
zwar von zwei 140 x 60 mm. geflanschien Platten, welche durch zwei 90 x €0 mm. geflanschte Platten verlingert
werden. Zwei 32 cm. Winkeltriger (1) werden an die 140 x60 mm. geflanschie Platten geschraubt und an
ihren dusseren Enden durch einen dritten 32 cm. Winkellriger verbunden.

Jedes der Beine besteht aus zwei drer Lécher uberlappende 32 cm. Winkeliriger, und 2 fiunf Lécher
Uberlappende 32 cm. Streifen werden durch Winkelstitzen den Winkelirigern zugeordnet und bilden so die
U-férmigen Trager. Die Beine sind den Winkeltrigern (1) durch Winkelstitzen zugeordnet und an ihren oberen
Enden zusammen verschraubt. Die Verbindungswellen werden durch drei 32 cm. Streifen, weiche 7 und 10
Lécher Oberiappen, gebildet und sind an die Kabine und die an dem Krankopf befindlichen Doppelstitzen
geschraubt.

Die Seiten der Kabine sind 140 x 60 mm. biegsame Platien, welche durch 140 und 60 mm.
Streifen verstirk! sind. Diese sind der Basis durchWinkelstitzen zugeordnet. Das Dach wird gestutzt
durch vier 60 mm. Streifen, welche an die Seiten verschraubt sind. Zwei dieser Streifen sind
durch einen zusammengesetizten Streifen (3) (Abb. 7.22a) verbunden und bestehen qus einem
zwei Lécher Gberlappenden 90 mm. und einem 60 mm. Streifen und sind an den Winkelstitzen
befestigt. Das Dach wird gebildet durch 3 zusammengeschraubte 140 x 60 mm. bicgsame Platten
und sind durch stumpfe Winkelstitzen den an den Seiten verschraubten geformien
und geschlitzten Streifen zugeordnet.

Die Vorderseite der Kabine besteht aus einer [1i5x60 mm. und einer
60 x38 mm. biegsamen Platte und sind zusammen verbunden und durch
25 x 25 mm. Winkelstitzen (4) an den Seiten befestigt sowie durch die 60 x 2 mm.
Doppelwinkelstreifen (5). Die hintere Seite der Kabine ist teilweise durch eine
i4 x 60 mm. biegsame Platte (6) ausgefulit, eine 140 x 38 mm. biegsame Platte (7),
zwei halbkreisférmige Platten (8) und einer 60 x38 mm. biegsamen Platte (9).
Die biegsamen Platten (6) und (7) sind zwischen den 90 x 60 mm
und 140 x 60 mm. geflanschien Platten geschraubt und die halbkreis-
férmigen Platten (8) sind durch Winkelstitzen den Seiten der Kabine
zugeordnel. Ein Kessel wird an die Basis geschraubt und mit
einem Schornstein —und Armelstick versehen, um den Schornstein
darzustellen. Ein sweites Armelstick, mit zwei |9 mm. geflanschien
Ridern versehen, ist durch Gegenmuiterung am Kessel
befestigt, um den Zylinder der Dampfmaschine darzustellen.,
Die Kurbelwelle ist eine 50 mm. Welle (10) und trigt ein
Buchsenrad (| 1), welches mit einem Drehbolzen versehen ist.

Fig. 7.22a

o

Als Kolbenwelle dient eine 100 mm. Welle und diesc ist mit dem auf dem Buchsenrad
befindlichen Drehbolzen durch einen Wellen-und Streifenverbinder verbunden. | ager fir
die Kurbelwelle sind vorgesehen durch flache Zapfen,welche den an der Basis verschraubten
Zapfen zugeordnet sind und das Schwungrad besteht aus zwei 75 mm, Riemenscheiben.

Das Modell wird durch einen 90 mm. Kurbelhandgriff (12) betrieben. Dieser
lagert in den Seiten der Kabine und in einer 90 x 60 mm. geflanschten Platte (13),
welche an die Vorderseite der Kabine geschraubt sind und durch eine WinkelstUize
der Basis zugeordnet sind. Eine auf dem Kurbelhandgriff befindliche 12 mm.
Riemenscheibe ist durch einen Schnurtreibriemen mit einer 25 mm. auf Welie (10)
befindlichen Riemenscheibe verbunden. Der Kurbelhandgriff ist ebenfails mit einem
12 mm. Rilzel versehen, welcher im Eingriff mit einem auf einer 130 mm. Welle (I14)
befindlichen 57-zihnigen Zahnrad steht. Diese Welle gleitet frei in ihren | agern
und wird durch den Hebel (15) kontroliiert. Dieser besteht aus einer 90 mm. Welle,
welche in einer grossen Gabelkupplung befestigt ist. Die Gabeikupplung bewegt
sich von einem |19 mm. Bolzen zu einer DoppelsiGize, welche mit der Basis ver-
schraubt ist. Der Hebel (15) greift zwischen eine 25 mm. Riemenscheibe (16) und
eine auf der Welle (14) geschlossenen Muffe.

Der am Krankopf befindliche feste Riemenscheibenblock (Abb. 7.22b) wird
durch 38 mm. Streifen gebiidet, weiche den zwei an den Beinen verschraubten
flachen Zapfen zugeordnet sind. Eine 50 mm. Riemenscheibe und eine 25 mm. lose
Riemenscheibe bewegen sich frei auf einer 38 mm. Welie, welche in den 38 mm.
Streifen montiert sind und durch Muffen in Position gehalien werden.

Der Aufzug-Riemenscheibenbliock besteht aus zwei 60x12 mm. Doppei-
winkeistreifen, weliche zusammen verschraubt werden, und der Haken ist einer
Winkelstitze zugeordnel. Eine 50 mm. Riemenscheibe ist auf einer 25 mm. Welie
geschlossen und in den Doppelwinkelstreifen tier!. (Fortaet. auf ndchater Seite)
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7.22 LADEBAUM —Forlsetzung

Fig. 7.22b

Eine Linge Schnur wird an eincr Befesligungsfeder fur
Meccano-Schnur (14) befestigl und wird unter eine 12 mm
lose Riemenscheibe (17) gefdhrl und dann uber diec 1m
Krankop! befindliche 50 mm. Riemenscheibe gefuhrt und
um cine gleichartige im Riemenscheibenblock befindliche
Riemenscheibe geschlungen. Sie wird dann um dic am
Krankaopf befindliche 25 mm. lose Riemenscheibe gefuhrt
und dann an dem Aufzug-Riemenscheibenblock befestigh

Eine Bramse, bestehend aus ¢inem Schnurtreibricmen,
der um die Riemenschetbe (16) gefuhrt wird, wird an der
Aufzugswelle brfestigh Die Enden dieser Schnur werden
an einem 90 mm. Streifen (1B) befestigt, welcher durch
Gegenmutterung an den Sedden dor Kabine geschlossen ist.
Die Bremse wird normalcrwesse in der ‘'Fest'-| age
durch eine Feder gehalien, welche an der Basis und dem
Streifen (18) verschraubl ist.

7.23 ARMEE LASTWAGEN

Zwei an eine 14 x6 cm. geflanschie Platie geschraubte 32 cm. Winkeltriger bilden in
der Hauptsache das Chassis des Modells. Die geflanschie Plaite wird nach vorn durch eine
geflanschte Sektorplaite verlingert. Der Boden der Kabine wird durch zwei 4 x6 cm.
bicgsame Platten gebildet. welche quer uber die |4 x6 cm. geflanschten Plattzn plaziert
werden. Die Haube wird gebaut, indem man zwei |1,5x6 cm. biegsame Platten an die
Flansche der geflanschien Sektorplatte schraubt. Ein Ende einer zweien geflanschten
Sektorplatte wird an der Froni der Haube befestigt, und das andere Ende wird vermittels
flacher Stiitzen hinten an der Haube befestigt. Der den Slossdimpfer und die Kopflichter
tragende Kihier wird durch cine 7,5 cm. Gewindewelle in Position gehalten, welche oben
durch eine Muffe und unten durch eine Multer angeschlossen ist.

Jede der Kabinensciten wird durch eine 43 mm. Radius gewdlbte Platte, welche eine
6 x6 cm. biegsame Platte um zwei Lécher uberiappt, dargestelll. Die 43 mm. Radius
gewdible Platte wird durch eine stumpfe Winkelstuize an der Haube
befestigt, und die 6 x 6 cm. biegsame Platie st an einen 60 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen  geschraubt  welcher wiederum am Boden der Kabine
befestigt wird. Geformie geschlitzte Streifen werden an cine 60 x 38 mm.
biegsame Platte geschraubt, und dann durch fiache Siutzen an den Seiler
der Kabinc befestigt. Ein 6 cm. Streifen wird an eine stumpfe
Winkelstutze geschraubt, um etnen Windschulz zu bitden,
und ein flacher Zagfen, vermitiels einer Winkelstutze an
einen 6 cm. Streifen befestigt, bildet das Lager fur die
Steuersdve.

Jede Seite des Rumpfes besteht
aus einer 32 x6 cm. Streifenplatte, an
welche zwei Winkeliriger und ein 32
cm. Streifen geschraubt  werden.
Eine 6x6 cm. Streifenplatte und
biegsame Platten verschiedener Grésse
verldngern. die Seiten nach oben,
und die obere Kante wird durch cinen
32 cm. Winkeltriger verstdrkt. Dic
Seiten werden an ihrer unteren Kante
durch drei 14 cm. Streifen quer ver-
bunden, hinten ecrfolgt die Quer-
verbindung durch 14x6 cm. ge-
flanschte Platie, und an den oberen
Ecken durch geformic geschiitzte
Streifen welche durch 9 cm. Stroifen
verbunden sind

Der Rumpf wird durch 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen hinten am Chassis befestigt,

und vorn wird der Rumpf durch ecinen 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen und Zapfen
gchalten. Die Ruckseite der Kabine wird durch eine flache Scharnierplaite ausgefullt,
und der Sitz enisteht, indem man zwet U-férmige gebogene Platten zusammenschraubt, und
diese durch flache Winkelstulzen mit der flachen Scharnierplatte verbindet.

Fig. 7.23a

Abbildung 7.23a zeigt den Steuermechanismus.
Der obere 9,5 mm. Bolzen bildet den Radzapfen,
und trigt cinen 38 mm. Streifen, eine Doppelstitze
und eincn zweiten 32 cm. Streifen, welcher 1im rechien
Winkel zum ersten steht auf seinem Schenkel. All
diese Teile werden durch eine Mitter in Position
gechalten. Der Radzapfen wird nun durch emn Loch
1n einem flachen Zapfen gefuhrt und mit Gegenmutiern
verschen. Der untere 9,5 mm. Bolzen irdgt ecinen
38 mm. Streifen und eine Doppelstuize. Die Haltewelle
st eine 9 cm. Welle, welche vermittels der mit Gegen-
multern versehenen Bolzen (1) beweghch an die
38 mm. Streifen gesichert wird.

Die Stcuecrung wird erzielt indem' ein auf der
Stcuersiule befindliches 12 .mm. Ritzel mit einem
57-zihnigen Zihnrad im Eingrifi sieht, welches auf
cinem beweglichen Zapfen sitzt. Das 57-zéhnige
Zahnrad ist durch einen 6 cm. Streifen mit dem zweiten
38 mm. Streifen auf dem oberen 9.5 mm. Bolzen
verbunden, Die Bolzen (2} sind mil Gegenmultern
verschen.
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Mit diesem Modell kann man viel Spass haben. Das Modell
besteht aus cinem Schlachischiff und aus einem kletnen Unter-
seeboot. Von dem Unterseeboot wird ein Torpedo abgeschossen;
sobald dieses auf eine in der Seite des Schiachischiffes einge-
baute 2,5 ¢cm. Riemenscheibe auftrifft explodiert das Schlacht-
schiff. Das Torpedo wird durch eine Kupplung dargestelil. Diese,
wird durch etne in der Mitte des Unterseebootes befindliche
Torpedordhreausgestossen. Sobald das **Torpedo' die an dem
Schlachischiff angebrachie Riemenscheibe trifft, |ést diese einen
im Schlachtschiff befindlichen Hebelarm aus; dieser springt nach
oben undwirft einen Teil des Deckaufbau um. Auf diese Weise wird der Effeki ciner Torpedierung
reziclt.

Zuerst wird der Rumpf, wie in Abbildungen 7.24¢ und 7.24d gezeigt, gebaut. Die Seiten, welche aus
Streifen und biegsamen Platten bestehen, werden am Heck durch eine 9 x6 cm. geflanschic Plalte
und vorn durch einen 6 cm. Streifen in Abstand gehallen. Das gerundete Heck wird durch zwei, ein
Loch uberlappende 43 mm. Radius gewdlble Plaltenge bildet, welche noch durch zwei geformte ge-
schhitzte Streifen verstirkt werden.

Zwei Winkelirdger werden innen im Schiff vermittels 9 x6 cm. Doppelwinkelstreifen gesichert,
und auf diesen wird der die ‘*Explosion’’ des Schiffes bewerksiclligende Mechanismus aufgebaut. Diescr
besteht hauptsichlich aus einem Arm (2) (siehe Abbildung 7.24d); diescr 1st an einem Ende beweglich,
und wird durch einen Treibriemen (4) in Tétigkeit geselzt. .

Der Arm (2) besteht aus zwei 14 cm. Streifen, welche an einem Ende durch zwei 60 x 12 mm.
Daoppelwinkelstreifen verbunden werden; am anderen Ende sind sie beweglich an einer 9 cm. Welle.
Die Welle i1st an jedem Ende in etner Doppelstitze gelagert, welche an einem der Winkeliriger ver-
schraubt i1st. Der arm (2) trigt ausserdem noch eine 12 mm. feste Riemenscheibe (9), welche an einem
9.5 mm. Bolzen gesichert ist, dieser wird durch das Mittelioch eines der 60 x 12 mm. Doppelwinkel-
sireifen hindurchgefuhrt. Nun wird cin doppelt gebagener Sireifen an denzweiten 60 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen geschraubt, um einen Handgriff zu bilden.

7.24 EXPLODIERENDES SCHIFF
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Fig. 7.24a

Der Treibricmen (4) wird zverst durch cines der Endicher des Armes (2) gefithrt, und
sein anderes Ende Idsst man zwischen eine flache Stutze und dem 14 cm. Streifen (5) gleien.
Die flache Stutze wird durch den Bolzen (6) gehalien, und wird durch zwet Unterlegscheiben
von dem Streifen (5) in Abstand gehalten. Der flache Zapfen (8) ist an die Miite eines der die
betden Winkeltriger verbindenden S0 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen befestigt, und dicnt
als *'stap” for den Arm (2).

Sobald der Arm (2) “'fertig zur Explosion des Schiffes’’ gesetzt wird, wird dieser durch
cinen Sperrhaken gehalten (dieses kann man auf Abbrldung 7.24c schen). Dieser besteht aus
cincr an das Mittelloch einer Kurbel geschraubten Winkelstaize, Die Kurbel ist an einer
9 cm. Welle (3) gesichert, welche in einem Zapfen und in einem der Winkeltriger lagert, und
in der Lage ist eine 6 cm. Seitwirtsbewegung auszufuhren. Diese Bewegung erlaubt der auf
der Kurbel befindlichen Winkelslutze, uber cinon der den Arm (2) bildenden 14 ¢m. Streifen
zu gleiten, um diesen in Position zu haiten. Wird nun die auf dem 3usseren Ende der Welle
(d3) t:‘ﬁndliche 2,5 cm. Riemenscheibe (1) getroffen, so erfolgt automatisch die Auslésung

cs rms.

Der Aufbau wird auf einem Rahmen getragen, dessen Herstellung erfolgt indem man
zwei 32 cm. Streifen an jedem Ende durch einen 6 cm. Streifen verbindet. [Jie hintere Hiifte
des Rahmens wird durch einen vermitiels flacher Stitzen verstirkten 14 x6 cm. biegsamen
Platte ausgefullt. Zwei flache Stitzen, welche nach innen hervorstehen, werden cbenfalls an
den vérderen Teil des Rahmens geschraubt, und bilden so einen Support fur einen Te)| des
Aufbaus. Der Rahmen wird hinten auf zwei 14 cm. Sireifen gestitzt: dicse stehen vom
Heckdeck vor, und vorn wird der Rahmen durch cinen 38 mm. Streifen, welcher an den die
Seiten in Abstand hallenden 9 cm. Sireifen geschraubt ist, gestitzt. Der den 38 mm. Streifen
haltende Bolzen trigt ausserdem noch eine Winkelstutze, welche verhindert, dass der
Rahmen aus sciner Lage rutscht. Bei Anordnung der verschiedenen Einherten ist darauf
zu achten, dass der erste Teil der Aufbauten, im vorderen Geschidtzturm, in Positian gebracht
wird. Dieser besteht aus ciner gefianschien Sektorplatie, an welche, vermittels einer 38 mm.
Welle, cine 60 » 38 mm geflanschie Platie befastigt wird. Die Welle trigt an threm oberen
Ende cine 2,5 cm. Riemenscheibe kompleit mit Gummireifen, und an ithrem unteren Ende
cine Federklammer. Jedes der Geschitze v.ird durch eine 9 cm. Welle dargestellt, und diese
wird durch die vordere Flansche der 60 =38 mm. geflanschien Platle vermittels zweier
Federklammern in Position gehalien. Der Geschotzturm wird so plaziert, dass er icils auf
dem Rahmen, teils auf dem Vorderdeck ruht.

Dirckt hinter dem Geschiitziurm befindet sich eine 14 x6 cm. geflanschie Platte, an
deren Vorderflansche eine 60 x 38 mm . biegsame Platte befestigt ist. Jeder der die biegsame
Platte haltenden Bolzen trigt einen Verbundstreifen, welcher aus zwei, zwei Lécher uber-
lappenden 6 cm. Streifen besteht. Die Verbundstreifen werden an thren oberen Enden
verbunden:; eine Doppelstitze bestehend aus zwei 12 x 12 mm. Winkelstutzen wird von den
gleichen Bolzen gehallen. Die beiden freien Ldcher der Doppelstoizen bilden das Lager
fur die den Vordermast darstellende 12,5 cm. Welle, diese trigt oberhalb der Dcppel-
stiize ewn Strassenrad, cine 5 ¢cm. Riemenscheibe, und ein 19 mm. geflanschtes Rad.

{ Fortsetzuny anf néchster Seite)
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7.24 EXPLODIERENDES SCHIFF —Forisetzung

Der Schornstein wird durch zwei U-férmig gebogene Platien gebilde!, deren Ende ein
Loch Gberlappen. Et hat seinen Standort in der Mitte der 14 x6 cm. geflanschien Platle.
Eine durch das untere Ende des Schornsteins gefihrie 38 mm. Welle trigt an jedem Ende
eine 2,5 cm. lose Riemenscheibe, komplett mit Gummireifen. Zwei Federklammern verhindern
das Abgleiten der Riemenscheiben von der Welle. Diese Riemenscheiben stellen Flgsse dar.

Der hintere Geschiitzturm besteht aus einer geflanschten Sekiorplatie, an deren schmalen
Ende, vermittels einer Winkelstitze, ein 38 mm. Streifen quer geschraubt ist. Die beiden die
Geschitze darstellenden 10 em. Wellen werden durch die Endlécher des 38 mm. Streifens
hindurchgefihrt, und durch Federklemmern in Position gehalten. Das Rohr des Flugzeug-
Abwehrgeschiitzes ist ein 19 mm. Bolzen. Dieser ist an eine Winkelstiize montiert welche
vermittels einer stumpfen Winkelstitze an einer 38 mm. Welle befeshigt ist. Die 38 mm. Weli2
wird durch eine geflanschte Sektorplatte hindurchgefihrt und trigt eine, die Basis fUr das
Geschiitz bildende 5 cm. Riemenscheibe, Der Besanmast ist eine 16,5 cm. Welle, welche an
die geflanschte Sektorplatte durch ein 19 mm. geflanschies Rad und durch eine Muffe fest
verschraubt wird.

Das Hauptdeck des Unterseeboots, von welchem die Abbildung 7.24b eine gute Unter-
ansicht gibt, besteht aus drei 6 xé cm. biegsamen Platten, und einer 60 x38 mm. biegsamen
Platte, welche Ende an Ende verschraubt sind. Das Deck ist hinten durch 60 x 38 mm. biegsamen
Platten, und vorn durch eine halbkreisférmige Platte verlingert. Streifen verschicdener Grdsse
sind rings um das Deck geschraubt.

Der Kommandoturm ist eine in die entsprechende Form gebogene 60 x 38 mm. biegsame
Platte. Diese wird durch zwei 60 x 38 mm. Doppelwinkelstreifen, und eine umgekehrie Win kel-
stitze am Deck gesichert. Die als Periskop benuizte 9 cm. Welle wird vermittels einer Muffe
innen im Kommandoturm befestigt. An ihrem oberen Ende trzgt die Welle eine zweile Muffe,
auf welcher einé 19 mm. Scheibe ruht. Schnur verhindert dass die Scheibe von der Welle
gleitel. Das Schnellfevergeschitz am Bug wird durch eine 2,5 cm. Welle dargestellf, welche
in der Nabe einer grossen Gabelkupplung gehalten wird, diese ist mit dem Deck verschraubt.

Fig. 7.24c

Fig. 7.24d

Die Seiten des Unterseebootes sind aus 140 x38 mm. biegsamen Platien konstruiert
welche am Boden des 60x12 mm. Doppelwinkelsireifens quer verstirkt sind (siehe
Abbildung 7.24b): diese werden durch Winkelstitzen in Position gesichert Durch Doppel-
stitzen verbundene Winkeliriger bilden das Torpedorohr, und wird durch die Bolzen (7)
in Position gehalten. Eine 29 cm. Welle gleitet in den Mittelldchern der die Winkeliriger
verbindenden beiden Doppelstiitzen, und trigt auf ihrem inneren Ende eine Muffe. Am zusseren
Ende der 29 cm. Welle ist ein Buchsenrad befestigt, und dieses ist durch einen kieinen belasteten
Haken an dem einen Ende einer Feder gesichert; das andere Ende der Feder ist unterhalb
des Unlerseeboots verschraubt.

Wird nun die 29 cm. Welle in ihrer ganzen Linge herausgezogen, so wird ein Zurbck-
schnellen durch die Tatigkeit der Feder, durch eine 9 ¢cm. Welle, welche vor ihr herunter-
gleitet, verhindert. Die 6 cm. Welle ist durch einen 6 cm. Sircifen vermittels zweier Muffen
(wie aus der Abbildung ersichtlich) gesichert, und kann durch Niederdriicken der auf der
anderen Seite des 6 cm. Streifens befindlichen 12 mm. Riemenscheibe aus der Spur der 29 cm.
Welle gehoben werden.




den an den Winkeltrigern befestigten flachen Zapfen (S) angebracht sind.

Dieses Modell kann mit MECCANO-Baukasten Nr. 7 (oder mit Baukasten Nr. 6 und Nr. 6a zusammen) gebaut werden 27

7.25 SCHIFFS-KOHLER-ANLAGE

+ Zwei an ihren unteren Kanten durch 32 ¢m. Streifen verstirkte 32 cm. Streifen-
platten werden als Basis des Modells benutzt. Die untere Hilfte des Turmes besteht
aus vier 32 cm. Winkeltrigern (1) (Abb. 7.25a), welche an die Streifenplatten ge-
schraubt sind und die Plaiten wiederum sind hinten durch eine 140 x 60 mm. geflan-
schte Platte und durch zwei an die Winkeliriger (1) geschraubte 140 mm., Streifen (2)
verbunden. Die oberen Enden der Winkeltriger (1) sind durch drei 140 mm. Streifen (3)
verbunden.

In dem oberen Teil des Turmes werden zwei 32 cm. Sireifen benutzt, welche
jeder an den Winkeltriger (1) geschraubt sind, um einen aufgebauten Winkeliriger
zu bilden. Die 32 cm. Streifen sind oben am Turm durch zwei 60 x 12 mm. Doppel-
winkelsireifen und zwei 60 mm. Streifen verbunden.

Der Greifer hingt von einer auf dem Portal laufenden Laufkatze, bestehend
aus zwei 32 cm. Winkelirigern, welche durch Winkelstitzen dem Turm zugeordnet
sind. Die Winkeltrdger sind an ihren 3usseren Enden durch einen 90 mm. Sireifen
verbunden und werden durch zwei 32 cm. Streifen (4) verstirkt, Diese
Streifen sind einem 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen, weicher am Turm
verschraubt ist, zugeordnet, desgleichen zu flachen Stitzen, welche an

Die den Greifer tragende Laufkatze bestehl aus zwei
90 mm. Sireifen, welche an jedem Ende eines 38 x 12 mm.
Doppelwinkelstreifens verschraubt sind. Vier 19 mm.
geflanschte Rider sind paarweise auf 90 mm. Wellen
geschlossen, welche in den 90 mm. Streifen lagern und auf
den oberen Kanten der Winkeltriger laufen,

Das nichste Baustadium ist nun die Konstruktion des Porlals, welches den
Folltrichterwagen stitzt. Dieses wird gebaut, indem zwei 32 cm. Winkeltriger
an zwei Winkelslitzen geschraubt werden, welche einem 140 mm. Streifen 6)
(Abb. 7.25a) zugeordnet sind. Dieser Streifen ist an die unlere Halfte des Turmes
geschraubt. Die Winkelliriger werden durch 2 zusammengeseizte Sireifen (7)
verstirkt, jeder bestehend aus einer 60 mm. und 2 zusammengeschraubte 140 mm.
Streifen. Die Streifen (7) sind flachen Zapfen, welche am §usseren Ende des Portals
befestigt sind, zugeordnet und werden an dem Turm verschraubt. Die Winkel-
triger sind durch einen 90 x 12 mm. Winkelstreifen (8) verbunden.

Die Entladung erfolgt durch eine Laderinne, welche durch zwei geflanschte
Sektorplatten gebildet wird, welche am Boden der 115x60 mm. biegsamen
Platten liegt und welche oben durch flache Stitzen diesen Platten zugeordnet sind.
Die Rinne ist WinkelstGizen zugeordnet, welche am Ende des Portals verschraubt
sind und wird durch zusammengeseizie Streifen (9) gestitzt. Diese Streifen
bestehen aus einem 75 mm. und einem zwei Lécher Uberlappenden 140 mm.
Streifenund sind an die Streifen (7) und an den Boden der geflanschten Sektor-
platten geschraubt.

( Fortsetzung auf ndchster Seite)
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7.25 SCHIFFS-KOHLER-ANLAGE —Fortsetzung
Die Kiefern des Greifers sind 43 mm. radiusgekriimmie Platted, welche durch 60 x 12 mm. Dopselwinkelstreifen den vier gebogenen Streifen zugeordnel sind.

Die 60 mm. Streifen (16) (Abb. 7.25b) sind durch Gegenmutierung an den gebogenen Streifen befestigt und bewegen sich an ihren oberen Enden um eine eine 50 mm.
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Riemenscheibe tragende |15 mm. Welle (17). Zwei 60 mm. Streifen (I8) auf jeder Seite des Greifers werden an den Backen befestigt und durch Gegenmutierung
mit 38 mm. Sireifen verbunden. Eine 90 mm. Welle (19} wird durch die 38 mm. Streifen hindurchgefihrt und durch ein Schneckenrad und eine Radscheibe beschwert.

Die Seiten des Filltrichterwagens be-
stehen aus 90 x 60 mm. gefianschten Platten
Diese sind an einem Ende mit einer 60 x 60
mm_btegsamen Plalte verbunden und am
anderen Ende an eine zusammengeseizie
Platte (10), bestehend aqus einer 60 x 38 mm.
und einer 60 x60 mm. biegsamen Platie, ge-
schraubt. Diese Plaile wird enisprechend
gebogen, um eine U-férmige Basis des
Wagens zu schaffen. Die Entladefaile ist
eine 60 x60 mm. biegsame Platte, welche
einem 60x12 mm. Doppelwinkelstreifen
zugeordnet ist. Dieser ist nach den Seiten
hin durch Gegenmutterung beweglich ge-
staltet. Eine 38 mm. Welle (1), welche mit
=iner Kupplung versehen ist, wird in ener
Kurbel gehalten, welche mit der biegsamen
Platie verschraubt isi. Dieses ist dergestait
arrangiert, dass, sowie der Wagen das Ende
des Portals erreicht, die Welle (11) in Eingriff
mit einer 130 mm. Welle (5) kommt, und so
den Boden des Wagens &ffnet, um die Ladung
auszuschitten. Die Vorderrider des Wagens
sind auf einer 90 mm. Welle geschlossen,
welche durch die geflanschten Pjatten
hindurchgefiihrt ist. Die hinteren Rider
befinden sich auf 3B mm. Wellen, welche 1n
den geflanschien Platten und umgekehricn
Winkelstiitizen montiert sind.

Die Entladerinne, welche die Ladung
vom Griefer zu dem Fulltrichterwagen
Ubertrigt, entsieht durch Verschraubung
zweier (40 x60 mm. biegsamen Platten {i3)
zu emncr (40 x60 mm. geflanschien Platte.
Die Seiten sind 140 x 38 mm. biegsame Platicn
und die Entladerinne ist dem Turm durch
eine 160 mm. Welle (14) und eine 60 x 60 mm.
biegsame Platte (15) (Abb. 7.25b) zugeordnet.

27 Eine 90 x60 mm. geflanschte Platte (20) (Abb. 7.25b) wird- an die in der Basis befindliche 140 x60 mm. geflanschie Platte geschraubt, und wird durch eine
60 x 38 mm. geflanschie Platie (21) verlingert. Die Platie (21) 1st durch einen 90 mm. Streifen, der durch einen Zapfen den Seiten des Modells zugeordnet ist, verstirkt.
Die Bewegung des Greifers und des Fullirichterwagens wird durch einen 90 mm. - = y P
Kurbelhandgrifi (22) kontrolliert. Eine mit einem Gummuring versehene 25 mm.
Riemenscheibe ist auf dem Kurbelhandgriff geschlossen und druckt gegen eine auf
einer 115 mm. Welle befindliche 75 mm. Riemenscheibe (23). Eine auf dieser Welle
befindliche 12 mm. Riemenscheibe ist durch Schnurtreibriemen mit einer auf einer
29 cm. Welle befindlichen 75 mm. Riemenscheibe (24) verbunden. Der Aniricb
dieser Welle wird durch Schnur von einer 50 mm. Riemenscheibe (25) genommen,
Eine Linge Schnur wird vorn der den Greifer tragenden Laufkatze zugeordnel.
Sie wird um eine auf einer 90 mm. Welle befindlichen 25 mm. lose Riemenscheibe
(26) geschiungen. Sie wird dann Uber gleichartige Welle (27) und um die 50 mm.
Riemenschejbe (25) gefuhrt. Dann wird sie Gber eine 160 mm. Welle (28) gefuhrt
und dann hinten an dem Fullirichierwagen befestigt. Eine andere, vorn an dem
Fulltrichierwagen angebrachte Linge Schnur wird um eine 12 mm. lose Riemen-
scheibe (29) geschlungen und hinten an dem den Greifer Stutzenden Karren befestigt.
Die Riemenscheibe (29) bewegt sich frei auf einer, in einer Kurbel geschlossenen
38 mm. Welle, welche durch einen an das Ende des Portals geschraubten 60 x 25 mm.
Doppetwinkelstreifen gestutziwird.
™~ Das Heben und Senken des Greifers wird durch eine
28 Linge Schnur Konirolliert, welche an einer 130 mm. Welle
(30) befestigt ist. Ein auf dieser Welle befindliches 12 mm.
Ritzel kann mit einem auf esnem 130 mm. Kurbelhandgriff (31)
sitzenden anderen 12 mm. Ritzel in Eingniff gebracht werden
Die Schaur van Welle (30) wird iber
die Welle (27) und die hintere Achse
des Karrens gefuhrt und um eine im
Greifer befindliche 50 mm. Riemen-
scheibe .geschlungen. Diese ist 1m
Greifer montiert. Dann wird sie Uber
die zweite Achse des Karrens gefohrt
und endgultig an der Welle (26) befestigt. 6
Die Kiefer des Greifers éffnen und
schliessen sich durch Betiligung einer
Linge Schnur, welche vom Kurbel-
handgriff (31) ausgeht. Der Kurbel-
handgriff lagert in den Seitenptatten
des Modells und
einem doppelt ge-
12 bogenen Streifen,
der an die geflan-
2 schie Plaite (20}
q&f geschraubt ist. Der
(#d Schour wird uber Welle
(27) und die Hinterachse
des Karrens und um die im Grei-
fer. befindliche Welle (19) ge-
schiungen. Dann wird sie iber
die leitende Achse des Karrcno
gefuhrt und an Welle (26)
befestigt
Ein klein wenig Spiel-
raum nuss fur den Kurbel-
handgriff (31) vorgesehen
werden, damit sein Ritzel
von dem auf Welle (30)
befindlichen Ritzet aus-
geriickt werden kann.
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8.1 RIESEN-BOOTSSCHAUKEL

Der Boden des Booles wird durch vier 32 x6 cm  Streifenplaiten gebildet, welche durch eine aus zwei 7,5 cm. Sireifen bestchinden Verbundstresfen gestutzt werden.
Das Boot st aul etner 29.5 cm. Welle beweglich montiert, weiche, wie aus der Abbiidung ersichilich ist, in den Naben zweier Kurbeln, welche waederum in den Dachstutzen
verschraubt sind, befestigt. Die 29,5 cm. Welle lagert in den Mittellochern der 32 cm. Schetben, welche an dic ais Support dienenden 32 cm. Winkelirigern geschraubt sind.
Die in der Abbildung gezeigten 7.5 cm. gekrépfien gebogenen Streifen sollen jedoch durch 6 cm. kleine Radius gebogene Streifen ersetzt werden

Die Ruckseie der Kassenbude wird durch eine 6 x6 ¢cm. und eine 60 x38 mm. biegsame Plaite, welche durch einen flachen Zapfen verlangert sind, gcbildet.

Der Operationsmechanismus wird zwischen geflanschte Sekiorplatten eingeschachtelt, weiche durch zwei 38 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen an der Basis befestigt
werden; Kefienzahnradketien verbinden das 2,5 ¢m. Kettenzahnrad auf der Antriebswelle des Mcccano Federmotors N, |, mit einem auf der 10 ¢cm. Welle montierten 5 cm.
Kettenzahnrad: diese Welle trigt zwer Muffen und ein |2 mm. Ritzel zwischen den geflanschicn Sekiorplatten. Oberhalb dieser Welle ist eine 5 cm. Welle, aufl welcher sich
emn 12 mm. Ritzel befindet, welches mit dem ersten 12 mm  Ritzel und einer Muffe im Eingriff steht Ausserhalb der geflanschien
Sektorplatten, jedoch aufl derselben Welle, befindrt sich ein Buchsenrad. Dieses st mit cinem Gewindeshifl verschen, mit welchem die
Kolbenwelle verbunden ist.

Eing zweille 5 ¢cm. Welle
trigt ein 57-zihmges Zahnrad
und einc Stirnplatte (sichc Abbil-

A
3 g i
5 : P ! (T ) - dung). Ein Kupplung, in deren
X QW(D [ @ ~ = Lingsbohrung sich emne 16,5 em.
. N ° & 7 Tox - ! -

Welle befindet, wird auf einem
19 mm. Bolzen geiragen. Dieser
st durch Gegenmuttern  mat
cinem der nneren | cher der
Stirnplatte verbunden. Eine mit
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Dic unteren Kupplungen tragen Doppélsiuizen,
welche zwischen zwei Mufien die auf der 16,5 cm.
Welle sitzen, gleilen. Eine Kumpressionsfeder wird
zwischen dic oberen Doppelstutzen und Muffe pla-
ziert, und die 12,5 cm. Welle wird durch eine Feder,
mit der oberen auf der 16,5 cm. Welle befindlichen
Muffe verbunden. Wird nun das Modell in Bewe-
gung gesetzt, so absorbieren die Feder und die
ac=r Kompressionsfeder die Ruckarhigen Hinund Herbe-
Fig. 8.1a wegungen der Wellen.
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8.2 MECCANOGRAPH

Mit diesem Modell kénnen hunderte der
schénsten und interessantesten Muster auf Papier
gezeichnet werden. Das Papier wird mit Reiss-
zwecken auf der Drehplaite befestigt, und nun
kann man mil cinem Bleistift, welcher in einem
mechanisch bewegten Arm eingespannt ist, die
schénsten Muster auf das Papier Uberiragen.

Durch einfaches Drehen eines Handgriffes wird ein schénes Muster automatisch geschaffen, und eine leichle Anderung
der verschiedenen justierungspunkie wird wieder eine ganz verschiedene Zeichnung liefern.

Der Rahmen des Modells wird konstruiert indem man vier Verbundiriger zusammenschraubt, von denen teder aus zwei,
drei Lacher Uberlappenden 32 cm. Winkeltrigern besteht, welche zwischen zwei, wie aus der Abbildung ersichtlich, 14 x6 cm. -
geflanschien Platten geschraubt werden.

Der die Maschine operierende lange Kurbelhandgriff lagert in dem Mittelloch einer der 14 x6 cm. geflanschten Platten, und
ausserdem noch im Mittelloch einer 9 x6 cm. geflanschten Platte, welche durch 60 x |2 mm. Doppalwinkelstreifen und 14 cm. Streifen am Rahmen gesichert sind. Der Kurbelhandgriff trigt
an seinem Ende ein 12 mm. Ritzel, welches mit einem zweiten, auf einer 61 cm. Verbundwelle befindlichen 12 mm. Ritzel im Eingriff steht. Diese Welle lagert in den bereits vorher erwihnten
zwei geflanschien Plaften und ebenfalls in zwei gleichen, am andern Ende des Modells befindlichen geflanschten Platten.

An dem lelzteren Ende trigt die Verbundwelle ein Schneckenrad, welches mit einem auf der 10 cm. Vertikaiwelle befindlichen I2 mm. ritzel im Eingriff steht. Lager fir diese Welle sind
in den Mitellschern zweier 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen vorgesehen. Diese sind zwischen die beiden geflanschien Platten geschraubt. Eine Stirnplatte wird auf dem oberen Ende der
Welle angeschlossen, und auf diese Platten werden die beiden, die Drehplaite bildenden 14 x6 cm. Streifenplatten geschraubt.

Das auf dem Kurbelhandgriff sitzende 12 mm Ritzel greift in ein auf eine 11,S cm. Welle befindliches 38 y)nm. Kronenrad ein. Diese Welle lagert in einem |4 cm. Streifen, welcher in den
unteren Gliedern des Rahmens verschraubt sind, und in einer 9 x6 cm. geflanschien Platte, welche durch ei 14 cm. Streifen zwischen die oberen Glieder des Rahmens gesichert sind.
Die (1,5 cm. Welle trigt oberhalb der geflanschten Platte ein 57-zihniges Zahnrad (2), eine 38 mm. Riemenscheibe, und ein Buchsenrad. Eine 9 cm. Welle (S) wird durch die Lécher des
Buchsenrades und der 38 mm. Riemenscheibe gefuhri, und das hintere Ende des Bleistifftarms wird durch eine Feder gegen die Welle gehaiten (siehe Abtildung).

Der Bleishftarm wird durch zwei, dreizehn Lécher Uberlappende 32 cm. Streifen gebildet, und in zwdlf Lécher von seinem vodreren Ende gerechnet auf einer durch die Mittellécher
zweier 9 x6 cm. geflanschien Plaften gefGhrten 5 cm. Welle beweglich montiert. Die beiden Platien werden bei ihren Flanschen zusammen verbunden, und an die Unterseiten derselben
werden zwei 6 x2,5 cm. Doppelwinkelstreifen geschraubi, welche auf zwet 29 cm. Wellen gleiten. Diese Wellen lagern mit jedem Ende in einem {4 cm. Winkeliriger, welcher an den Seiten
des Rahmens verschraubt ist. Der Bleistifi wird zwischen zwei flache Zapfen, welche durch eine Doppelstiitze am Ende des Arms gesichert sind, eingespannt. Die |4 cm. Streifen (1) durch
welche der Bleishftarm lduft, werden auseinander gebogen. damit der Arm sich nicht klemmt.

Das S7-zihnige Zabnrad (2) greitt in ein zweites 57-zihniges Zahnrad (3) auf einer 9 cm. Welle ein; diese Welle ist in der gleichen Weise gelagert wie die 11,5 cm. Wellen und trigt auf
threm oberen Ende ein Buchsenrad.

Ein Gewindestift (4) wird durch eines der Lécher des Bichsenrades befestigt, und sein glatter Schenkel trigt einen 32 cm. Sireifen, dessen oberes Ende bei Punkt (I) durch Gegenmuttern
mit dem gleitenden Schlitten verbunden ist (siehe die allgemeine Abbildung).

Abwechslung in der Art der Zeichnung der Muster kann man erzielen, indem man die Lécher durch welche der Gewindestift in den 32 cm. Streifen eingefiithrt wird &ndert, und bei
Punkt (S) zwei oder sogar mehr Wellen benutzl. Einige Experimente mit den Wellen und Armen in den verschiedenen Positionen werden alle Kombinationsmdéglichkeiten aufzeigen und die
schénsten und interessantesten Dessins schaffen.

Fig. 8.2a
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8.3 DREHBRUCKE

Der Mittelpier der Bricke entsteht durch die Verbindung der 32 cm. Winkeltriger (1) mit zwei 140 mm. Winkeltrigern

(2). Eine’Seite des Piers wird durch eine 140 x60 mm. biegsame Platte (3) (Abb. 8.3b) gebildet. Diese ist an jedem Ende
durch einen 75 mm. Sireifen versiirkt. Die gegeniberliegende Seite wird ausgefillt durch eine 115 x60 mm. biegsame
Platte (4), welche durch zwei 75 mm. Strejfen (5) verstirkt wird. Oben besteht der Pier gus zwei 140 x60 mm. geflanschie
Platten, weiche in der Mitte durch eine 140 x38 mm. biegsame Plaite (6) verbunden ist. Die geflanschien Platten sind an
einen an jeder Seite befindlichen 140 mm. Streifen (7) geschraubt und diese Streifen sind durch die 75 mm. Streifen (5) und
durch gleichartige Streifen auf der gegeniberliegenden Seite des Piers gestifzt.
y Ein Nr. | Uhrwerkmolor ist an einen der Winkeltriger (2) und an die Flansche einer 140 x60 mm. geflanschten Platte
geschraubt. Die verbleibenden Teile auf dieser Seite des Piers werden durch eine 60 x 38 mm. biegsame Platte ausgefiillt. Die
Antriebswelle des Motors wird entfernt und wird durch eine 50 mm. mit einem |12 mm. Rilzel (8) versehene Welle ersetzt. Dieses
Ritzel steht im Eingriff mit einem 57-28hnigen Zahnrad, welches auf einer 130 mm. Welle (9) befestigt ist. Diese Welle trigt
ausserdem noch ein 12 mm. Rilzel (I0), welches im Eingriff mit einem auf einer 130 mm. Weile (11) befindlichen 57-z8hnigen
Zahnrad steht und ein auf dieser Welle befindliches Schneckenrad steht im Eingriff mit einem 12 mm. Ritzel auf einer senkrechien
100 mm. Welle (12).

Liger fUr die Wellen 9 und 1l werden durch eine 90 x60 mm. geflanschie Platte (13) vorgesehen. Diese ist an die
Flanschen einer der 140 x60 mm. geflanschten Platten und durch zwei 60 x 38 mm. Platten (14) geschraubt. Die Platten (14)
sind oben an dem Pier verschraubt und an ihren unteren Enden durch einen 60 mm. Streifen zusammen verbunden. Der
Bremshebel des Motors ist durch einen 50 mm. Streifen verlingert. Der Umsteuerhebel ist durch einen 50 mm. Streifen verlingert,
der einer mit dem Hebel verschraubler flachen Stitze zugeordnet ist. Die Weile (12) wird durch das Milelloch der biegsamen
Plaite (6) hindurchgefihrt und in das Mittelloch eines 140 mm. Streifens gefihrt, welcher quer Uber den Tréger (1) geschraubt
ist. Sie wird durch Muffen in Position gehalten.

Fig. 8.3a Die Trdger (1) sind durch 32 em. Sireifen verlingert, weliche die Enden der Triger sechs L&cher tiberlappen. Eine 90 x 60 mm.

geflanschie Platte wird an das freie Ende eines jeden dieser 32 cm. Sireifen geschraubt und die auf jeder Seite befindlichen

geflanschten Platten sind durch 140 mm. Winkeltriger (15) verbunden. Diese gefianschten Platten tilden die innere Stitze fir die Anfahrisstrassen. Ein 32 cm. Streifen ist diagonal zwischen
die Winkeltrager (1) und einer geflanschten Platte zu Verstirkungszwecken auf jeder Seite geschraubt.

Die Zufahrissirassen auf jeder Seite sind gleichartig in der Konstruktion und werden durch 32 cm. Winkeliriger (16) gebildet, welche an die 50 x60 mm. geflanschten Platten
geschraubl werden: Die &usseren Enden dieser Triiger sind durch 140 x 12 mm. Doppelwinkelistreifen verbunden und ieder trégt einen flachen Zapfen (17). Die flachen Zapfen
sind 60 mm. Streifen zugeordnet, welche an Zapfen geschraubt sind, die wiederum an dem 32 em. Streifen (18) befestigt sind. Drei der Seiten der Zufghrisstrassen sind gleichartig
und sind ausgefilit durch eine 140 x 60 mm., eine 115 x60 mm. und zwei 140 x 38 mm. biegsame Platten. Die verbleibende Seite wird durch eine 140 x 60 mm., zwei 115 x 60 mm.,
eine 60x38 mm. und zwei 60 x60 mm. biegsame Plalten ausgeftllt.

Eine der Zufahrtsstrassen wird gebildet durch zwei an die Winkeltriger (15) geschrauble 32 cm. Streifenplatien und diese werden des gleichen auch zuv den 140 x 12 mm.
Doppelwinkelstreifen, welche die Winkeliriger (16) verbinden, geschraubl. Die andere Zufahrissirasse besteht aus sechs 140 x 60 mm. biegsamen Plaften, die ebenfalls an die
Winkeltriger (16) geschraubt werden.

Jeder der Hauptiriger der Mittelspanne besteh! aus zwei 32 cm. Winkeltriger, welche in der Mitte durch einen 60 mm. Sireifen zusammen verbunden sind, um einen 65,5 cm.
Trager zu bilden. Diese Triger sind an jedem Ende durch einen 60 mm. Sireifen verbunden und in der Mitte durch eine 60 x38 mm. biegsame Platte, welche an ihren Kanten
durch einen 60 mm. Sireifen verstirki werden.

Jede Seite der Zufahrissirassen der Brickenspanne ist durch zwei 32 cm. Streifenplatten gebildet. Eine Planscheibe
wird in die Mitte geschraubt, so dass ihre Nabe koinzidiert mil dem Mittelloch der 140 x38 mm. biegsamen Platie. 19
Jeder der Bogentrager wird durch zwei zusammengeschraubte 32 cm. Streifen gebildet. Diese sind durch WinkelsiGizen
einem 140 mm. Streifen (19) zugeordnel und an jedem Ende durch einen 90 mm.

Streifen (20) verbunden. An den Seiten sind die Triger durch Streifen verschiedener
Linge, wie aus der Abbildung ersichtlich, verstdrkt und sie sind in der Mitte und 20
an jedem Ende durch einen 140 mm. Streifen zusammen verbunden.

Die Spanne dreht sich um ein einfaches aufgebautes Rollenlager, wie in Abbil-
dung 8.3a ersichtlich. Dieses ist gebildet durch Verschraubung von zwei 90 x 12
mm. Doppelwinkelstreifen Uber eine Planscheibe, zwei Unteriegscheiben

16 21

20
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2 Fig.83b 8
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werden unier den Kopf jeder Sicherungsschraube gelegt. Ein 19 mm. geflanschies
Rad ist drehbar an jedem Ende des Doppelwinkelstreifens placiert. Zwei 19 mm.
Schrauben und zwei bewegliche Schrauben werden fGr diesen Zweck benutzt.
Die Planscheibe bewegt sich frei auf der Welle (12). Die an die Mitle der
beweglichen Spanne geschraubte Planscheibe ist am oberen Ende def Welle (12)
befestigt, so dass die Spanne offen oder geschlossen ist, je nachdem die Welle
rotiert.- Ein an eine der Zufahrisstrassen geschraubter 60 mm, Streifen (21)
verhindert, dass die Spanne zu weit rotiert.

16 Anmerkung. Der in diesem Modell
benutzte Molor ist nicht im
Baukasten enthaiten.
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8.4 GREIFERKRAN
Die Achsen des Fahrges

tells bestehen aus 12,5 cm. und 38 mm. Wellen, welche durch eine Kupplung verbunden sind, und in flachen Zapfen lagern. Der Boden der Kabine

wird aus einer 14 x6 cm. geflanschten Plalte, zwei 14 x6 cm. Streifenplatten, zwei 6 x6 cm. Streifenplatten, und der einen Hilfte einer flachen Scharmerplatte, gebaut.

Der Kessel wird auf einer durch einen 14 x6 cm. Doppelwinkelsireifen an den Seiten. der Kabine befestigten 14 %6 cm. Streifenplatte getragen. Die vordere Kante

der Streifenplatte i1st durch einen 14 cm. Winkeltriger an der zweiten Hilfte der flachen Scharnierplatte befesligt Ein Kesselende wird durch denselben Bolzen, der den
das Armelstick tragende Schornsteinstick hilt,

unter dem Dach verschraubt. Die, die drei 7.5 cm. Riemenscheiben haltenden Bolzen, welche gleichzeitig als* Lager
fur die Kontroliplatiform dienen, tragen auf ihren Schenkeln Muffen zwischen den Oberflachen der Riemenscheiben und Platten.

Die oberen Enden der Seiten des Auslegers sind durch einen 38 mm. Streifen verbunden. Zwei 12 mm. Riemenscheiben werden jede durch einen 9,5 mm. Bolzen

an einer Kupplung befestigt, welche in ihrer Lingsbohrung eine L1,5 cm. Welle trigt. Die oberen Enden der zwei Wellen werden vermittels Muffen an eine durch die
Seiten des Auslegers gefiihrie 9 cm. Gewindewelle gesichert. E

ine in den Querbohrungen der beiden Kupplungen lagernde 12,5 cm. Welle trigt auf jedem Ende eine
5 cm. Riemenscheibe. Diese Riemenscheiben werden durch Federklammern in Position gehalten. Der Ausleger ist an seiner Basis beweglich auf einer 16,5 cm. Welle, welche
durch die 32 cm. Strefenplatten der Seiten hindurchgefihrt wird. Vier mit Gummireifen versehene 2,5 cm. Riemenscheiben haljen die Welle in Position.

Die Luvbewegung wird durch einen grossen Kurbelhandgriff reguliert, dessen Welle durch eine 5 cm. Welle verlingert wird. Diese Welle wird durch eine Bandbremse
kontrolliert, deren Hebel beweglich auf dem, ausserdem noch eine Muffe iragenden, Bolzen (3) montiert ist. Nun wird Schnur an den Kurbelhandgriff gebunden und Gber die
beiden 12 mm. losen Riemenscheiben genommen. Zum Schluss wird sie an eine flache Stitze gebunden, welche in einer 16,5 cm. Welle vier Lécher oberhalb des Kurbel-
handgriffs lagert.

Die Konstruktion des Greifers ist aus Abbildung 8.4b ersichtlich.

Die Aufzugsbewegung wird durch einen kleinen Kurbelhandgriff reguliert, welcher
in der Mitte der Kabine lagert; die Welle des Kurbelhandgriffs wird durch eine 9 cm.
Welle verlingert. Nun werden zwei Schniire an den Kurbelhandgriff gebunden, und
um die an der Spitze des Auslegers, an einer 5 cm. Welle befindlichen 2,5 cm. losen
Riemenscheiben gefihrt und dann an die 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen des Greifers
gebunden. Jetzt wird Schnur an eine 16,5 cm. Welle gebunden, und um die an der

'Fig. 8.4b

Spitze des Auslegers, auf einer 5 cm. Welle befindliche 12 mm. lose Riemenscheibe gefiihrt. Als dann wird sie mil den beiden an den Kiefern des Greifers befindlichen
Schniren verknGpft,

Die Greifbewegung wird durch einen 14 cm. Sireifen (4) kontrolliert, welcher an seinem unteren Ende beweglich ist, und durch die beiden Wellen- und Streifen-
verbinder (2). und eine 12,5 cm. Welle mit einem Buchsenrad verbunden ist.

Dieses ist auf dem Ende einer 16,5 ¢cm. Verbundwelle angeschlossen.
Die Schnur welche zu den Greiferkiefern fuhrt, wird Gber die 16,5 cm. Verbundwelle geschiungen,

und unter die 9 cm. Welle geschlungen. Auf diese Weise &finet
sich der Greifer automatisch wenn der Streifen (4) seine Hinterstellung einnimmi,
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Fig. 8.5a

Die Hinterrdder sind auf einer Verbundwelle von 17,5 cm. Linge
befestigl, welche aus zwei 9 cm. Wellen bestehl und an jedem Ende
ineiner 2,5 x 2,5 cm. Winkelstiitze lagert, welche an einer der Blattfedern
verschraubt ist. Jede der Blattfedern besteht aus je einem 6 cm., 9 cm.,
und einem |!,5 cm. Sireifen, und ist durch Winkelstitzen am Chassis
gesichert. Die Hinterachse trigt zwei 5 cm. Kettenzahnrider, welche
vermitielst Kettenzahnradkette mit zwei 2,5 cm. Kettenzahnridern ver-
bunden sind; diese befinden sich auf einer 12,5 cm. Welle, welche in
zweil 14 cm. Winkelirigern lagert; diese wiederum sind am Chassis
gesichert. Die 12,5 cm. Welle trigt in der Mitte ein 38 mm. Kronenrad,
welches mit einem auf der Antriebswelle des Motors befindlichen 12 mm. :
Ritzel kimmi. Die Antriebswelle ist vermitielst zweier 90 x 12 mm. =1
Doppelwinkelstreifen unter dem Chassis gesichert. Der Bremshebel des Motors wird durch eine flache
Stotze () verlangert, welche durch einen Wellen-und-Streifenverbinder an einer 5 cm. Welle befestigt
ist. Diese Welle ragt durch einen flachen Zapfen, welcher an der Seite des Chassis geschraubt ist. Der
Kasten des Lastwagens wird auf einem Rahmen aufgebaul, weicher aus zwei 32 cm. Streifen besteht.
Diese sind an jedem Ende durch einen |19 cm. Verbundstreifen verbunden; diesen erhalten wird indem
wir zwei !4 cm. Streifen, sieben Lécher Gberlappend, zusammenschrauben. Der Rahmen wird durch
drei 32 x 6 cm. Streifenplatten ausgefillt, zwei weitere 32 x 6 cm. Streifenplatten werden an die Winkel-
triger geschraubt um die Seiten zu bilden. Zwei Fihrungswellen werden, wie aus der Abbildung
ersichtlich ist, hinter der Kabine befestigt, und vermittelst Zapfen an dem Kasten befestigte Winkel-
stitzen werden als Schieber benutzt.

Der das Heben und Senken des Kastens regulierende Kurbelhandgriff lagert in zwei flachen
Zapfen, welche an den. Seiten des Chassis verschraubt sind. Eine Kompressionsfeder verhindert dass
sich der Kurbelhandgriff frei dreht. Ein auf der Welle des Kurbelhapdgriffes befindliches 12 mm.
Ritze| stehl mit einem auf der gleichfalls in zwei flachen Zapfen lagernden 12,5 cm. Welle montierien
S57-zihnigen Zahnrad im Eingriff. Nun wird Schaur an eine Befestigungsfeder fir Meccano-Schaur,
welche sich auf dieser Welle befindet, gebunden und mehrere Male herumgeschlungen. Die Schnur
wird dann Gber die am Kopfe des hinter der Kabine montierten Auslegers befindliche 12 mm.
Riemenscheibe gefilhrt, und zum schluss vorn am Wagenkasten befestigt.

8.5  MOTOR-KIPPWAGEN

Die Konstruktion des Modells wird mit dem Chassis begonnen, welches aus zwe Verbundirdgern besteht. Die beiden Verbundiriger werden
am vorderen Ende durch einen 9 cm. Streifen verbunden, und am hinteren Ende durch einen 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen. Die Haube
erhalten wir, indem wir die Flanschen zweier geflanschten Sekiorplatten vermittelst 11,5 x6 cm. biegsamer Plallen zusammen verbinden Die
untere geflanschte Seklorplatte wird an einem die Seitenglieder glieder des Chassis verbindenden 9 cm. Sireifen geschraubt. Eine 60 x 38 mm.
geflanschte Platte wird zwischen den schmalen Ender der beiden geflanschien Sekiorplatten vermittelst einer 7,5 cm. Gewindewelle befestigt,
und stelll so den Kihler dar.

Die Rickseite der Kabine wird von zwei an ihren langen Flanschen zusammengeschraubten 14 x6 cm. geflanschien Platien gebildet, und
die untere direkt am Chassis verschraubt. Fur jede Seite der Kabine wird eine 6 x6 cm. Streifenplatie benutzt, welche hinten an die untere
geflanschte Plaite geschraubt wird, und vorn an eine 43 mm. Radius gewdlbte Platte, welche wiederum durch eine 60 x 38 mm. biegsame Platte
mit der Haube verbunden ist.

Jede der vorderen Blattfedern wird aus einem 6 cm. einem 5 cm., einem 1,5 cm., und einem 14 cm. Streifen gebaut, und wird an ihrem
vorderen Ende durch eine Doppelstitze, und hinten durch eine Winkelstitze am Chassis befestigt. Zwei mit Gummireifen versehene 5 cm.
Riemenscheiben werden als Vorderrdder benutzt, und jedes durch eine Muffe lose auf einer 38 mm. Welle gehalten, welche durch einen |9 mm.

‘Bolzen in der Nabe einer kleinen Gabelkupplung befastigh ist.. Die kleine Gabelkupplung ist durch einen beweglichen Bolzen mit dem endgezapfen

Loch einer Kupplung verbunden, welche durch ihr andere Ende an eine der Blatifedern gesichert ist. Eine der Gabelkupplungen wird aus einem
Drehlager entnommen.

Jeder der 19 mm. Bolzen, welche zur Befestigung der 38 mm. Wellen an den Gabelkupplungen benutzt werden, irigt eine Muffe gegen seinen
Kopf. Die beiden Muffen werden durch einen 15 cm. Verbundstreifen verbunden. Einer der Bolzen hilt auch noch einen 7,5 cm. Streifen, welcher
an seinem anderen Ende an einem 57-z3hnigen Zahnrad (1) gesichert ist. Dieses Zahnrad steht mit einem auf dem unteren Ende der die Steuersiule
darstellenden 9 cm. Welle befindlichen {2 mm. Ritze! im Eingriff. .

Anmerkung > Der in diesem Modell benuizie Motor
ist nicht im Baukasten enthalten.
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Jedes der Chassisglieder wird von vier paarweise zusammengeschraubten 32 cm. Winkeltrigern geformt, um'so
- diedztésurrS\mengzsetz&e; 52 em. Triger zdu biIdEend. Dée zusummezgese'z'en Triger sind durch flache Stiitzen verbunden
und die Seiten des Chassis sind on jedem Ende durch zwei x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden.

8.6 FAH RBARER LASTWAGENKRAN Die Vorderachse besteht aus zwei an dem Chassis verschraubte 140 mm. l-S":)reifen. Eine mit einer Kupplung (1)

versehene 38 mm. Welle (Abb. 8.6a) wird durch jedes der Endlécher der 140 mm, Streifen gefGhrt und wird durch

eine Kurbel (2) in Position gehalten. Eine der 38 mm. Wellen ist mit einer zweiten Kupplung (3) versehen. Die

Vorderrider bewegen sich frei auf in der Kupplung (1) befestigte 38 mm. Wellen und die Kurbein (2) sind durch

einen 140 mm. Streifen verbunden und werden durch Gegenmutiern in Position gehailten.

Die hintere Achse besteht aus einer 160 mm. Welie und ist in gebogenen Streifen montiert, welche an das

Chassis verschraubt sind. Es ist an jeder Seite mit einem 50 mm. Zahnrad {4) versehen (Abb. 8.6c).

L

Fig. 8.6a

Die Vorder- und Rickseite der Fahrerkabine besteht jede aus einer an das Chassis verschraubte 140 x60 mm.
geflanschie Platte. Eine der gefianschten Platien ist bei (5) sichtbar. Die Seilen der Kabine werden jede mit zwei
115 x 60 mm. biegsame Platten, welche drei Lécher Gbertappen, versehen und sind den 140 x60 mm. geflanschten
Plalten zugeordnet. Die biegsamen Platten sind mit einem 140 mm. Streifen (6) versehen und einem 90 mm. Streifen
(7). Die Streifen (7) sind an jeder Seite durch einen 140 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden.

Die Ruckseite der Kabine wird durch eine, die geflanschie Platte drei Lécher iberlappende 140 x60 mm.
biegsame Piatte und durch zwei 60 x 38 mm. biegsame Pialten (B) (Abb. B.6a) verlingert. Diese biegsamen Platien
werden durch 140 x38 mm. Streifen verstirkt und sind durch Winkelstatzen_mit den Streifen (6) verbunden. Das
Dach besteht aus zwei 140 x 60 mm. biegsamen Plallen, welche drei Lécher Gberlappen und durch Winkelstiizen
und einen 140 x |2 mm. Doppelwinkelsireifen (9) den Streifen (6) zugeordnet sind. Der Boden wird ausgefillt durch
zwei 140 x 60 mm. biegsame Plalten. Der Sitz wird von zwei zusammen verbunden |15 x60 mm. btegsamen Platten
gebildet. Diese sind im rechien Winkel durch Winkelstitzen verbunden. Die Einheit wird dann den umgekehrien
Winkelstilzen, welche hinten an die Kabine verschraubt sind, zugeordnet.

Die Seiten der Haube werden durch 140 x60 mm. biegsame Platien geformt. Diese sind durch 60 und 140 mm.
Streifen verstirki. Diese sind an der Hinlerseiie durch eine S0 x60 mm. geflanschte Plaite befestigt, welche an der
geflanschien Platte (5) verschraubt sind. Vorn sind sie durch zwei 60 x 38 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden. Eine
durch die Bolzen (10) gehaliene fiache Stutze wird benutzt, um die Vorderseile der Haube am Chassis zu sichern.

Der Kihler besteht aus einer 60 x 60 mm. biegsamen Platte und dic Oberseite der Haube ist durch einen 140 x 60
mm. und zwei 140 x 38 mm. biegsame Platten gebildet. Die 140 x 38 mm. Platten Gberlappen die 140 x 60 mm. Piatte
vorn um dre Lécher und hinten um zwei Lécher. Die Oberseite ist den Seiten durch stumpfe Winkelstitzen zugeordnet.

( Fortsetzung auf ndchster Seile)
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8.6 FAHRBARER LASTWAGENKRAN —Fartsetzung
Ein Nir. | Uhrwerkmotor wird an das Chassis, wie in Abbildung 8.6c geschieht, g
27 mit einer auf einer 90 mm. Weile (15) befindlichen 38 mm. Riemenscheibe verbun

30 Die Kranplatiform besteht aus zwei 32 cm. Winkelirigern, welche an jed

(21) gestiipt, so dass sie auf dem Rollenlager ruht.
= Das Gehduse fur den Aufzugmechanismus wird durch zwei geflanschie Sektor
90 x60 mm. geflanschien Platte durch Winkelstiitzen zugeordnet. Die geflanschten Sektorplatien sind durch eine
wird an jeden der Winkeliriger (23) geschraubt und die 140 mm. Streifen den hinteren Enden der geflanschte

n Sekiorplalten zugeordnet.
Die Streifen (25) des Auslegers werden durch zwei 6 Lécher Uberlappende 32 cm. Streifen gebildat und die Str

durch die halbkreisférmigen Platten des Aufbaus hindurchgefihrt und durch eine 25 mm. Riemensch

eibe in Position gehalten wird.
33 Das Luven des Auslegers geschieht durch Drehung eines Kurbelhandgriffes (28) Ein auf diesem

Kurbelhandgriff befindliches 12 mm. Ritzel steht im Etngriff mit einem 19 mm.
Kronenrad, welches auf der 38 mm. Welle (29) sitzt. Die Welle ist montiert in einer doppelten kleinen Gabelkupplung und einem Schwenklager. Eine 7S mm. Gewindewelle, welche in
einer Universal-Kupplung befestigt ist, wird in das gezapfte Mittelloch einer Kupplung (30) geschraubt. Eine S0, mm. Welle ist an jeder Seile dieser Kupplung gehalten und wird durch
24 einen der Streifen (27) gefihrt.
29 Der Kran wird geschwenkl durch Drehung der 38 mm. Riemenscheibe (31). Diese ist auf einer |

und frigt ein Schneckenrad, welches im Eingriff mit einem S7-zihnigen Zahnrad auf Welle (21) steht.

Die Aufzugbewegung wird durch einen Kurbelhandgriff (32) geregell. Dieser ist in einer geflanschien Sektorplatte
die geflanschie Sektorplatte geschraubt. Ein auf dem Kurbelhandgriff sitzendes 12 mm. Ritzel steht im Eingriff mi
Zahnrad. Eine, an eine auf dieser Welle befindliche Befestigungsfeder fir Meccano-Schnur befestigte Linge Schnur wird Gber eine 2.
sich auf der den Ausleger stitzenden Welle. Sie wird dann Ober eine gleichartige Riemenscheibe,

opf befestigt.
Der Riemenscheibenblock wird aus zwei flachen Zapfen gebildet, welche durch auf 19 mm. Bolze

Platiform befestigt ist, gebildet. Eine 140 x60 mm. biegsame Platte wird nun an diesen beiden Zap

it 1
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Fig. 8.6b

*.
Die Steuersiule ist eine in einem Zapfen montierte 100 mm. Welle. Dieser Zapfen ist an die obere Flansche der Platte (5)
verschraubl und in einer flachen Stiize, welcher an der unteren Flansche dieser Platte befestigt ist, angebracht. Ein an dem
unteren Ende der Steuersiule befestigles |2 mm. Ritzel steht im Eingrifl mit einem auf einer 90 mm. Welle (| 1) befindlichen
mm. Kronenrad. Diese Welle wird durch die Chassisglieder gefhrt und trigt ein Buchsenrad (12). Ein Stirnlager (13)

ist durch einen mit Gegenmutiern versehenen 12 mm. Bolzen einer flachen Stofze zugeordnet, weicher mit dem Buchsenrad

15
verschraubl und durch eine 50 mm. Welle mit einem Schwenklager (14) verbunden ist. Das Schwenkiager ist auf einer 38 mm. 3 2 13 12 18 16 : 4
Welle befestigt und wird durch die Kupplung (3) in Position gehalten, 14 Fig. 8.6¢

2schraubt und eine [2 mm. Riemenscheibe auf der Antriebswelle des Motors ist durch Treibriemen
. den. Diese Welle ist an jedem Ende mit einem 25 mm. Zahnrad versehen und dieses ist durch
Zahnradkette mit dem auf der Hinlerachse befindlichen Zahnrad (4) verbunden.

em Ende durch einen 140 mm. Streifen verbunden sind und in der Mitte durch zwei 140 mm. Winkeltriger
(16) (Abb. 8.6c). Die Platform ist dem Chassis durch vier 60 mm. Streifen . Di 1 i G i

e 2 ) n, bestehend aus einem 140 mm. und einem 75 mm.
Streifen, ist an jeder Seite durch 25x25 mm. und 12 x12 mm. Winkelstitzen zugeordnet. Der Zwischenraum zwischen den geflanschien Platten wird ausgefullt durch einen
140 mm. und einen 50 mm. Streifen, welche zusammen verbunden und durch Winkelstitzen den Streifen (22) zugeordnet sind. Die kompletle Plattform wird nun Uber die Welle

platten gebildet. Diese sind an die 140 mm. Winkelirzger (23) geschraubt und den Mittelflanschen der
n 90 mm. Streifen (24) verbunden. Eine halbkreis{érmige Platte

eifen (26) durch zwei 14 Lécher Uberlappende 32 cm. Streifen. Die

00 mm. Welle, weiche in den geflanschien Sekiorplatten montiert ist, befestigt

und in einem doppell gebogenen Streifen montiert, beide sind an
it einem auf einer 130 mm. Welle (33) beﬁm_ﬂ_llchen $7-zdhnigen

! Uber eine im Auslegerkopf befindliche 50 mm, Welle und um eine in dem
Riemenscheibenblock befindliche 25 mm. lose Riemenscheibe gefuhrt. Sie wird dann am Auslegerk

n an der Kranplattform wird durch eine 60 x 38 mm. geflanschie Platte, welche an jeder Seite der
fen befestigt und drei 60 x 38 mm. biegsame Platten werden zusammengeschraubt
und an die oberen Flanschen der geflanschien Platte befestigt.
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8.7 MOTORKIPPER MIT GROSSEM FASSUNGSVERMOGEN

Die Chassisiriger des Modells werden
durch zwei 10 Lécher Uberlappende 32 cm.
Winkeliriger gebildet. Diese sind an jedem
Ende durch einen 140 mm. Winkeltrager und in
der Mitte durch vier 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (1) und (2) (Abb.
8.7¢) verbunden. Eine 90 x60 mm. geflanschte Platte (3) ist durch vier -
flache Stutzen dem Chassis zugeardnet und trigt zwei Zapfen. Einer dieser Zapfen ® 2 6 ¢ 06 0 0 9 8 @ 8.0
16 ist bei (4) sichtbar. Die Vorderachse wird durch drei 140 mm. Streifen (5) gebildet, P s ot ] e o . - - = U

welche an eine 60 x 38 mm. geflanschte Platie geschraubt sind, die sich wiederum * / 2
um eine 90 mm. durch die Zapfen (4) gefihrie Welle dreht. Sie wird durch Kiemmuffen in
Position gehalten.

Die Vorderrider sind auf in Doppelstitzen (6) und (7) montierten 38 mm. Wellen montiert. T
- Ein 9,5 mm. Bolzen wird durch einen 38 mm. Streifen und die Doppelstiitze (6) gefUhrt und wird SR s L ; 2
durch Gegenmuttern im Endloch der Sireifen (S) gehalten. Ein zweiter 9,5 mm. Bolzen ist durch 5 & .- - Sy %[}
cinen 38 mm. Streifen und die Doppetstiitze (7) hindurchgefihrt und ein 38 mm. Streifen (8) wird durch eine Mutter fest auf diesem Bolzen ge- z | @ 3 - = "“-"": "y 'l B
halten. Der Schenkel dieses Balzens wird dann durch das Endloch des Streifens (5) hindurchgefuhrt und durch Gegenmuttern gehaiten. Die 38 - SN,
mm. Streifen werden durch einen 140 mm. Streifen () verbunden, welcher durch mit Gegenmuttern versehene Bolzen in Position gehalten wird. 1 =

Das Steuergehzuse wird durch zwei 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (10) (Abb. B.7¢) gebildet. Diese sind mit dem Chassis verschraubt
und mit einer flachen Stitze (1 1) versehen, Die Steuersiule ist eine 100 mm. Wetle welche der flachen Stitze (I 1) und dem Chassis montiert ist.
Diese Welle triigi ein Schneckenrad, welches mit einem 12 mm. Ritzel im Eingriff steht. Dieses ist auf einer durch die Mittelldcher des Doppel-
winkelstreifens (10) hindurchgefihrien 38 mm. Welle befestigt. Die 38 mm. Welie trigt an ihrem aiisseren Ende cine Kurbel. Diese wird durch
einen 60 mm. Streifen, der mit einer Winkelstitze (12) versehen ist, erweitert. Die Winkelstitze ist durch zwei vier Lécher uberlappende H5 mm.
Streifen mit dem Streifen (B) verbunden.

Die hinteren Rider sind auf (60 mm. Wellen geschlossen, die wiederum in den vorletzten Lchern der 140 mm. Stresfen (13) (Abb. 8.7b)
montier! sind. Diese Streifen drehen sich frei auf einer |15 mm. Welle (14), welche durch die Endlécher der an dem Chassis verschraubten
flachen Zapfen hindurchgefGhrt wird. Die hinteren Achsen sind durch eine Linge Zahnradkette verbunden, welche uber cin 25 mm. Zahnrad
auf jeder Achse gefiihrt wird und die leitcnde Achse trigt ein 50 mm. Zahnrad (15).

Eine Seite der Haube ist durch zwei 3 Lacher Gberlappende 140 x60 mm. biegsame Platien gebildet und die andere Seite besieht aus
zwei 60 x60 mm. und einer 140 x38 mm. biegsamen Plcite. Die Seiten sind an 140 mm. Winkelirigern (16) befestigt, die wiederum an
das Chassis verschraubt sind und sind vorn durch eine 90 x60 mm. geflanschte Platte verbunden. Ein Nr. | Uhrwerkmotor wird an eine
der 140 mm. Winkeliriger (16) dergestalt geschraubt, so dass scine Aufzugspindel durch die Seiten zwischen den 60 x 60 mm. biegsamen
Platten hervorragt. Dic Seiten sind hinten durch zwei 3 Lécher Uberlappende 60 mm. Streifen verbunden und diesen durch Winkelstilzen
zugeordnet. Die 90 x60 mm. geflanschte Platte vorn an der Haube wird oben durch zwei 60 x38 mm. biegsame Platien verlingert und
mil den Seiten durch Winkelstitzen verbunden. Die Bremse und die Umsleiirungshebel des Motors sind durch Streifen veridngert, so dass
sie durch das Hinterteil der Haube hinausragt. i

Der Kihler bestcht aus ciner 90 x60 mm. geflanschten Platte, welche an jeder Seite mit einem 90 mm. Streifen versehen ist, den
Winkelstuizen zugeordnet ist. Er ist an Winkelstitzen geschraubl, welche vorn am Chassis befestigt sind und durch einen 19 mm. Bolzen an
seinem obcren Ende gehalten wird. Das Dach der Haube wird gebildet durch zwei 140 x 60 mm. biegsame Platten, welche stumpfen Winkel- - Fig. 8.7b { Fortsetzung anf nichster Seite)
stutzen, die an den Seilen verschraubl sind. zugeordnet sind.
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8.7 MOTORKIPPER MIT GROSSEM FASSUNGSVERMéGEN-—For'setzung
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Fig, 8.7c

Diese Welle wird durch zwei mit dem Chassis verschraubte Zapfen gefohrt. Ein auf Welle (25) befindiiches
19 mm. Zahnrad ist durch Zahnradkette mit den zwei auf der Hinterachse befindlichen Zahnridern (15)

verbunden.

Die Seiten des Kippers werden durch 32 cm. Sireifenplatten gebildet, welche durch 32 cm. Winkeltriger und

Streifen verstirki werden. Die Seiten sind an die Front geschraubt durch eine 140 x60 mm. geflanschien
Platte (26) (Abb. B8.7e) und sind hinten durch einen 140x12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden. Die
gebogenen Teile der Seiten werden durch 43 mm. radiusgekrimmie Platten und 60 x60 mm. biegsame
Plalten gebildet. Diese sind an ihren unferen Enden an 32 cm. Winkeltriger (27)geschraubt. Die Winkeltrager
(27) sind an jedem Ende und in der Mitte durch 90 mm. Streifen verbunden und der Boden des Kippers wird
durch 32 cm. Streifen ausgefGlit. Die Entladevarrichtung wird durch eine 140 x 60 mm. und eine |15 x 60 mm.
biegsame Plalte und zwei halbkreisfémige Platten gebildet. Diese sind, wie aus Abb 8.7d ersichtlich, zusammen-
geschraubt und sind drehbar dem Kipper durch eine 160 mm. Wdlle zugeardnet, Diese tst durch einen 140 x 12
mm. Doppelwinkelstreifen (28) gefiihrt und der Kipper kippt um eine | 15 mm. Welle (29), welche in 25 x 25 mm.
Winkelstitzen montiert ist, die mit dem Chassis verschraubt sind .

Der Kippmechanismus wird in Tatigkeit geseizt durch die Bewegung des Hebels (30) (Abb. 8.7a). Dieser
wird in einer an einer |15 mm. Welle (31) befestigten Kupplung gehalien. Diese Welle ist in 25 x 12 mm. Winkel-
stutzen montiert, die wiederum mit dem Chassis verschraubt sind. Einer dieser Winkelsiiizen st bei (32)
sichibar. Die Winkelstitzen sind mit flachen Siitzen versehen, so dass es der Welle (31) unméglich gemacht
wird, in thren geschlitzten Léichern zu rutschen. Eine Kyrbel ist auf dem Ende der Welle (31) befestigl und trigt
einen Gewindestift (33), der 1m Eingriff zwischen Muffen auf einer 115 mm. Welle (34) sieht. Diese Welle kann
frei in den flachen Stitzen gleiten und trigt ein 57-zihniges Zahnrad und zwei 19 mm. geflanschien Rader.
Das 57-zdhnige Zahnrad ist dergestali angebracht, dass er durch den Hebel (30) in Eingriff geselzt werden kann
mit einem auf der Welle (18) befestigten Schneckenrad,

Eine Lange Schnur wird an die Welle (34) gebunden und zwischen die |19 mm. geflanschien Rider geklemmt.

Sie wird dann unter eine 25 mm. Riemenscheibe gefilhrt, welche auf einer 90 mm. Welle (35) montiert ist und um eine gleichartige
Riemenscheibe auf Welle 36 gefihrt ist. Ferner wird sie iiber die 25 mm. Riemenscheiben auf Welle (35) und (36) gefuhrt und

wird dann an die Welle (35) gebunden

Die Wellen (35) und (36) sind in 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen montiert, die mit dem Chassis und der Riickseite des Kipﬁers

verschraubt sind.

Die Laufbretier vorn am Kipper werden durch 140 x38 mm. und 60 x38 mm. biegsame Platten gebildet, welche, wie ersichtlich,
durch Streifen verstirkt sind. Der Sitz besteht aus einer 90 x 60 mm. geflanschien Platte und ist auf der einen Seite an einen |40 mm. und
etnen 75 mm. Streifen sowie an zwei Ecksticken an der anderen Seite geschraubt. Die Eckstiicke sind durch eine Winkelstiize an eine
zweite 90 x60 mm. geflanschte Platte geschraubt, welche durch umgekehrte Winkeistutzen den Laufbrettern zugeordnet ist.

Anmerkung : Der in diesem Modell benutzte Uhrwerkmotor ist nicht 1m Baukasten enthalten.

Ein auf der Motorantriebswelle betestigtes |2 mm. Ritzel (17)
(Abb. B.7c) steht im Eingriff mit einem 38:mm. Kronenrad, welches
auf einer 90 mm. Welle (18) geschlossen ist. Diese Welle ist an einem
flachen Zapfen und einer flachen Stiitze montiert. der an die Doppel-
winkelstreifen (2) geschraubt ist und trigt eine 38 mm. Riemen-
scheibe (19). Die Welle ragt eine Kleinigkeit durch die Nabe der
Riemenscheiben (19) und trigt eine mit Gummiringt versehene lose
25 mm. Riemenscheibe. Ein 28,5 mm. geflanschtes Rad (20) befindet
sich lose auf einer |15 mm. Welle (21). Diese ist in einem flachen
Zapfen und einer flachen Stiitze montiert, die mit dem Doppelwinkel-

reifen (1) verschraubt sind. Zwei flache Stitzen sind den gezapften
Léchern des geflanschien Rades durch Muttern und Bolzen zu-
geordnet und eine Muffe (22) wird in den geschlitzten Léchern der
flachen Stiitzen durch zwei Schrauben gehalten. Die Muffe ist auf
Welle (21) geschlossen und eine Kompressiopsfeder wird zwischen der Muffe
und dem geflanschten Rad gefestigt, so dass das geflanschie Rad fest gegen de
25 mm. lose Riemenscheibe und Gummiring gepresst wird.. Dieses bildel eine
Reibungsklaue, welche vermittels des Hebels (23) ausgeschaltet werden kann.

Der Hebel |(23) ist in einer Kupplung gehalten, welche auf einer 100 mm
Welle (24) gehalten ist. Diese wiederum ist in 25 mm. dreieckigen Platten, welche
mit dem Chassis verschraubt sind, montiert. Zwei Kupplungen sind auf dieser
Welle geschlossen und jede trigl einen |19 mm. Bolzen in ihrem gezapften
Mitelloch. Diese Bolzen stehen im Eingriff mit dem Rand des geflanschten Rades
(20), so dass, sowie der Hebel (23) gezogen wird: das geflanschte Rad sich von
der 25 mm. losen Riemenscheibe fortbewegt. Auf diese Weise wird der Antrieb aufl
die Hinterrider ausgeschaltet.

Ein auf der Welle (21) befestigtes 12
mm. Ritzel steht im Eingriff mit einem

9 mm. Kronenrad auf einer 100 mm.
Welle (25) befindlich.
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Das Obergestell der Basis besteht aus vier 32 cm. Wikeltragern und vier 32 cm. Streifenplatten, welche im
Quadrat zusammengeschraubt werden. Zwei 32 cm. Winkeliriger (1) (Abb. 8.8d) und zwei 32 cm. Streifen-
platten, verstirkt durch zwei 140 mm. Winkeltriger (2), werden in Position gebrachi. Eine Planscheibe (3) wird
in die Mitte der 32 cm. Streifenplatien geschraubt. Jedes der Beine der Basis besteht aus einem 32 cm. Winkel-
trager. der durch eine 25 x25 mm. Winkelstitze einer 90 x 60 mm. gefianschien Platte und einem 60 x 12 mm.
Doppelwinkelstreifen zugeordnet ist. jedes Bein ist, wie aus Abb. 8.8d ersichilich, durch zwei Verbundstreifen
verstirkt.

Vier 140 x60 mm.. eine 60 x60 mm. und drei 140 x38 mm. biegsame Platten werden fir jede Seife der
Kabine benutzt. Diese werden, wie aus der Abb. 8.8e ersichilich, an 32 cm. und 140 mm. Streifen und die Seiten
werden an jedem Ende durch einen 140 mm.Winkeltriger (4) und einem 140 x 12 mm. geschraubt Doppelwinkel-
streifen (5) verbunden. Zwei 140 x60 mm. geflanschie Platten, von denen eine mit (6) bezeichnet ist (Abb. 8.8¢c)
sind der Mitte der Kabine zugeordnet und durch eine 140 x 38 mm. biegsame Platie (7) verbunden. Ein doppelt
gebogener Streifen ist den gefianschten Platten zugeordnet, und zwar dergestalt, dass sein Mittelloch mit dem
Mittelloch der biegsamen Piatte (7) koinzidiert. Eine | |5mm. Welle (8) wird durch den doppelt gebogenen Streifen
und die biegsame Platte (7) hindurchgefuhrt und dann durch einen 140 mm. Streifen (9) durch Winkelstiizen den 18 21
Seilen zugeordnel. Die Welle (8) ist an ihrem oberen Ende mit einem S7-zihnigen Zahnrad (10) versehen.

Die Kabine dreht sich auf einem Rollenlager, dieses besieht aus zwei 115 x |2 mm. Doppelwinkelstreifen
welche an eine Planscheibe geschraubt werden. Vier 19 mm. gefianschie Rider werden durch Drehzapfenbolzen und 19 mm. Bolzen den Doppelwinkelstreifen zugeordnet und die Planscheibe
wird auf die Welle (8) gesetzt. Die Welle (8) wird dann in die der Basis zugeordneten Planscheibe (3) geschlossen.

Durch drehen eines Buchsenrades (I 1) kann die Kabine geschwenk! werden. Dieses befindet sich auf einer 160 mm. Welle, welche in den Seiten der Kabine montiert und mit einem Schnec-
kenrad (12) versehen ist. Das Schneckenrad sieht im Eingriff mit dem auf der Welle (8) befindlichen 57-zihnigen Zahnrad (10).

Die Streifen (13) des Auslegers werden durch zwei 2 Ldcher Gberlappende 32 cm. Streifen gebildet und die Streifen (14) werden durch zwei drei Lécher Oberlappende 32 cm. Streifen gebildet.
Die Streifen (13) und (14) sind an ihren unteren Enden an die 140 mm. Streifen (15) geschraubt und durch 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden. An thren dusseren Enden sind sie 60 mm.
Streifen (16) zugeordnet und durch 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden. Die Streifen (13) sind durch 140 mm. Streifen, und die Streifen (14) durch 115 mm. Streifen (Abb. 8.8a) verlingert,

Der Ausleger dreht sich um eine 160 mm. Welle, welche in die geflanschten Sektorplatten montiert ist. Die Sektorplatten sind an die Seiten der Kabine geschraubt.
b (Fortselzung auf ndchster Seite)

Fig. 8.8b
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8.8 WERFT-KRAN —Fortsetzung

Die Wippb gung des Auslegers wird durch -Drehung eines
auf einer 130 mm. Welle (17) befindlichen Buchsenrades erreicht.
Diese Welle ist in einer Seite der Kabine montiert und in einer
90 x60 mm. geflanschien Platte (18), welche der geflanschien
Platte (6) und dem Doppelwinkelstreifen (5) zugeordnet ist. Ein
12 mm. auf der Welle (17) befindliches Ritzel steht im Eingriff mit
einem auf einer 130 mm. Welle (19) befindlichen $7-2ihnigen
Zahnrad. Diese Welle ist ebenfalls in der Seite der Kabine in der
geflanschten Platte (1B) montiert. Sie ist mit einer Windirommel
ausgestattet welche aus einem Zylinder und zwei 38 mm. geflan-
schten Ridern besteht. Eine einfache Bandbremse wird auf der Welle
(17) befestigt. Diese erhalien wird, indem wir eine Linge Schnur
um eine 25 mm. Riemenscheibe (20) schlingen und die Schnur an
einer avf der 90 mm. Welle (21) befindlichen Kurbel befestigen.
Diese ist in der geflanschten Platte (18) und in einer 25 x25 mm.
Winkelstotze montiert und an den Doppelwinkelstreifen (5)
geschraubt. Die Bremse kann durch eine 90 mm. Welle (22) geldst
werden. Diese wird in einer Kupplung gehalten, welche mit einer
Mufre versehen auf der Welle (21) befestigt ist. Eine durch einen
in diese Muffe geschraublen Bolzen gehaltene Feder wird an der
Seite der Kabine befestigt, auf diese Weise wird die Bremse
angezogen.

Eine in die auf Welle (19) gebundene Schnur wird Uber eine
auf Welle (23) befindliche 50 mm. Riemenscheibe gefiihrt und um
eine auf Welle (24) befindliche gleichartige Riemenscheibe
geschlungen. Die Schnur wird dann auf eine auf Welle (23) befind-
liche 38 mm. Riemenscheibe gefGhrt und dann um weitere S0 mm.
Riemenscheiben auf den Wellen (24 und 23) gefthrt.

Eine Linge Schnur wird an die auf dem Kurbelhandgriff befindliche Trommel! gebunden und Uber eine
auf Welle (23) befindtiche 38 mm. Riemenscheibe und Gber eine 12 mm. Riemenscheibe gefohrt, welche in
einem dem Ausleger zugeordneten gekrdpften gebogenen Streifen montiert sind. Die Schnur wird nun
Uber eine zweite |2 mm. Riemenscheibe, welche sich frei auf siner 90 mm. Welle (29) dreht, und Gber eine
im Auslegerkopf befindliche auf einer 50 mm. Welle (30) sitzenden 25 mm. losen Riemenscheibe gefthrt.
Dann wird die Schnur an eine zweite 25 mm. lose Riemenscheibe in dem Riemenscheibenblock und einer
gleichen, aufl der Welle (30) befindlichen Riemenscheibe geschlungen, um dann an dem Riemenscheiben-
block befestigt zu werden.

Der Riemenscheibenblock wird gebiidet, indem zwei halbkreisformige Platten mit zwei Doppelstatzen
zusammen verbunden werden. Ein belasteter Haken wird durch einen |2 mm. Bolzen einer der halbkreisfér-
migen Platten zugeordnet.

Die Seiten des Kabinendaches werden durch 43 mm. radiusgebogene Platten und 60 x 60 mm. biegsame
Platten gebildet. Die Mitte wird durch 115 x60 mm. biegsame Platien ausgefillt und das komplette Dach
wird durch Winkelstiitzen und durch stumpfe Winkelstiitzen in Position gehalten.

Fig. 8.8e

Fig. 8.8d

Die Schnur wird dann an die Welle (24) gebunden. Die Aufzugsbewegung wird durch
einen 130 mm. Kurbelhandgriff (25) reguliert. Dieser ist mit einer Aufzugstrommel versehen,
welche durch einen Zylinder und zwei 38 mm. geflanschte Rider gebildet wird. Der Kurbei-
handgriff ist in der Seite der Kabine und in einer 60 x 38 mm. geflanschien Plalte, welche
an die geflanschte Platte (8) geschraubt ist, montiert und ist durch einen 60 mm. Streifen
der geflanschien Platte (6) zugeordnet. Ein 12 mm. Ritzel ist auf dem Kurbelhandgriff
zwischen der Trommel und 60 x 38 mm. geflanschien Platte befestigt. Ein Zahngesperre (26)
15t auf etnem 19 mm. Bolzen befestigt und steht im Eingriff mit den Zihnen des 12 mm.
Ritzel. Der 19 mm. Bolzen wird durch einer flache Stitze der an die geflanschie Platte (8)
geschraubt ist, gefihri. Dieser Bolzen hat auf seinem Schenkel eine Kupplung befestigt.
Eine Gabelkupplung (27) ist durch eine 25 mm. Welle der Kupplung zugeordnet und ist
durch eine 50 mm. Welle und einem Drehlager mit einer 90 mm. Welle (28) verbunden.
Die Welle wird in einer frei drehbaren Kupplung aufl der Welle (28) gehalten. Ein um
die Gabelkupplung (27) geschlingener Treibriemen ist dem Streifen (9) zugeordnet und
halt das Zahngesperre gegen den |12 mm. Ritzel, der sich auf dem Kurbelhandgriff befindet.
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Das Chassis des Modells besteht aus zwei Verbundtirigern von denen jeder zwei 32 cm.
zwanzig Locher Uberlappende Winkelirdger umfasst. Diese werden hinten durch einen 60 x
12 mm. Doppelwinkelsireifen, und vorn durch einen Kessel in Abstand gehalien. Die Seiten-
glieder des Chassis werden nach unten durch zwei 14 x6 cm. geflanschie Plaiten verlingert;
an den unteren Flanschen dieser Platten werden, wie aus Abbildung 8.9d ersichilich, zwei 32 cm.
Streifen geschraubt. Der Raum zwischen dén 32 cm. Sireifen und Winkeltrigern wird durch
14 x6 cm. und 6 x6 cm. biegsamen Plalten ausgefulit.

Eine 9 x6 cm. geflanschie Platte wird als Riickseite der Kabine verwandt, und wird am
Chassis durch einen 4 cm. Winkeltriger gesichert. Als Dach wird an jedem Ende einer 14 x
6 c¢m. biegsame Platte eine (4 cm. Streifen quergeschraubt, und die Enden des Sireifens werden
durch vier weitere |4 cm. Streifen verbunden. Das Dach wird durch Winkelstitzen und zwei
Haupibalken in Position befestigt: es wird durch eine 5 cm. Welle vorn gestitzt. Diese Welle
ist an ihrem unteren Ende-in einer Kupplung gesichert welche durch einen Bolzen am Zylinder
befestigt ist. Der Zylinder wird durch ein Armelstick dargestellt, weiches oben am Kessel
verschraubt ist. Die 38 mm. Welle dient als Kolbenwelle. Die Welle ist durch eine kleine
Gabelkupplung mit einer 9 cm. Welle verbunden, welche in einer an dem Kessel verschraubten
Doppelstutze lagert. Die 9 cm. Welle trigt an einem Ende 2,5 cm. feste Riemenscheibe und am
anderen Ende zwei das Schwungrad darstellende 38 mm. Riemenscheiben.

Die Wassertanks an jeder Seite des Kessels werden jeder konstruiert, indem man zwei 6 cm.

8.9 DAMPFLASTWAGEN MIT ANHANGER

Streifen vermittelst einer 2,5 x2,5 cm. Winkelstitze an einer 60 x38 mm. biegsamen Platte
sichert; dann werden sie durch 12'x12 mm. Winkelstitzen am Chassis befestigt. Der
Schornstein, vom Kessel entfernt, wird auf Abbildung 8.9b gezeigt. Er besteht aus vier durch
Doppelstotzén und Winkelstitzen verbundenen 6 cm. Sireifen, und trigt auf seinem oberen
Ende eine 2.5 cm. feste Riemenscheibe. Diese Riemenscheibe sitzt auf einer 5 cm. Welle, welche
innen im Schornstein durch eine Muffe befestigt ist. Der Schornstein wird durch eine
Schornsteinstick in Position gehallen, welches am unteren Ende des Schornsteins geschraubt
ist und dann in das Ende des Zylinders gestossen wird.

Eine Seite der Kabine wird offen gelassen, und wird mil drei umgekehrien Winkelstitzen,
welche die Stufen darstellen, versehen; die andere Seite wird durch eine 9 x6 cm. geflanschie
Platle abgeschlossen. Die Platte wird durch eine Winkelstitze an dem rechten Wassertank
befestigt, und eine ihrer Flanschen wird hinten an der Kabine verschraubt. Die Plattform des
Wagens erhilt man, indem man einen 32 cm. Winkeliriger mit jedem Ende des die Ruckseite
der Kabine in Position haltenden 14 cm. Winkelirdgers verbindet. Die freien Enden der beiden
32 cm. Winkeltriger werden durch einen zweiten |4 cm. Winkeliriger verbunden, und der Raum
zwischen ihnen wird durch zwei 32 x6 cm. Streifenplatten und einen 32 cm. Streifen ausge-
follt. Jede Seite der Plaiiform wird nach unten durch einen 32 cm. Sireifen verlingert, und das
hintere Ende wird durch einen (40 x38 mm. Doppelwinkelstreifen verliingert.

( Fortsetzung auf ndchster Seite)

Fig. 8.9a
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8.9 DAMPFLASTWAGEN MIT ANHANGER—ForIschung

Die Vorderrider sind auf den Enden einer 12,5 cm. Welle gesichert, welche in den Enden eines
60 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen lagert. Dieser ist durch einen beweglichen Bolzen an der Unter
seite des Kessels befestigt. Als Steversdule dient eine 12,5 cm. Welle, welche mit ihrem oberen Ende
in einer flachen Stitze lagert. Die flache Stitze ist durch einen 38 mm. Streifen und einem U-Lager an
der Seite der Kabine gesichert. Das untere Ende lagert in einer Winkelstutze und trigt ein Schneckenrad
(siche Abbildung 8.9d). Das Schneckenrad steht mit einem 12 mm. Ritzel auf einer 9 cm. Welle im
Eingriff. Diese Welle lagert in zwei an dem Chassis verschraubten flachen Zapfen und trigt ausserdem
noch zwei Kupplungen. Nun wird Schnur um die beiden Kupplungen geschlungen und jede der Schnur-
enden wird an den die Vorderachse stitzenden Doppelwinkelstreifen gebunden.

Der Federmotor hingt in der gezeigten Lage vermittelst Winkelstitzen unter dem Anhiinger. Seine
Antriebswelle ist entfernt, und wird durch eine 9 cm. Welle ersetzt. Ein auf dem Ende dieser Welle
sitzendes 12 mm. Ritzel greift in ein S7-zdhniges Zahnrad, welches duf einer zweiten in den Motorseiten-
platten lagernden 9 cm. Welle montiert ist. Ein 19 mm. Kettenzahnrad auf der zuletzt erwihnten 9 cm,
Welle ist durch eine Kette mit cinem auf der Hinterachse befindlichen 5 cm. Kettenzahnrad verbunden.

Die Achse ist eine 11,5 cm. Welle, welche in den Seiten des Chassis lagert, die trigt an jedem
Ende eine mit Gummireifen versehene 5 cm. Riemenscheibe.

Der Anhinger wird auf einem Rahmen aufgebaut, welcher aus zvei 32 cm. Winkeltrigern besteht,
welche an jedem Ende durch |4 cm. Winkeltriger verbunden sind. Der Boden des Anhingers wird
aus zwei 32 x6 cm. Streifenplatten gebildet, welche an ihren Seiten ein Loch Uberlappen und zwischen
die beiden |4 cm. Winkeltriger geschraubt werden. Die beiden 32 cm. Winkeltriger werden nach
unten durch zwei 32 cm. Streifen verlingert, welche durch Winkelstitzen in Position befestigt werden
und hinten durch einen 140 x |2 mm. Doppelwinkelsireifen verbunden werden.

Anmerkung : Der an diesem Modell benutzte Motor ist nicht in dem Baukasten enthalten.

Als Hinterachse dient eine 12,5 cm. Welle, welche mit jedem Ende in den Endléchern zweier'6 cm.
Streifen lagert und unterhalb des Anhdngers befestigt 1si. Sie ist mit einer Bandbremse versehen. Ein
6 x2,5 cm, Doppelwinkelstreifen wird vermitielst Winkelstitzen an die die linken Lager fir die Achse
bildenden 6 cm. Streifen befestigt, und ein 38 mm. Streifen an sein vorderes Ende geschraubt. Eine
Kupplung wird dann durch sein gezapfies Mittelloch geschraubt auf bis zur Mitte einer 9 cm. Gewinde-
welle, welche dann in den Enden des Doppelwinkelstreifen lagert und bei Punkt (1) mit Gegenmuttern-
versehen wird. Eine andere Kupplung, welche einen Gewindestift als Handgriff trigt, wird an dem
anderen Ende der Gewindewelle befesligt. Nun wird eine Linge Kette durch einen Bolzen an eines der
Endlécher der ersten Kupplung befestigl und uber die auf der Achse befindliche Bremstrommel gefGhrt
und dann zum Schluss an das obere Ende des 38 mm. Streifens befestigt, Die Bremstrommel wird
konsiruiert indem man ein Buchsenrad und ein 28 mm. geflanschies Rad dergestalt auf der Achse
befestigt dass sie sich wechselseitig drucken.

Die Lager fur die Vorderachse sind durch die Endlécher von zwei 6 cm. Streifen vorgesehen, welche
an thren oberen Enden an einen Rahmen geschraubt sind, welcher aus zwei an ihren Enden durch sinen
90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbundenen | 1,5 cm. Streifen besteht. Ein 9 cm. Streifen, andessen
Ende ein Kesselende geschraubt ist. wird vermittelst |9 mm. Bolzen zwischen den beiden Doppel-
winkelstreifen gesichert; er wird jedoch durch eine Muffe und drei Unterlegscheiben von diesen in
Abstand gehalten. Eine 2,5 cm. Welle, welche in der Nabe einer Stirnplatte unter dem Anhinger veran-
kert ist, lduft durch das Mittelloch des Kesselende, und wird durch eine Muffe in Position gehalten.

Zwet 14 cm. Streifen werden an der Vorderseite des Radrahmens durch einen 90 x 12 mm.
Doppelwinkelstreifen befestigt und ihre vorderen Enden zusammengeschraubt; der hierzu benutzte
Bolzen trigt ausserdem noch eine Winkeistitze. Eine an ihrem Ende eine grosse Gabelkupplung tra-
gend 5 cm. Welle wird durch die Winkelstotze gefuhrt und durch ein Stirnlager und eine Feder an dem
90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen gesichert. Die grosse Gabelkupplung ist hinten am Dampfwagen
durch eine Welle und Federklammer verbunden.

Fig. 8.9b

Fig. 8.9¢

Fig, 8.9d
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8.11 SCHWERES GESCHUTZ

Die Naben der Rider werden durch eine Planscheibe und eine 7,5 cm. Riemenscheibe gebildel. Auf dem rechten Rad
_(siehe Abbildung 8.1lc) werden zwei Verbundstreifen quer uber die Planscheibe geschraubt; diese bestehen aus einen einen
11,5 cm. Streifen drei Lécher Uberlappenden 9 cm. Streifen. Die anderen Speichen werden aus vier 6 cm. Streifen gebildet,
welthe auch an die Planscheibe geschraubt werden. Bei dem linken Rad bilden funf Lécher Uberlappende (1.5 cm. Streifen die
Hauptspeichen. Die an die 7,5 cm. Riemenscheiben geschraubten Speichen werden durch neun Lécher Uberlappende 4 cm.
Streifen gebildet. Der Rand jedes der Rider enisteht durch zwei an jedem Ende vier Lécher Uberiappende 32 x6 cm. Streifen-

platten. Die Hauptspeichen werden nun vermitelst Winkelstitizen an dem Radrand befestigt.

Dieses Modell is! eine turgelreve Minialurwiedergabe

eines schweren modernen Geshitzes, und ist im Stande richtige

| Geschosse abzufeuvern in Gestalt von Muffen, Unlerlegscheiben

SRS und dhnlichen Meccanogeschossen. Man beginnt zuerst mit dem

\5 Bau der Lafette, welche aus zwei Seitengliedern besteht, die

wie folgt konstruiert werden. Zwei 32 cm. Winkeltriger werden

zwdlf Lécher Uberlappend an eine 32 x6 cm. Streifenplatte

geschraubt: dann werden sie mit einem 6 cm. Sireifen am vorderen

Ende und abschliessend funf Lécher vom hinteren Ende gerechnet dn eine geflanschte Sektorplatte befestigt, Ein zweiter Verbundwinkeltriger wird hergestellt

indem man einen 32 cm. Winkeliriger und einen 14 cm. Winkeltriger acht Lécher Uberlappen ldsst. Dieser wird mit dem hinteren Ende des ersten
Winkelirigers verbunden und schrig nach oben gedrickt.

Ein 14 cm. Winkeliriger wird an die obere Vorderecke der 32 x6 cm. Streifenplatte geschraubt und schrig nach oben gefihrt, um zum Abschluss
durch eine flache Stitze mit den oberen Verbundwinkeltrigern verbunden zu werden. Zwei 140 x 38 mm. biegsame Platten werden, wie ersichilich, an die
Seitengliader der 14 cm. Winkeliriger geschraubl. Die Lager fir den Geschiizliauf erhalten wir indem man eine 3 x6 cm. geflanschte Platle und zwei
60 x 38 mm. biegsame Platen an den vorderen 14 cm. Winkeltrigern schraubt. Zwei ebenfalls an den 14 cm. Winkeltriiger geschraubte 6 cm. Streifen
werden schrig nach oben zu der 9 x6 cm. geflanschien Platte gefihrt, und thre Enden werden zwischen einen anderen 6 cm. Sireifen und die geflanschie Platte
geklemmi. Ein Zapfen wird dann an die obere Flansche der geflanschien Plaite geschraubl. Die Seitenglieder werden weiler versidrk! indem man einen
32 cm. Winkeliriger an den oberen 32 cm. Winkeltriger schraubt. Einer dieser Winkeliriger wird dann zu der 9 x6 cm. geflanschien Platte verlingert;
dieses geschieht durch einen passend geformten 14 cm. Streifen. 3

Nun werden die Seitenglieder zusammen verbunden. Vorn wird ein Rahmenwerk besiehend aus zwei durch 7,5 cm. Streifen verbundenen Verbund-
streifen. Die Verbundstreifen bestehen aus zwei zehn Lécher Gberlappenden 14 em. Streifen. Ein 9 x6 cm. geflanschie Plalte und eine 60 x 38 mm. geflanschie
Platte dienen zur Ausfullung des Rahmenwerkes, weiches dann durch Winkelstitzen an den Winkeltridgern der Seitenglieder befestigt wird. Die beiden 9 x6 cm.
geflanschten Platien der Seilen werden durch zwei |4 cm. Sireifen bei den Mittelléchern ihrer unteren Flanschen so verbunden dass je ein 14 cm. Streifen
an jeder Seite der Flanschen montiert wird. Zwei, funf Lécher Uberlappende 9 cm. Streifen werden quer Gber dass innere Paar der 32 cm. Winkeliriger
geschraubl; die vorschriftsmassige Lage ist aus der Abbildung 8.11c. ersichtlich. Am hinteren Ende sind die Seifen durch einen 38 mm. Streifen verbunden.

Die beiden, die Betiplatten bildenden 14 x6 cm. geflanschien Platten werden zusammengeschraubt und durch 6 cm. Streifen an den Seiten befestigt. Der
die Geschosse von der Lafelte zum Verschlussstick transportierende Wagen lduft auf Schienen, welche aus zwei Winkelirigern gebildet werden. Diese
werden wie aus Abbildung 8.1 1c ersichtlich verschraubt. An dem hinteren Ende der Schienen sind Puffer vorgesehen, welche durch zwei 2,5 cm. dreieckige
Plalien gebildet werden. Um die Lafette zu vervollstindigen wird ein Erginzungsrahmenwerk gebaut und eine 60 x38 mm. geflanschie Platte hinzugefigt.
Das Rahmenwerk besieht aus zwei 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen, welche durch einen 7,5 cm. Streifen verbunden smd (siehe Abbiltung 8.1 1b).

Die Rider werden auf einer Achse getragen, welche im siebenten Loch von den vorderen Enden der unteren Verbundtrigern
gerechnet, in den Seiten lagert. Die Achse wird durch eine 16,5 cm. Welle und einer 20,5 cm. Welle, welche durch eine
Kupplung verbunden sind, gebildet.

\ Durch Muffen wird verhindert, dass sich die Achse von einer Seite zu der anderen Seite in ihrem Lager bewegt. Die
im Nabenkappen werden durch Kesselenden dargestellt, und die die H glieder darsiellenden 60 x12 mm. Doppelwinkel-

] streifen werden durch Muffen in Position gehalten.
NG Der Geschosstransportwagen wird durch einen 60 x |2 mm. Doppelwinkelstreifen und einen 6 x2,5 ¢m. Doppelwinkel-
streifen, welche beide zusammengeschraubt werden, gebildet. Flache Stitzen bilden das Lager fur das Geschoss. Die 2,5 cm.

Riemenscheiben werden auf einer Achse getragen; diese besteht aus einer 38 mm. Welle und einer 2,5 cm.
Welle, welche durch einen Wellen und Streifenverbinder zusammengehalten werden. Die Riemenscheiben
werden durch Federklammern auf der Achse in Position gehalten. Die 12 mm. losen Riemenschetben werden
auf 12 mm. Bolzen getragen, welche durch Gegenmuttern mit den Doppelwinkelstreifen verbunden sind.

Der Geschosstransportwagen wird durch den kleinen Kurbelhandgriff betitigt; dicser lagert in den
geflanschten Sektorplatien der Lafette. Nun wird Schnur an das vordere Ende des Wagens gebunden, und
dann Uber die am vorderen Ende der Schienen befindliche Verbundwelle gefGhri. Diese Welle besteht aus
zwei 38 mm. Wellen, welche durch einen Wellenverbinder verbunden sind. Die Schnur wird dann einige
Male um den Kurbelhandgriff geschlungen, und dann iber die am hinteren Ende der Schienen befindliche 2,5 cm.
Riemenscheibe, welche auf der 9 cm. Welle sitzt, gefihrt, und dann zum Schluss an das hintere Ende des
Wagens befestigt. Das auf Abbildung B.11¢ gezeigte Geschoss besteht aus vier 90 x 12mm. Doppelwinkelstreifen,
welche an ein 28 mm. geflanschtes Rad geschraubt sind.

Nun kommen wir zur Konstruktion des Geschitzrohres. Auf Abbildung 8.11a sehen wir dieses nur
teilweise fertiggestellt, damit die Einzelheiten besser verstindlich werden. Zuers! werden alle die den
Rohrricklaufstossdimpfer tragenden 32 cm. Streifen, der Zapfen (3) und die beiden 140 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen, drei Lécher Uberlappend an den Kessel geschraubt. Dic den Zapfen (3) tragenden 32 cm.
streifen werden zur Versidrkung verdoppeit. Die 32 cm. Sireifen an den Seilen tragen umgekehrte Winkel-
stitzen, und die auf der hinteren Seite des Geschiitzrohres befindlichen umgekehrten Winkelstutzen werden durch
einen Bolzen gehalten, der ausserdem noch eine Kurbel hilt. Eine 9 cm. Welle wird in der Nabe dieser
Kurbel gehalten und durch die Endquerbohrung einer Kupplung gefGhrt. An einem Punkte funf Lécher von
der 9 cm. Welle entfernt, jedoch im rechten Winkel zu dieser, wird eine 8,5 cm. Welle durch Muffen in Position
aehalten. Diese besteht aus zwei 38 mm. Wellen, welche in der Lingsbohrung ciner Kuppiung gehalten werden.
Die Mittelquerbohrung dieser Kupplung wird freigelassen, damit die 29 cm. Welle durch diese hindurchgefihrt
wird, um in die Lingsbohrung der hinteren Kupplung eingefihet zu werden. Die Stellschrauben der beiden
Kupplungen werden nun fest angezogen, damit die 29 cm. Welle fest in Position gehallen wird. Ein 14 cm.
Streifen wird nun achl Lécher vom vorderen Ende des Geschitzlaufes gerechnet in Position geschraubt, und
an einem Ende, wie ersichilich, leicht nach oben gebogen.

Der bewegliche Bolzen (1) wird durch das dritte Loch vom freien Ende des 14 cm. Streifens und durch die
beiden 32 c¢m. Streifen gefGhrt. Er trigt den an den Zapfen (3) geschraubten Zapfen. Die 140 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen werden an den 32 c¢m. Seiten-
streifen befestigt, und die den 38 mm. Streifen
tragende 2,5x2,5 cm. Winkelstitze wird 4
ebenfalls hinzugefugt. 5

{ Fortselzung auf nichster Seite)
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B.Il SCHWERES GESCHUTZ — Fortsetzung

Das Geschitz wird geladen, indem man die 32 mm. Scheibe (4) und das Geschoss vermitielst
des Ladestocks in den Lauf des Geschitzes hinunter stésst, bis sie auf den 14 c¢cm. Streifen
trifft. Der Abschuss des Geschitzes erfolgt indem man die an dem Zapfen (3) gefestigte
Abzugschnur zteht. Der bewegliche Bolzen (1) zieht den 14 cm. Streifen so, dass er den Kontak!
mit der 32 mm. Scheibe (4) verliert, welche nun das Geschoss mit beachtlicher Kraft hinaus
stdsst. Es muss darauf geachlet werden dass der |4 cm. Streifen nicht zu stark nach oben
gebogen wird, damit er in die Lécher der 32 mm. Scheibe eingrift, da sonst Schwierigkeiter
in der Ausldsung des Abschussmechanismusses entstehen,

: o A e AR =
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= Fig. 8.11b

Zvsci 140 x38 mm. biegsame Platten werden an einem Ende ein Loch Uberlappt. Dann werden sie gebogen und an den Enden neun Lécher uberlappend verbunden. Der so geformie
Zylinder wird an den Vorderenden der 32 em. Streifen geschraubt. Die 9,5 mm. Bolzen (5 und 6) tragen einen 25 ¢m. Treibriemen, welcher zwischen die Unierlegscheiben des Bolzens geklemmt
werden. Dieses geschieht auf der Rickseite der Scheibe. Die anderen Enden des Treibricmens sind an die vorderen Enden des Geschutzlaufes zwischen die biegsamen Platten und den 32 cm.
Streifen geklemmt, ein Ende auf jeder Seite des Laufes. Durch ecinen doppelt gebogencn Streifen, der wiederum durch die 9,5 mm. Bolzen gehalten wird, wird die 32 mm. Scheibe gleichmissig
auf dér 29 cm. Welle in Position gehalten. Die verbleibenden 32 cm. Stretfen werden nun zur Vervollstindigung des Lauwfs hinzugefogt. : 4

Das Bodenstick wird als separate Einheit gebaut und nach Fertfigstellung in Position geschraubt. Zwe) Paare 14 x6 cm. biegsame Plailen werden zwet Lécher Gberlappend mit ihren
langen Kanten zusammen verbunden. Die so erhallenen Verbundplatien werden nun in Zylinderform gebogen, und dergestali zusammengeschraubt, dass sie an jeden ihrer Enden ein Loch
uberlappen. Vier 6 cm. kleine Radius gekrimmie Sircifen werden zusammengeschrdubl, so dass sie einen Kreis bitden. Der Kreis wird nun vermitielst zweter Winkelstiizen an den Zylinder
geschraubt. Der die pbere Winkelstitze haltende Bolzen trigt auch noch einen flachcn Zapfen. Als Verschlussstuck dient ein vermittelst eines 12 mm. Bolzens an eine Doppelstutze befestigtes
Strassenrad. Dieser Bolzen sitzt in der Nabe des Sirassenrades und wird auf zwer S cm Streifen getragen, von welchen einer aus zwei 38 mm. Streifen zusammengesetzt ist. Die 5 cm. Streifen
sind durch flache Stitzen verlangert .welche durch cinen mit Gegenmuttern versehenen 19 mm. Boizen beweglich an einer anderen Doppelstitze befestigt sind. Das Bodenstuck tisst man ober
den Kessel in Position gleiten, so dass die horizontale 9 cm. Welle durch Lécher in die biegsamen Platten gefuhrt wird. Bolzen sichern das Bodenstick an die umgekehrien Winkelstutzen.

Dic Rohrrucklaufs dimpfungseinheit wird wir folgl konstruiert. Ein 28 mm, geflanschics Rad wird am obersten Loch des 38 mm. Streifens durch einen in der Nabe des geflanschien Rades
sizenden 9,5 mm. Bolzen befestigh. Ein 6 cm. Zylinder wird nun auf die Flansche diescs Rades gestossen, und ein anderes 28 mm. geflanschtes Rad wird in das andere Ende des Zylinders
gestossen. Eine 7.5 cm. Gewindewelle wird nun in die Nabe dicses zweiten geflanschien Rades geschraubt, und ein anderer 6 cm. Zylinder Gber diese Welle gestilpt; dann ein drittes geflanschtes
Rad (mit der Flansche zuerst) und zum Schluss eine Muffe mit threm gezapften Loch werden auf den vorsichenden Teil der Gewindewelle geschraubt. Diese Muffe drickt die geflanschien Rider
fest gegen die Zylinder. Die Gewindewelle wird nun durch eine andere 7,5 cm. Gewindewelle, welche in den verbleibenden Teil des gezapften Loches der Muffe geschraubt wird, gefestig!.
Zwei Armelsticke werden durch ein Schornsteinstiick zusammenverbunden, und werden gber die zweite Gewindewelle gefuhrt, welche dann durch das oberste Loch des flachen Zapfens an
dem hinteren Teil des Geschistzlaufes gerishrt. Nun wird auf den verbleibenden Teil deér Gewindewelle ein Schneckenrad gesetzt welches die gesamte Anordnung in Position hdli.
Abb:ladcr G)cschuizluuf wird an der Lafette beweglich montiert, indem man mit 19 mm. geflanscht Ridern enversehene Wellen durch die Zapfen und in die Seiten des Geschiizlaufes fohrt (siche

ung). °

Dic Elevation des Geschitzlaufes wird durch einen Schraubenmechanismus bewerkstelligh. Eine *Spinne’ des Drehlagers wird beweglich durch einen mit Gegenmuilern versehenen
Bolzen mit dem Bodenstick verbunden und trigt eine 9 cm. Welle, durch eine Kupplung mii einer 5 cm. Welle verbunden ist. Diese Welle lagert in Doppel 14 cm. Streifen. Ein 12 mm.
Ritzel auf der Welle steht mit cinem 38 mm. Kronenrad im Eingriff, welches durch ein Handrad betdtigt wird. Die das Kronenrad iragende {0 cm. Welle dreht sich frei in der langh-
chen Bohrung einer Kupplung, welche durch zwei Federklammern und Uniferlegscheiben auf der Radachse in Position gehalten wird.

Fig. 8.11c
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8.12 RETTUNGSBOOT MIT TRAKTOR

Die Konstruktion des Modells wird mit dem Traktor begonnen, dessen Chassis wie folgt gebaut wird.
Zwei Triger, jeder aus zwei, drei Lécher iberlappenden 14 cm. Winkeliriger bestehend, werden an
ihren vorderen Enden durch einen 9 cm. Streifen und an den hinteren Enden durch eine 9 x6 cm. geflan-
schie Platte und einen 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden. jedes Seitenglied des Chassis wird
nach oben durch einen 14 cm. Streifen verlingert, und die Seitenglieder an die Seiten der Haube geschraubt.
Der Federmotor zusammen mit einer 60 x 38 mm. Platte bilden eine Seile der Haube und zwei 6 x6 cm.
biegsame Plaften und eine 60 x38 mm. biegsame Platte bilden die andere Seite. Drei 43 mm. Radius
gewdlbte Platten, welche Ende an Ende verschraubt sind, werden fir die Decke der Haube benutzl. Am

hinteren Ende werden die gewolbten Platten durch einen 90 x 12 mm.
Doppelwinkelstreifen von einem quer iiber das Chassis geschraubten
9 cm. Streifen gestiitzt, und vorn werden sie durch eine 2,5 x2,5 cm.
T Winkelstitze am Kihler gesichert. Dieser wird durch eine 6 x6 cm.
T Streifenplatte dargestellt, deren unteres Ende durch eine Winkel-
stiitze an einen quer Gber das Chassis geschraubten Streifen gesichert
ist

Als Kopflampen dienen |9 mm. geflanschte Rider, welche
durch 9,5 mm. Bolzen an die an dem Kihler befestigten flachen
Stilzen montier! werden. Der vor dem Kuhler befindliche Stoss-
dimpfer wird konstruiert indem man zwei 90 x12 mm. Doppel-
winkelstreifen an einer 60 x38 mm. geflanschien Plaite sichert,
und dann dicse an dem Chassis und an die Seilen der Haube

| ( Fortsetzung auf ndchster Seite)

Fig. 8.12b
O

"

Awmerkunyg : Der in diesem  Modell benutzsie
Elekiromotor ist nicht in dem Baukasten enthalten.

Fig. 8.12a
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8.12 RETTUNGSBOOT MIT TRAKTOR —Forisetzung

durch Doppelstdfzen sichert, welche durch 6 cm.
Stresfen befestigt sind. Die Vorderseite des Stoss-
damplers ist nach unten durch einen an den Enden
leicht gebogenen 14 cm. Streifen verlingeri. Der
auf der Haube befindliche Scheinwerfer wird durch
etn 28 mm. geflanschtes Rad dargestellt, welches
durch einen 19 mm. Bolzen an ein Schornsteinstuck
gesichert ist. Das Schornsteinstick wird zwischen
zwei 2,5 x |2 mm. Winkelstitzen gehalten, welche
an den Enden eines doppell gebogenen Streifens
geschraubt sind, der wiederum der Decke der
Haube befestigt ist. Das Auspuffrohr und das
Lufteinnehmeventil welches benutzt wird wenn der
Traktor teilweise in die See untergetaucht ist, wird
durch eine 12,5 cm. respektive 10 cm. Welle gebil-
det. Die Wellen werden durch Muffen an den Seiten der Haube gesichert, und an ihren oberen Enden trigt jede Welle cine
32 cm. Scheibe, welche zwischen zwei Muflen geschlossen wird. Eine 9 cm. x6 geflanschie Platte wird als Ruckseite der Kabine
benulzt, und ist durch cine Winkelstitze am Chassis befestigt. Direkt vor der geflanschten Platle wird ein 60 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen geschraubt, welcher an seinem oberne Ende den den Sz des Fahrers darstelienden Zapfen stitzi.

Das Steuerrad ist auf dem oberen Ende einer 10 cm. Welle angeschiossen, welche 1n dem Mitelloch eines doppeit gebogenen
Streifens, und ausserdem noch in einer 60 x38 mm. geflanschten Platie gehalten wird, an welcher der doppelt gebogene Streifen
geschraubt 1st. Die geflanschie Platte wird zwischen den Seiten der Haube in Position befestigt. Der Bremshebel des Motors wird
durch einen 38 mm. Streifen verlingert, an dessen Ende eine das Pedal darstellende Winkelstutze befestigh wird.

Die Antricbswelle des Motors wird entfernt, und eine
ein 12 mm. Ritzel tragende 9 cm. Welle an ihre Stellc
gesetzt. Das Ritzel kdmmt mit einem auf einer 9 cm. Welle
sitzenden 57-zdhnigen Zahnrad; diese Welle lagert in den
Motorseitenplatten und in der rechten Seite der Haube.
Der Anirieb wird nun durch ein zweites 12 mm. Ritzel und
einem 57-28hnigen Zahnrad auf eine Welle Ubertragen,
welche in der Milte ein 19 mm. Ketlenzahnrad irigt,
welches vermiitelst Kette mit einem 2,5 cm. Zahnrad auf
der Vorderachse verbunden ist.

Die auf der Vorderachse befindlichen 7,5 cm. Riemen-
scheiben und die 5 cm. Riemenscheiben auf der Hinterachse
sind durch eine Kette verbunden, welche die Raupen-
schlepper darstellt. Die Schlepper sind auf jeder Seiter
durch Kofflugel bedeckt, welche von zwei 140 x38 mm.
biegsamen Plaften und einer 60x38 mm. biegsamen
Platte konstrutert werden. Die Koffiigel werden durch
I4 x6 cm. Streifen verstirki, und werden an den Enden
durch geformte geschlitzie Streifen geformt. Diese werden
am hinteren Ende an die beiden am Chassis gesicherten
9 cm. Streifen geschraubt, und vorn werden sie durch
Winkelstdizen an den Stossdimpferstitzen befestigt.

Das Chassis fir den Reftungsbootswagen wird
gebaut, indem man zwei Verbundiriger verbindel; diese
erhalten wir, indem wir an jedem Ende zwei 32 cm.
Winkeliriger Ende an Ende verschrauben; dieses ge-
schieht durch einen (4 cm. Streifen. Der Boden des Wagens
wird durch zwei 32 tm, Streifenplalien und vier 14 x6 cm.
Streifenplatten ausgefulit, in deren Mitte vier Supporte
oder Rollen fur das Reltungsboot befestigt werden. Die
erste diese Rollen besteht aus einer 38 mm. Welle, welche

Fig. 8 12d
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durch zwei Federklammern in einer an dem Baden
des Wagens verschraubten Doppelstistze gesichert
ist. Die zweile und vierte sind identisch und
bestehen aus einer Kupplung, welche durch eine
38 mm. Welle zwischen zwei Winkelstilzen
gestitzt werden. Die dritte Rolle ist anders
konstruiert und wird durch zwe: 19 mm. geflan-
schte Rider gebildet, welche in cinem Abstand von
2,5 cm. durch 12 mm. Bolzen, welche mit Gegen-
multern versehen sind, am Wagen gesichert.
Durch zwei 2.5 cm. lose Riemenscheiben wird
verhindert dass das Rettungsboot zur Seite kippt.
Diese Riemenscheiben sind durch bewegliche Bol-
zen an zwer Winkelstiilzen befestigt, welche durch
7.5 cm. Streifen an die Seiten des Wagens montiert
sind. Die 7.5 cm. Sireifen sind leicht nach aussen
gebogen, damit das Boot auf den Rollen ruhen kann

Die Vorderrider des Wagens werden durch Federklammern auf dem Ende einer 5 cm. Welle gehalten, welche durch einen
Wellen und Streifenverbinder an einer Stirnplatie befestigt sind. Eine in der Nabe der Stirnplatte verschraubte 2,5 cm. Welle I5uft
durch den Boden des Wagens und wird durch eine Muffe in Position gesichert. Zwei 14 cm. Streifen werden an die Stirnplatte
geschraubt und durch eine 38 mm. Welle an einen gekropfien gebogenen Streifen befestigt, welcher hinten Traktor verschraubt ist.

Die hinteren Sirassenrider des Wagens werden auf den Enden einer 16,5 cm. Welle gehalten. Als Lager fir diese sind zwes
Zaofen vorgesehen, welche unter dem Wagen verschraubt sind. Das linke Hinterrad ist mit einer Bremse vom Schraubenbremsen-
Typ versehen und wird wie folgt konstruiert. Eine 9 cm. Gewindewelle welche bei Punki (1) mit Gegenmultern versehen ist, wird
durch eine Drehlager mit einer Verbundwelle verbunden. diese besteht aus ciner S cm., einer 12,5 cm., und einer 29 cm. Welle,
welche durch Kupplungen verbunden sind. Die Gewindewelle I3uft durch das gezapfte Loch de Nabe einer Kurbel, welche am Wagen
verschraubt ist, und die Verbundwelle st an threm hinleren Ende in einer 2.5 x2.5 cm. Winkelstitze gelagert, welche durch eine
Winkelstitze am Chassis des Wagens gesichert ist. Ein Abgleiten der Welle wird durch eine Muffe verhindert. Sie ist zwischen der
2,5x2,5 cm. Winkelstutze und der Muffe mit einer Kompressionsfeder versehen. Die Verbundwelle ist ausserdem noch mit
einer Kurbel versehen, so dass, wenn der aufgebaute Handgriff am Ende der Gewindewelle in umgekehrier Richlung gedreht wird,
die Kurbel gegen die Rader der Strassenrider gepresst wird, und so die Rider am Rotieren verhindert.

Die Konstruktion des Rettungsbootes ist aus den verschiedenen Abbildungen klar ersichtiich.

Fig. 8.12e




Dieses Modell kann mit MECCANO-Baukasten Nr. 8 (oder mit Baukasten Nr. 7 und Nr. 7a zusammen) gebaut werden

8.13 MECHANISCHER MENSCH

Dieses originelle Modell eines mechanischen Menschen geht in einem ziemlichen Tempo
und schwingt die Arme auf eine sehr reale Weise Das Modell wird durch cinen im Kérper
unfergebrachten EO20 Elektromotor in Bewegung gesetat. .

Die Konstruktion des Kérpers ist aus den Abbildungen klar ersichtlich, so dass sich eine
besondere Erklirung erubrigt Das die Glieder in Bewegung setzende Gelriebe befindet sich
zwischen zwei 90 x 60 mm. geflanschien Platten (2), welche an zwei 140 mm. Winkeliriger (1)
geschraubt sind. Die letzteren sind durch 60 x38 mm. geflanschte Plallen verbunden, deren
Endllanschen an dem Kérper geschraubt sind. Die oberen Flanschen der geflanschien Platten Q)
sind durch 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen mit einem Verbundsireifen (3) verbunden. Der
Sireifen (3) selzt sich aus doppelien 140 mm. und |15 mm. sieben Lécher uberlappanden
Sireifen zusammen.

Ein EO20 Elekiromotor ist in der, in der Abbildung 8.13c gezeiglen Pasition innen im
Kérper eingebaut und treibt vermittels eines 26 cm. Treibriemens eine auf einer 16 cm. Welle (4)
befindliche 75 mm. Riemenscheibe (5). Die Liger fur die Welle (4) werden durch einen doppelt
gebogenen Streifen und einen 32 cm. Streifen gebildet. Dieser Streifen bildet einen Teil der
Seite des Kérpers. Ein auf Welle (4) befindliches 19 mm. Zahnketlenrad freibt ein auf einer
50 mm. Welle (6) sitzendes 50 mm. Zahnketienrad; die Welle (6) trigt ausserdem noch cin
12 mm. Ritzel. Das lelztere treibt ein 57-zihniges Zahnrad auf einer zweiten 50 mm. Welle (7),
welche wiederum ein 12 mm. Ritzel trigt. Dieses Ritzel treibt ein auf einer 90 mm, Welle (B)
befindliches 57-zihniges Zahnrad. Welle (8) wird durch zwet Muffen in ihren Ligern gehalien
und ist an jedem Ende mit einer Planscheibe (Abb. 8.13c) versehen.

Die Planscheiben bilden Kurbeln, weiche die Arme und Beine des Modells in Bewegund
setzen. Ein Drehzapfenbolzen (13) ist in einem der inneren Lcher jeder Planscheibe géschlossen
die letzteren Teile sind dergestalt auf thren Stielen arrangiert, so dass die Drehzapfenbolzen
180 Grad zueinander stehen.

Jedes der Beine wird von drei 32 cm. Winkeltrigern gebildel und ein vierler Triger wird
von zwei 32 cm. Streifen gebaut, deren obere Enden durch 60 mm. Streifen und flache Zapfen
verbunden werden. Sie sind drehbar auf den'Wellen (9) angebracht, welche durch die 32 cm.
Sireifen (10) (Abb. 8.13c) hindurchgefohrt werden. Die Sireifen werden, wic aus der Abb.
ersichtlich ist, zurecht gebogen und arrangiert. =

Eine Muffe und ein 19 mm. geflanschtes Rad verhindern, dass die Beine auf den Wellen
verrutschen. Durch einen 12 mm. Bolzen (1 1) werden die Streifen (10) drehbar mit zinem 75
mm. Streifen (12) verbunden. Der Bolzen wird durch das dritte Loche - von einem Ende des
Sireifens gerechnet - hindurchgefohrt. Das andere Ende des Streifens (12) dreht sicht auf dem
Drehzapfenbolzen (13), eine Klemmuffe wird benutzt, um zu verhindern, dass der Streifen
seilwirts zu viel Spielraum erhdlt. Die inneren Enden der Wellen (9) lagern in den Miltel-
l6chern der 140 mm. Winkeltriger (1), die ausseren Enden der Wellen lagern in den Mitel- |
|6chern der unten am Kérper befindlichen 140 mm. Streifen.

( Fortsetzung wuf nitchater Seite)




Dieses Modell kann mit MECCANO-Baukasten Nr. 8 (oder mit Baukasten Nr. 7 und Nr. 7a zusammen) gebaut werden

8.13 MECHANISCHER MENSCH —Fortsetzung

Die unteren Enden der Beine sind mil 75 mm. Gewindewellen (22) versehen, auf welchen sich die Fusse bewegen Diese besiehen aus einer 140 x60 mm. geflanschien Platie, welche
durch 140 mm. Streifen mit einer geflanschten Sektorplatte verbunden sind. An die geflanschien Platien geschrauble Zapfen (21) verbinden die Fisse mit den Beinen und hinter ihnen sind
25 x25 mm. Winkelstiitzen (23) befestigt. Zwischen den lelzteren sind 25 mm. Wellen angebracht, an welche Kupplungen befestig! sind, welche wiederum durch 32 cm. Wellen (24) mit
weiteren auf den Wellen (25 und 26) (Abb. 8.13a) befindlichen Kupplungen verbunden sind. Die Wellen (24) mussen genau eingestelll werden, um zu erreichen, dass der Kdrper des
mechanischen Menschen beim Gehen seine senkrechie Haltung beibehilt. Wenn das Modell die Neigung hal, vornuber zu kippen, missen die Wellen verkurzt werden, indem man sie weiler
in die Kupplungen rutschen ldsst; wenn jedoch das Modell die Neigung hat, hintenuber zu kippen, so mussen die Wellen mehr aus den Kupplungen herausgerickt werden.

Die Fisse sind mit Ridern versehen, das vordere Riderpaar sind 25 mm. lose Riemenscheiben (29), die auf mit Gegenmuitern versehenen 9.5 mm. Bolzen getragen werden. Die
Hinterrider sind 25 mm. Riemenscheiben (30) und 25 mm. Kettenzahnrider. Die Keltenzahnrider sind mit Zahngesperren versehen, welche von den 60 mm. Streifen (27) hergestelll werden.
Die Streifen sind an einem Ende mit |2 mm. losen Riemenscheiben beschwert. Die Streifen sind an thren Mitten mit Daoppelstitzen versehen, welche drehbar auf 38 mm. Wellen (28)
sitzen. Die letzieren lagern in weiteren an die Fisse geschraubien Doppelsiitzen. Der Zweck dieser Gesperre ist zu verhindern, dass mut jedem Schritt vorwirts die Fusse des Modells
zurickgleiten. Auf einer sehr glatten ebenen Oberfliche kénnen die Fusse rutschen und zuriickglellen, aber dieses kann man verhindern, indem man die 25 mm. Riemenscheiben (30) mit
25 mm. Gummiringen versieht. -

Nun gehen wir an die Montage der Arme des mechanischen Menschen. Die Konstruktion der Arme bestehi aus drei 140 x60 mm. biegsamen Pialten und einer 115 x60 mm. bieg-
samen Platte, diese werden U-férmig gerollt und, wie aus der Abb. 8 13b ersichthich, zusammengeschraubt. Die Hinde sind 43 mm. radiusgewdlbte Platien und U-férmig gewdlbte Platten.
Kurbelne werden an die oberen Enden der Arme geschraubt, welche als dann auf die Wellen (16 und 17) geschlossen werden, zum Abschiuss wird ein Strassenrad aud das Ende jeder Welle
befeshigt.

Die Wellen (16 und 17) ruhen in den durch die 140 mm. Winkeliriger vorgesehenen Ligern an den Seiten des Kdrpers, und den innen verschraubten 140 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
(18). Die Welle (16) tragt ein Buchsenrad und Welle (17) trigt eine 38 mm. Riemenscheibe, und Gber jedes dieser Teille wird ein 60 mm. Stréifen (15) geschraubt. Die Enden dieser Streifen
zeigen in entgegengesetzian Richtungen und sie sind mit den auf den Planscheiben befindlichen Drehzapfenbolzen (13) durch die Verbundstreifen (14) verbunden, von jeder aus zwei vier
Ldcher uberlappende (40 mm. Streifen besteht.

Die 60 x 12 Doppelwinkelstreifen (19) werden
an die vorerwdhnten 140 mm. Winkeliriger ge-
schraubt, und 115 x60 mm. biegsame Platien wer-
den zwischen ihre nach oben gedrehlen Enden
geschraubt. Der Rucken des Korpers wird durch
die auf Abb. 8.13b gezeigte Tafel geschlossen. Um
die Tafel einzupassen, wird sie Uber die Schenkel
der Bolzen (20) (Abb. 8.13b) gelegt. Nun werden
Muttern aufgeschraubt, um die Tafel in Position
zu halten,

Der Kopfdes Modells ist aus den verschiedenen
Abbildungen ersichtlich. Er besteht aus einem
gedffneten Kessel, und die Enden sind durch vier
43 mm. radiusgewdlbte Platten verbunden. Die
Augen werden durch 19 mm. geflanschte Rider
dargestalit. Die Nase ist ein Armelstuck und der
Mund wird durch zwei 60 x 12 mm. Doppelwinkel-
sireifen und Winkelsiitzen gebildet. Die Ohren
werden durch Kegelscheiben, welche durch flache
Stitzen dem Kopf zugeordnet, sind, dargestellt.
90 x |2 mm. Doppelwinkelstreifen werden uber das
Ober- und Unterteil des Kopfes geschraubt und
dieser den zwei 90 x60 mm. geflanschien Platten,
welche das Oberteil des Kérpers bilden, zu-
geordnet. Der Kopf erhilt als Abschluss eine 75 mm.
Riemenscheibe.

Anmerkung : Der in diesem Modell benutzste
Elektromotor ist nicht in dem Baukasten enthalien.
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Dieses Modell kann mit MECCANO-Baukasten Nr. 8 (oder mit Baukasten Nr. 7 und Nr. 7a zusammen) gebaut werden

8.14 GEGLIEDERTER LASTWAGEN

Anmerkung : Der in diesem Modell benutzie Motor
ist nicht in dem Baukasten enthalien.

Als ersies wird die Krafleinheit des Lasiwagens gebaul. Das Chassis fur dieselbe besteht aus zwei 32 cm. Winkeltrigern, welche vorn

durch einen 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden ist, und hinten durch zwei |4 cm. Winkeltriger verlingert wird. Die Haube

erhalten wir indem wir die Fianschen zweier geflanschten Sekiorplatien vermittelst | 1,5 x6 cm. biegsamer Platten verbinden, wobei die untere

geflanschie Sekiorpiatie, wie aus der Abbildung ersichtlich, am Chassis verschraubt wird. Der Kihler wird durch eine 60 x38 mm. geflanschie

Platte gebilde!, welche durch eine 9 cm. Gewindewelle zwischen den geflanschien Sektorplalien gesichert wird. Die Kopflampen werden durch zwei

28 mm. geflanschie Rider dargestelll. Jede der Lampen wird durch einen 9,5 mm. Bolzen an eine 2,5 x2,5 cm. Winkelstilze geschraubt. Die
Winkelstiizen werden an die Seiten der Haube geschraubt, so dass die Lampen nach auswirts hervorragen.

Die Rockseite der Kabine wird durch eine 14 x6 cm. geflanschie Platte gebildet, welche mit einer ihrer langen Flanschen an die 32 cm. Winkeltriger

geschraubt wird, und an jedem Ende durch eine 60 x 38 mm. biegsame Platte nach oben verlingert wird. Die oberen Enden der biegsamen Plaiten werden
durch einen |4 cm. Streifen verbunden, an welchem vermittelst zwei er Winkelstitzen das Dach der Kabine verschraubt wird. Das Dach besieht aus zwei zusammen
geschraubten i4 x 6 cm, biegsamen Platien, weiche nach einer Seite durch zwei 60 x 38 mm. biegsame Platlen verlingert werden. Diese Uberlappen die grosseren
biegsamen Platten um zwei Lécher. Zwei, zehn Lécher Obertappende 14 cm. Streifen werden durch zwei stumpfe Winkelstitzen an der Vorderseite des Daches
gesichert, Jede der Kabinenseilen werden durch eine 43 mm. Radius gewdlbte Plaiten und eine 6 x6 cm. Sireifenplalte ein ! och Uberlappend zusammengeschraubt.
Eine leicht gebogene 140 x38 mm. biegsame Plate wird als Innenstiitze der Kabine benuizt und wird vermitielst einer zweiten 140 x38 mm. biegsamen Platte und
Winkelstiitzen an die obere Flansche der 14 x6 cm. geflanschien Sektorplatte geschraubt. Jede der die vorderen Strassenridder stdizenden Blattfedern besteht aus etnem
14 ¢cm., einem 9 cm., und einem 6 cm. Streifen, weliche durch einen Mitieibolzen zt gehalten werden. Die Federn werden an jedem Ende durch Winkelstitzen
am Chassis befestigl. Jeder der Mittelbolzen der Blattfedern 13uft an ihrem oberen Ende durch die Endquerbohrung einer Kupplung. Eine durch die verbieibende Endquer-
bohrung gezogene 38 mm. Welle wird vermiltelst einer zweiten Kupplung mit dem Strassenrad verbunden. Das Strassenrad wird auf dem Schenkel eines 19 mm. Bolzen gehalten,
welcher in einem der gezapflen Lécher einer zweiten Kupplung gehalten wird. jeda der 38 mm. Wellen trigt ebenfalls eine Kurbel an ihrem unteren Ende, und werden durch eine

aus zwei 6 cm. Streifen bestehenden Verbundsireifen verbunden, wobei die Bolzen (1) mit Gegenmutlern versehen sind.

Eine der Kurbeln wird an einen 5 cm. Streifen geschraubi, dessen anderes Ende durch die mit Gegenmultern versehenen Bolzen (1) an einen 7,5 cm. Sireifen befestigt wird. Der
7.5 cm. Streifen ist durch einen Gewindestift mit einer S cm. Riemenscheibe verbunden, weiche wie aus der Abbildung 8.14c ersichtlich ist, an dem untzren Ende der Steuersdule
gesichert. Als Steuersiule dient eine 10 cm. Welle, welche in einem der 32 cm. Winkelirigern und ausserdem in dem Endloch eines 38 mm. Streifens lageri. Dieser Streifen wird an die
obere geflanschte. Sektorplatie der Haube geschraubt.

( Fortsetzung auf ndchster Seile)




Dieses Modell kann mit MECCANO-Baukasten Nr. 8 (oder mit Baukasten Nr. 7 und Nr. 7a zusammen) gebaut werden

8.14 GEGLIEDERTER LASTWAGEN —Fortsetzung

Jede der hinteren Blattfedern wird durch einen 14 cm. und einem 9 cm. Streifen gebildet, und durch einen Mitielbolzen zusammen verbun-
den, welcher ebenfalis eine Winkelstitze hilt. Die beiden Winkelstutzen bilden die Lager fur die als Hinterachse dienende 16,5 cm. Welle.
Die Federn werden durch zwei durch die Seiten der Winkeliriger und ebenfalls durch die an die Enden der Federn geschraubten Doppel-
stiizen, gestossenen Wellen mit dem Chassis verbunden (siehe Abbildung). Die Auf der Hinterachse befindlichen zwei 5 cm. Kettenzahnrider
sind mit den beiden 2,5 cm. Kettenzahnridern auf der vorderen Welle, welche die Federn am Chassis befestigen, verbunden. Die Welle
besteht aus einer 9 cm. Welle und einer 6 cm. Welle, welche durch einen Wellenverbinder verbunden sind.

Nun wird eine Stirnplatte in die in der Abbildung 8.14a gezeigten Lage zwischen die Seitenglieder des Chassis geschraubt, um so einen
Teil der Schwenkvorrichtung des Anhdngers zu bilden.

Der Anhinger wird aufgebaut auf einer Basis, welche aus Winkellrigern besteht. Diese werden an jedem Ende und auch in der Mitte
durch Verbundsireifen verbunden, Jeder der Winkeliriger besteht aus zwei 32 cm. Winkeltriger, welche Ende an Ende vier Lécher iber-
lappend verschraubt werden. Die die Triger verbindenden Endverbundstreifen werden quer Gber die Mitte durch 32 cm. Streifen verbunden
(siehe Abbildung 8.14d). Der Boden des Anhingers wird nun durch Streifen und biegsame Plattenverschiedener Grosse und einer 14 x6 cm.
geflanschien Platie ausgefullt.

Zwei, vier Lécher Oberlappende 32 cm. Streifen werden an den Seiten der 32 cm. Winkeltriger geschiaubt und bilden so jede Seite
des Anhingers. Die Vorderseite wird durch dret 6 x6 cm. biegsame Platten und zwei 43 mm. Radius gewdlibie Platten gebildet.

Der Meccano Federmotor Nr. | wird dergestalt unter dem Anhdnger befestigt dass seine Aufzugsspindel nach oben vorsteht, und eine
10 cm, Welle wird vermitielst einer kleinen Gabelkupplung an dem Bremshebel befestigi. Die Welle 1duft durch eine unterhalb des Anhingers
montierte Winkelstiize und trigt an threm Ende eine Muffe, in deren gezapfien Loch ein Gewindestift geschraubt ist.

Zwei 32 cm. Winkeliriger werden vermittelst umgekehrter Winkelstiitzen unterhalb des Anhingers verschraubt und vorn durch einen
9 cm, Streifen verbunden. Unterhaib dieses 9 cm. Streifen wird nun eine Stirnplatte geschraub! um den oberen Teil der Anhingerschwenk-
vorrichtung zu bilden. In der Nabe der Stirnplatte ist eine 38 mm. Welle geschlossen.

Jede der beiden 32 cm. Winkeliriger wird nach hinten durch einen 32 cm. Streifen verlingert; beide Streifen werden nun am Boden
des Anhingers durch Doppelwinkelstreifen und |4 cm. Winkeltriger gesichert. Die aus einer 11,5 cm. Welle und einer 9 cm. Welle, weiche
durch eine Kupplung verbunden sind, bestehende Vorderachse lagert in den Léchern der schmalen Enden zweier flachen Zapfen, welche
durch 32 cm. Streifen gestutzt werden, und trigt in der Mitte ein 32 mm. Kronenrad. Das Kronenrad greift in ein auf einer 5 cm. Welle
befindliches 12 mm. Rilzel. Die Lagerung dieser Welle ist auf Abbildung B.i4c gezeigt. Die 5 cm. Welle irigt ausserdem noch ein
57-zihniges Zahnrad welches mit einem auf dem Ende der 29 cm. Welle befindlichen 12 mm. Ritzel im Eingriff steht. Diese Welle
wird vom Molor durch ein |9 mm. Kronenrad und einem |2 mm. Ritzel getrieben. Die 29 cm. Welle lagert mit ihrem vorderen Ende in dem
Mittelloch eines 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen, welcher an der Motarseitenplatte verschraubt ist. Eine 12 mm. feste Riemenscheibe
verhindert ddss die Welle aus ihrer Lage gleitet.

Die Hinterachse ist etne 20 mm. Welle, und lagert an jedem Ende in einer an den 32 cm. Streifen geschraubten 38 mm. Streifen.
Jeder der 38 mm. Streifen wird von zwei flachen Stutzen gebildet, welche Ende an Ende verschraubt sind. Die hinteren Kotflugel bestehen
aus zwei, vier Lécher Uberlappenden und unterhalb des Anhiingers montierten 140 x38 mm. biegsamen Platten, deren Enden leicht nach
unten gebogen werden.

Als Kupplungshaken dient ein U-fé6rmiges Lager, welches unter der Rickseite des Anhdngers verschraubt ist. Nach hinten zu wird das
U-férmige Lager durch eine Winkelstiize verlingert.

T

Fig 8 i4b
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8.15 TRAKTOR MIT MAHMASCHINE

4

Anmerkung : Der in diesem Modell benutzte
Motor ist nicht in dem Baukasten enthalien.

Der Federmolor, bei Punki (5) angedeutet, ist an dem linken Seitenglied des Chassis durch eine 25 x12 mm. und eine 12 x [2 mm. Winkelstutze gesichert.
Der Bremshebel befindet sich hinten. Ein auf der Antriebswelle des Motors befindliches 12 mm. Ritzel sieht mit einem auf einer 38 mm. Welle befindlichen 57-zihnigen
Zahnrad im Eingrifl. Diese Welle lagert in den Motorseitenplatten. Ein zweiles 12 mm. Ritzel (7) auf dem anderen Ende der 38 mm. Welle kimmt mit dem 57-zihnigen
Zahnrad (6) auf einer S cm. Welle, welche ebenfalls in den Motorseitenplatten lagert. Der Antrieb wird von einem 19 mm. Keftenzahnrad, welches auf dem freien
Ende der 5 cm. Welle sizt, auf ein 5 cm. Kettenzahnrad welches auf der Hinterachse montiert ist, durch eine Kettenzahnradkette Oberiragen.

Eine 16,5 cm. Welle dient als Hinterachse: als Lager fur diese Welle sind die nach oben gedrehten Lécher der Enden mines 60 x |2 mm. Doppelwinkelstreifens,
welcher quer Gber die 9 x6 cm. geflanschte Plaite geschraubt wird. vorgesehen. Die Rinder jedes der Hinterrider wird durch zwes 140 x 38 mm. und eine 60 x 38 mm.
biegsamen Platie gebildet, von welchen jede ein Loch Gberlappt. Diese werden an der 7.5 cm. Riemenscheibe (4) durch 6 cm. Sireifen und Winkelstitzen gesichert.

Auf ihrer Aussenseile trig! jede der 7,5 cm. Riemenschetben eine Kurbel, in deren Nabe eine 2,5 cm. Welle befestigl 1st. Ein Kessclende stellt die Nabenkappe
dar und wird Uber das Ende der Welle gesiolpt und durch eine Muffe in Posihon gehallen.

Eine der sinnreichsten Maschinen fiir landwirtschaftliche
Arbeiten ist die kombinierte Mih- und Garbenbindemaschine.
Die Maschine miht automatisch und bindet das Korn zu Garben.
Sie schafft in einer Stunde so viel wie ein Mann mit den gew&hn-
lichen Werkzeugen in mehreren Tagen schaffen wirde.

Die Abbildung zeigt uns das Meccano-Modell **Mah- und
Bindemaschine'’ komplett mit Traktor. Der Traktor, von
welchem die Abbildung 8.15a eine Unteransicht gibt, wird
zuerst gebaut. Das Chassis besteht aus zwei 14 cm, Winkelirdger
(1); diese sind vorn durch einen 60 x 12 mm. Doppelwinkel-
streifen, und hinten durch eine 9 x6 cm. geflanschte Platte
verbunden, Die geflanschte Platte Gberlappt die Winkeltriger
um zwet Lécher.

Fig. 8.15a

{ Fortsetzung auf niichster Seite)}
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- Die Klappe, unter welcher die fertigen Korngarben herausgeworfen werden, wird durch zwei an ihren langen Kanten ein Loch uberlappend zusammenge-
8.15 TRAKTOR MIT MAHMASCHINE — schraubten 32 cm. Streifenplatten dargestellt. Die Klappe wird durch 2,5 x 2,5 cm. Winkelsidtzen in Position gehalten; als Einfassung werden 32 cm. Streifen
Forisetzung an den Klappenrand geschraubt.
Das 12 mm. Ritzel (15) wird auf dem Ende einer Verbundwelle befestigt, welche aus zwei 10 cm. Wellen besteht, und in den Endichern zweier 2,5 cm. x2,5
Winkelstitzen, wie aus Abbildung 8.15b ersichtlich, lagert. Ein-auf dem Ende der Verbundwelle montiertes 2,5 cm. Ketlenzahnrad ist durch eine Kettenzahnradkette
mit einem 5 cm. Kettenzahnrad verbunden, welches sich auf der die Herauswerfer tragenden Welle befindet. Die Herauswerfer werden jeder konstruiert, indem
man einen 38 mm. Streifen an eine Kupplung schraubt.

Das Ritzel (15) steht mit einem 19 mm. Kronenrad im Eingriff, welches sich auf der die Sensenblatter tragenden 12 cm. Welle befindet. Als Lager fir die Welle
sind auf dem Innenende ein S cm. Streifen, und auf dem Aussenende ein 6 cm. Streifen vorgesehen. |eder der Streifen ist durch einen Zapfen an die 60 x 38 mm.
geflanschte Platte (13) gesichert, welche an den 32 cm. Streifen geschraubt ist. Dieser verbindet die oberen Enden der 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen.
Die geflanschie Platte (13) ist ausserdem noch durch einen 10 cm. Verbundstreifen und zwei stumpfen Winkelstitzen vom Winkeltriger {12) gespannt.

Als Schneidemesser dienen 90 x 2 mm. Doppelwinkelstreifen, an welche in Zwischenriumen vier flache Stiitzen geschraubt werden. Die Doppelwinkel-
streifen sind durch 11,5 cm. Streifen an ein auf dem Ende der 12,5 cm. Welle sitzenden Buchsenrad geschraubt. Eine auf dieser Welle befindliche 2,5 cm. feste
Riemenscheibe ist durch einen Treibriemen mit einem auf der Vorderachse des Mihers montierten 12 mm. Riemenscheibe verbunden. Diese Achse wird durch
eine 29 cm. Welle gebildet, welche in den Winkellrigern (9 und 12) lagert, und auf ihrer Mitle eine 5 cm. Riemenscheibe trigt. Ein 28 mm. geflanschtes Rad
und eine 5 cm. Riemenscheibe werden als Hinterrider benutzt, und werden auf separaten Wellen, wie aus Abbildung B.15c ersichtlich ist, befestigt.

Der Miher wird an dem Traktor befestigt, indem man eine Welle durch einen gekrépfien gebogenen Streifen auf der Rickseite des Traktors fihrt,und
ausserdem noch durch die Endlécher von zwei 14 cm. Streifen welche an dem M3her gesichert sind, fOhrt.

Fig. 8.15b

Der Kihler wird durch eine 6 x6 cm. Streifenplatte gebildet, welche vermittelst eines 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen und zweier 6 cm.
Streifen, an den die Seilengliedern des Chassis verbindenden Doppelwinkelsireifen gesichert werden. Die Haube wird durch drei 43 mm. Radius
gewdlbte Platten (2) gebildet, welche iber einen 60 x 12 mm, Doppelwinkelstreifen quergeschraubt werden. An den Seiten wird die Haube durch
zwei U-férmig gebogene Platien verlingert. Der 140 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen wird mit einen seinen Enden am Kiihler, und mit dem anderen
Ende an zwei 6 cm. Streifen befestigt, welche durch Winkelstilzen und 60 x |2 mm. Doppelwinkelsireifen vom Chassis gestitzt werden.

Die Konstruktion des Mihers wird begonnen, ifidem man zwei 32 cm. Winkeliriger (10 und |1) durch einen 9 cm. Streifen an einem Ende
bindet, und am anderen Ende durch einen 32 cm. Winkéliriger (9). Ein aus zwei 14 cm. Winkeliriger (12) bestehender Verbundwinkeltriger wird
an den beiden 32 cm. Winkeltriger (10 und 11) durch einen 6 cm. Streifen befestigt. Der vordere 14 cm. Winkeltriger (12) und der 32 cm. Winkel- 4 4
triger (9) werden an ihren freten Enden durch einen 14 cm. Streifen verbunden. Drei 32 cm. Streifen werden durch zwet 32 mm. Scheiben zusammen . Fig. B8.15¢
befestigt, und durch stumpfe Winkelstitzen mit dem Winkeltriger (10) verbunden. :

Der 32 cm. Streifen und die 32 cm. Sireifenplatte welche, wie aus der Haupt-Abbildung ersichtlich, die Seite des eingeschlossenen Teiles der
Maschine bildet, werden an jedem Ende durch einen 90 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen gestitzt. Die oberen Enden des Doppelwinkelstreifens
werden durch einen 32 cm. Streifen verbunden. Die hierzu benuizten Bolzen halten noch zwei stumpfe Winkelstiitzen, welche vermit elst Verbund-
sireifen an zwei Doppelstitzen gesichert sind, von denen einer an jedem Ende des Winkeltrigers (9) befestigt ist. Jeder der Verbundstreifen besteht
aus einem |4 cm. Streifen und einem 38 mm. Sireifen, welche Ende zu Ende gesichert sind. Der Raum zwischen ihnen wird durch drei 32 cm. Streifen
ausgefullt.
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Jedes der Hauptglieder des Chassis wird aus zwei 32 cm. Winkelirdgern, welche neun L&cher Uber-
lappen, gebildet. Diese werden vorn durch einen 60 x25 mm. Doppelwinkelsireifen zusammenge-
schlossen, hinten sind sie durch einen 140 mm. Winkeltriger (1) (Abb. 8.16a) verbunden. Zwei 60 x 12
mm. Doppelwinkelsireifen (2) sind an die Mitie des Chassis geschraubt.

Die Strassenfedern besiehen aus |15, 90, 60, und 38 mm. Streifen, weiche in ihren Mittelldchern
zusammengeschraubt sind, diese werden durch Winkelstitzan, welche in den Endhléchern der 115 mm.
Sireifen befestig! sind, dem Chassis zugeordnet. Die Hinterachse besteht aus einer 20 cm, Welle, welche
in Doppelstiizen montiert ist, welche wiederum an den Hinterfedern befestigt sind. Der Vorderachsen-
balken wird durch drei an die Vorderfedern geschrauble 140 mm. Streifen gebildet. Die Vorderrider
drehen sich frei auf in Kupplungen befestigten 38 mm. Wellen, und werden durch Muffen in Position
gehalten. Eine der Kupplungen ist unter (3) (Abb. 8.16a) sichtbar. Eine 38 mm. Welle wird im Mittel-
querloch einer jeden Kupplung gehalten und durch das Endloch des Achsbalkens hindurchgefGhrt. Die
Kurbeln (4) werden nun auf diesen Wellen in Position gebracht und die abseilige 38 mm. Welle wird
zweiten Kupplung (5) versehen.

Jede Seile der Karosserie ist gleichartig in der Konstruktion und besteht aus zwei 32 cm. Streifen-
Platten, vier 140 x 38 mm. biegsamen, Platten drei 60 x 38 mm. biegsamen Platten, zwei 60 X60 mm.
mit einer biegsamen Platten und vier 140 X 160 mm. biegsamen Platten.

8.16 SPORT-AUTO

Fig. B.16a

Die 32 cm. Streifenplatten Gberlappen 14 Lécher und sind den
140 x 60 mm. geflanschten Platten (6 und 7) (Abb. 8.16a) zugeordnet.
Diese sind an der Innenoberflache durch vier 32 cm. Streifen
verstirkt. Die geflanschien Platten sind an die Chassis-Glieder
geschraubt. Eine 140 x38 mm. biegsame Platte (8) (Abb. 8.16d)
ist durch eine 6038 mm. biegsame Plalte verlingert und an die
Streifenplatten geschraubt, welche an ihrer oberen Kante durch
einen Verbandstreifen-bestehend aus zwei finf Uberlappenden
140 mm. Streifen-verstirkt werden. Dieser Streifen ist vorn an
einen 75 mm, Streifen (9) geschraubt und hinten durch eine 25 x 25
mm. Winkelstitze dem Instrumentenbrett zugeordnei.

Das Instrumentenbrett besteht aus einer 140 X 38 mm, biegsamen
Platte, welche durch zwei 140 mm. Streifen erstirkt wird. Durch
zwei umgekehrte Winkelstitzen wird das Insirumentenbrett an
der gefianschten Plalte (6) befestigt. Die unteren Kanten der
Streifenplatten werden durch eine 140x60 mm. biegsame Platte
(10) und eine 14038 mm. biegsame Platte (I1) verlingert, Die
Seiten der Karosserie sind vorn durch zwei 60x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen verbunden.

Der hintere Teil der Seile wird mit einer 140Xx60 mm.
biegsamen Platte (12), einer 60 x 38 mm. biegsamen Platte (13) und
einer 60 x60 mm. biegsamen Platie (14) und einer 60x38 mm.
biegsamen Platte (15) ausgefilll. Die Kaniten dieser Platien sind,
wie aus Abb. 8.16d ersichtlich, mit Streifen und gebogenen Streifen
versehen.

{ Fortsetzung auf ndchster Seile)
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8.16 SPORT-AUTO — Fortsetzung
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Die Steversiule ist mit einem Schneckenrad versehen, welches mit einem auf einer
38 mm. Welle befestigien und in den Doppelwinkelstreifen montierten 12 mm. Ritzel
in Eingriff steht. Das aUssere Ende dieser Welle trigt eine Kupplung, und ein 60 mm.
Streifen (22) ist durch einen durch die Kupplung gefihrten 9,5 mm. Bolzen dieser
zugeordnet und durch eine Schiiizschraube gehalten. Das untere Ende des Streifens
(22) ist mil einem durch Gegenmutiern gehaltenen Stirnlager versehen. Das Stirnlager
ist durch eine 90 mm. Welle mit einem Drehlager (24) verbunden-as Drehlager ist
auf einer in der Kupplung (5) gehaltenen 25 mm. Welle befestigt. Das Steuergehiuse ist
durch den schmalen Zapfen (23) dem Chassis zugeordnet.

Die vorderen Koifiugel und Laufbreiter an ieder Seite des Maodells bestehen aus
zwei 32 cm. Streifen, Der innere Sireifen ist an einen 140 mm. Winkeliriger (25)
geschraubt und der dussere Streifen ist diesem Winkeliriger durch flache Stitzen
zugeordnet. Die Streifen vorn werden so gebogen, dass sie zu den Vorderridern passen
und eine 140 x38 mm. biegsame Platte (26) (Abb, 8.16c) ist ihnen zugeordnet. Diese
Platte ist ausserdem durch eine 25 x 12 mm. Winkelstitze mit dem Streifen (9) verbun-
den. Die Hinterkalfligel bestehen aus geformten geschlitzten Streifen, welche stumpfen
Winkelstiilzen, die hinten an die 32 cm. Streifen und an 25 x25 mm. Winkelstitzen
geschraubt sind, zugeordnet.

Die hintere Stosstange macht von zwei 90 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen, welche
durch eine Doppelstitze verbunden sind, Gebrauch, sie ist durch flache Stitzen zwei
90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen zugeordnet,

:

Fig. 8.16e

Die vordere Stosstange besteht
ebenfalls aus zwei 90x12 mm.
Doppelwinkelstreifen und einer Dop-
pelstiitze und sie ist durch umgekehrie
Winkelstiitzen zwei U-férmigen ge-
wdlbten Platten (27) zugeordnet,
welche vorn am Chassis verschraubt
sind.

Der Sitz besteht aus einer an den
Winkeltriger (19) geschraubien fla-
chen Scharnierplatte. Die untere
Hilfte der flachen Scharnierplatie
wird durch zwei 60 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen, welche an der ge-
geniiberliegenden Hilfie der Plaite
befestigt sind, in einer wagerechien
Position gehaiten. Der Boden des
Fahrerabieils wird durch zwei 115x
60 mm. und zwei 140 x38 mm. bieg-
same Platten g=bildet.

Der Kihler besteh! aus zwei vier L8cher Gberlappenden 43 mm.
radiusgewsiblen Platten. Diese sind den, die Seiten der Haube ver-
bindenden Doppeiwinkelstreifen zugeordnet. Unierlegscheiben werden
auf die Bolzen gelegl, um die gewdlbte Oberfliche des Kihlers
darzustellen.

Das Oberteil der Haube entsieht, indem man zwei 140 x60 mm.
biegsame Plaiten in einem Winkel zu flache stitzen verschraubt, welche
einem Verbundstreifen (16), bestehend aus zwei finf Ldcher Gber-
lappenden 140 mm. Streifen, zugeordnet sind. Dieser Streifen ist durch
Winkelstitzen und den 75 mm. Streifen!(17) dem Kihler zugeordnet und
wird an das Instrumentenbrelt geschraubt, Ein 140 mm. Streifen und
zwei 60 mm. Streifen, von denen einer unter (18) sichtbar ist werden an
der RUckseite der Haube befestigt, und die Vorderseite wird durch zwei
60 x 60 mm. und zwei 60 x 38 mm. biegsame Platten ausgefUllt und an den
Streifen (16) geschraubt. Die biegsamen Plaiten sind ebenfalls Winkel-
stitzen zugeordnet, welche an den Seiten der Haube verschraubt sind.

Ein 140 mm. Winkeltriger (19) ist an einer der geflanschten Platte (7)
zugeordneten 140 x60 mm. biegsamen Platte verschraubt, Drei 140 x60 mm. biegsame Platten werden an einen Winkeltriger (19)
und an einen 140 mm. Streifen (20), welcher durch Winkelstiizen den Seiten zugeordnel sind, befestigl. Drei 43 mm. radiusgewdlbte
Plaiten werden, wie ersichilich, ebenfalls an dem Streifen (20) verschraubt bnd drei 1S x60 mm. biegsame Platten sind einem an der
Ruckseite der Karosserie befestigten 140 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (21) zugeordnet, Die Gepiickroste besieht aus einer durch
Gegenmutterungsbolzen einem 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen zugeordneten 90 x60 mm. geflanschten Platte, welche an den
Doppelwinkelstreifen (21) geschraubt ist,

Die Konstruktion des Steuergehiuses wird in Abb. 8.16b gezeigt. Zwei 38 x 12 mm, Doppelwinkelsireifen werden zusammenge-
schraubt und an jedem Ende mit einer flachen Stitze versehen. Die Steuersiule ist eine 16 cm. Welle, diese wird durch die uniere Kante
des Instrumentenbrettes und den Oberteil der geflanschien Platte (6) sowei durch die an die 38 x 12mm. Doppelwinkelsireifen geschraubten, Fig. 8.16d
flache stitzen hindurchgefihrt.
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8.17 MECHANISCHER LOFFELBAGGER

Die Kabine dreht sich um eine 20 cm. Welle (9) (Abbildg.
8.17b), welche in einer an den geflanschien Platten (3) befestig-
fen 7S mm. geschlossen ist.

Diese Welle wird durch eine zweite 75 mm. Riemen-
scheibe gefihrt, welche an zwei 60x38 mm. geflanschte
Platten (10) geschraubt ist. Die geflanschten Platten (10) sind
2 an den Winkeltrigern (10) befestigten 90 x 60 mm. geflanschien
Plaiten zugeordnet. Ein Buchsenrad hilt die Kabine in Position.

Die Seitenglieder der Trakioreinheit sind 32 cm. Streifenplatten, welche an ihren Kanten durch
32 cm. Winkeltriager (1 und 2) verstarkt sind. Die Seiten sind an jedem Ende durch eine 140 x60 mm.
btegsame Platie verbunden, welche durch 140 mm. Sireifen verstirkt sind. Sie 1st durch Winkelsiotzen
den Winkelirigern (I und 2) zugeordnet. Das Oberteil des Chassis i1st durch zwei 140 x60 mm.
geflanschte Platten (3) (Abbildung 8.17a) und durch zwei 140 x 38 mm. und zwet 140 x 60 mm. biegsame
Platten ausgefulll. Die Platten sind mit den Wainkeltragern (1) verschraubt. 21

Die Ridergehduse werden konstruiert indem eine 60 x38 mm. und drei (40 x38 mm. biegsame
Platten zusammen verbindel, die dann den an den Winkeltrigern (l) befestigten Winkelstitzen
zugeordnet werden.

Die biegsamen Platten werden an ihren dusseren Kanten durch 32 cm. Streifen (4) verstiarkt, welche
an jedem Ende durch geformie, geschlitzte Streifen veriingert werden. Und 32 cm. Sireifenplatten
werden durch Winkelstitzen den Streifen (4) zugeordnel. Die Streifenplatten sind durch 32 cm. Stretfen
verstdrkt und sind an jedem Ende mit gebogenem Streifen und 60 mm. Streifen wie gezeigt, versehen.
Die Traktoreinheit lduft auf 4 Paar Radern, von denen jedes durch eine, mit einen Motorreifen versehene
50 mm. Riemenscheibe und einem Strassenrad ausgestatfet sind.

Diese sind auf einen 38 mm. und SO mm. Wellen montiert, welche durch die Lécher der 140 mm.
Streifen (S) gefuhrt werden. Die Streifen (5) sind durch eine umgekehrte Winkelstitze verbunden und
sind an 1hren Miftelléchern auf Wellen drehbar angebracht, welche durch Zapfen hindurchgefuhrt
werden, welche an die Winkeltriger (2) geschraubt sind. Vier mit Gummireifen versehene 25 mm. lose
Riemenscheiben werden zwischen die Streifen (5) und die Zapfen gesetzt und Doppelstitzen werden
auf den Wellen zwischen den Streifen (S) in Position gehallen.

Jede Seite der Kabine ist aus einer 32 cm. Streifenplatte, einer 60 x 60 mm. biegsamen Platte und
drei 140 x 60 biegsamen Platten gebildet. Diese sind an einem 32 cm. Winkeltriger (6), etnen 140 mm.
Winkeltriger (7) und einen Streifen (B) geschraubt. Der Streifen (8) und der Winkelirdger (7) sind durch
zwei 32 cm. Streifen verbunden. Die Seiten sind hinten durch zwei 140 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
und vorne durch eine 140 x60 mm. biegsame Plaite und drei 140 mm. Streifen verbunden, welche an
die Winkeltriger (7) geschraubt sind.

Der Ausleger besteht aus zwei aufgebaulen
Winkeltrigern, welche durch acht 60 x 12 mm.
Doppelwinkelstreifen verbunden sind. Jeder
dieser Triger wird aus zwei 10 Lécher Uberlap-
penen 32 cm. Winkelirdgern und durch zwei
=7, den Winkelirigern durch flache Stitzen zuge-
000D ordneten 32 cm. Streifen gebildet. Der Ausleger
dreht sich um eine 90 mm. Welle, welche
durch einen 60 x2S mm. Doppelwinkelstreifen
gefithrt wird, der vorne an die Kabine ver-
schraubt ist.

{ Fortsetzuny auf ndchster Seite)
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8.17 MECHANISCHER LOFFELBAGGER —Forisefzung

Die Wippbewegung des Auslegers wird durch einen 130 mm Kurbelhandgriff (1 1) erzielt. Dieser wird durch die Seile der Kabine und durch aine 90 x 60 mm.
geflanschie Platte (12) gefihrt, welche durch zwei 60 x 12 mm. und einen 60 x25 mm. Doppelwinkelstreifen an der Kabine befestigt sind. Der Kurbelhandgriff ist mit
einer Tromme! versehen, welche aus einem Armelstick und zwei 19 mm. geflanschten Ridern besteht Eine Linge Schnur wird an der Trommael befestigt und unter
die geflanschien Rider (13) gefihrt.

nn wird sie Gber eine, auf einer 50 mm. Welle (14) 25 mm. Riemenscheibe genommen, um eine auf einer 90 mm. Welle (15) befindlichen 38 mm. Riemen-
scheibe geschlungen. Dann wird sie um eine zweile auf Welle (14) befindliche 25 mm. Riemenscheibe und eine aul Welle (15) sitzende 38 mm. Riemenscheibe
gefGhrt und dann an die Welle (14) gebunden. Die Welle (14) wird durch eine, an einem 12 x90 mm Doppelwinkelstreifen (16) geschraubte 25 x25 mm. Winkelstotze
gefUhrt und die Welle (I5) wird in Klemmuffen gehalien, welche sich in an den Ausleger geschraublen Zapfen befinden. Der Kurbelhandgriff (I11) wird mit einem
Bremsgesperre versehen. Dieses besteht aus einem Zahngesperre, welches durch eine Multer auf einem 19 mm. Bolzen befestigt ist. Dieser.wird durch eine 25 mm.
dreteckige Platte gefGhrl und mit einer Kupplung (17) versehen. Die dreieckige Platte ist durch eine Winkelstuize der geflanschien Platte (12) zugeordnetund das
Zahngesperre greiftin die Zahne eines auf dem kurbelhandgriff 12 mm. Ritzel. Die Bremse kann durch die Welle (18) gelést werden. Diese Welle wird durch eine
hinten an der Kabine geschraubte flache Stitze gefuhrt und wird in einer Gabelkupplung gehalten, welche drehbar der Kupplung (17) zugeordnet ist

Die Bremse ist normalerweise in der **Festlage”, sie wird durch eine Kompresstansfeder gehalten, welche durch erne auf der Welle (18) befindliche Muffe gegen
die flache Stotze gedrickt wird 2

Die Konstruktion der schaufel st aus (Abbildg. 8.17c) ersichilich. Die Setten werden aus zwe: 90 x 60 mm. geflanschten Piatten gebildet, welche oben durch !
vier 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifens zusammengehalten werden. Oben wird die Schaufel durch eine 60 x 60 mm . und emer 60 x 38 mm. biegsamen Platte ausgefullt,
welche an das innere Paar Doppelwinkelstreifen geschraubt sind. Der Riicken besteht ebenfalls aus einer 60 x60 mm, und einer 60 x38 mm. biegsamen Platte. Fur
den Boden der Schaufel werden eine 60 x60 mm. und dret 60 x38 mm. biegsame Platten benutzt. Die Schaufel ist durch Winkelstilzen und mit Gegenmuttern
versehenen Bolzen den Seilen zugeordnet. Eine Kurbel (19) stitzt eine mit einer Gabelkupplung versehene 25 mm. Welle. »

Diese Gabelkupplung erhalten wir durch die Entfernung des Drehkreuzes. aus einem Drehlager. Eine 12 mm. lose Riemenscheibe (27) wird durch einen Drehzapfen;

18 bolzen in der Gabelkupplung gehalten. |

Die Schaufel gleitet frei auf ders

Ausleger zwischen Muffen welche durch’y

die mit Gegenmuttern versehenen Bolzen |
(20) gehalten werden.

Unterlegscheiben werden auf dem
Bolzen (21) befestigt. Die Bolzen (20 und 21)
sind 38 mm. Streifen zugeordnet, welche
an den Seiten der Schaufel befestigt sind.

Die Bewegung der Schaufei wird durch
einen Kurbelhandgriff (22) geregelt. Dieser
ist mit einer Trommel bestehend aus einem
Armelstick und zwei 19 mm. geflanschten
Ridern versehen. Eine Lange Schniir wird
mehreremale um die Tromme! geschlungen
und wird Uber die geflanschlen Rader (13)
und unter eine, auf einer Welle (23) mon-
tierten 25 mm. Riemenscheibe gefGhri.
Sie wird dann um eine, auf einer in dem
Auslegerkopf befindlichen und auf einer 90 mm. Welle gehaltenen 25 mm. Riemenscheibe
gefuhrt und wird dann vorne an die Schaufel gebunden. Eine zweite Linge Schnur wird hinten
an die Schaufel gebunden und unter eine auf Welle (23) befindiiche 25 mm. Riemenscheibe
gefuhrt. Dann wird sie Gber die geflanschien Rader (24) gefihrt und an die Windetrommel
dergestall gebunden, dass in gleichem Masse wie die erste Linge Schnur abgewickelt wird
dic zweite wieder aufgewickelt wird. .

Der Boden der Schaufel wird zu Entladungszwecken geldst, indem man ein auf einer Welle
(25) befindliches Buchsenrad dreht. Eine Linge Schnur wird an eine Befestigungsfeder fur
Meccano-schnur, welche sich auf dieser Welle befindet, befestigt und wird nun iber die
geflanschien Rider (24) und unier eine auf Welle (23) befindliche 12 mm. Riemenscheibe
gefuhrt. Sie wird nun um eine auf der 12 mm. Riemenscheibe (26) und die 12 mm. Riemen-
scheibe (27) und Gber die andere Riemenscheibe (26) gefGhrt. Sie wird dann an die am Ende
des Auslegers montierten 90 mm. Welle gebunden. Die Riemenscheiben (26) bewegen sich
frer auf einer 90 mm. Welle, welche durch 25 x25 mm. Winkelstitzen gefiihrt werden, welche
hinten an der Schaufel verschraubt sind.

Die Seiten des Daches werden durch 43 mm. Radius gewélbte Platten und 60 x60 mm.
biegsame Platten gebildet. Die Mitte wird ausgefullt durch 115 x60 mm. biegsame Platten und
das komplette Dach wird durch Winkelstitzen, welche an den Seiten der Kabine befestigt sind,
den stumpfen Winkelstitzen zugeordnet.

Ein Kessel wird hinten an die Kabine geschraubt und wird in geeigneterweise beschwert
um als Gegengewicht zu dienen.

Fig. 8.17c

Fig. 8.17b
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Der Mitteliurm wird durch vier an die
32 cm. Winkelirigern (2) geschraubte, 4
Winkeltriger (1) (Abbildg. 8.18a) gebildet.
Die Winkeliriger (1) sind an ihren unleren
Enden durch zwei (40 mm. Winkeliriger
verbunden und an ihren oberen Enden durch
zwei 140 mm. Winkeliriger von denen einer
(3) zu sehen ist und durch zwei 140 mm.
Streifen. In der Mitie sind sie noch durch
zwei 140 x60 mm. biegsamen Platlen und
vier 140 mm. Streifen verbunden.

8.18 KLAPPMESSER-HEBEBRUCKE

Die Winkeltrager (2) sind an jeder Seite durch 32 cm. Streifen verlingert,
welche die Zufahrt zur Bricke stiitzen. Jede dieser bestehen aus zwei 90 x 60 mm.
geflanschte Platten, welche an ihren oberen Enden an eine 140 x 60 mm. geflan-
schie Platte (4) geschraubt sind. Die Seiten des Bogens werdens durch 60 x 60 mm.
biegsame Platten gebildet, welche durch 75 mm. und 60 mm. Streifen verstarkt
werden und werden den an den geflanschien Platien (4) befestigten Winkelstitzen
zugeordnet. Das gewdlbte Dach besteht aus zwei 8 Locher Uberlappenen |15 x60
mm. biegsamen Platten und werden mit den Seiten verbunden.

Zwe geflanschie Sektorplatien (5) werden an die, an die Winkeltriger (3)
geschraubten 140 x 12 mm, Doppelwinkelstreifen befestigi. Die Sektorplatien
werden an ihren oberen Enden durch zwei 140 mm. Streifen 140 x38 mm.
biegsame Plaiten verbunden. Eine weiters 140 x38 mm. biegsame Platte ist dem

I Oberfeil durch Winkelstiizen zugeordnel, und zwei halbkreisférmige
5 Platfen werden an die, die geflanschien Sekiarplatien verbindenden 140
mm. Streifen geschraubt. Die halbkreisférmigen Platten sind durch einen
38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden, und zwei 60 %38 mm.
biegsame Platien werden leicht gebogen und durch eine 75 mm. Gewinde-
welle dem Doppelwinkelstreifen zugeordnet. Die Gewindewellen halten
ausserdem ein Buchsrad in Position, welches eine mit einem Strassenrad
und einer 25 mm. Riemenscheibe versehene 38 mm. Welle stitzt.

Die Seiten der Hebeverspannungen werden durch 32 cm. Streifen-
platten gebildet, welche an die 32 cm. Winkeltriger (6) geschrqubt sind und
an ihren oberen Kanten durch 32 cm. Streifen verstirkt sind. Die Seiten
sind an jedem Ende durch eine 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen zusam-
men verbunden.

An die Doppelwinkelstreifen geschrauble 32 cm. Streifenplatten bilden

kt die Fahrbahn. Die Winkeltriger (6) sind an ihren inneren Enden
by durch die, dieWinkeltriger 2 Lacher Gberlappenen 90 mm. Streifen
o veriangert. Die Fahrbahn jeder Verspannung wird durch zwei 3

Lacher Gberlappene 60 x60 mm. biegsame Plaite verlingert und
16 an die Winkeltriger (6) befestigt. Die biegsamen
Platten werden durch 115 mm. und 60 mm.
Sireifen verstarkt,

Ma_og.“,og

o0

i

0e) ¢

Die Verspannungen bewegen sich auf durch die Endlécher der 90 mm, Streifen
hindurchgefohrien 38 mm. Wellen, welche an die Winkeltriger (6) geschraubt sind.
Diese Wellen sind in Kurbein befestigt, welche durch die an ieder Seite des Turmes
befindlichen 90 mm. Streifen (7) gestiizt werden. Die Verspannungen werden gehoben
durch Drehung einer auf einer 160 mm. Welle (8) befestigien Planscheibe, diese wiederum.
ist im einem auf jeder Seite des Turmes befindlichen 140 mm. Streifen (9) montiert.
Diese Weile ist mit einem 12 mm. Ritzel versehen, welches mit einem 19 mm. Kronrad
(I1) in Eingriff steht. Dieses ist auf einer 29 cm. Welle befestigt, welche wiederum in
einer 25 x25 mm. Winkelstitze (12) und in einer, an einen der Winkeltriger (3) ge-
schraubten, flachen Stiize monliert ist. Sie trigt ein Schneckenred (13) (Abbildg. 8.18b)
welches mit einem, auf einer 160 mm. Welle (14) geschlossenen 12 mm. Ritzel im’
Eingriff steht. Die Welle wird durch die geflanschien Sektorplatten (5) hindurchge-
fohrt. Die Welle (14) trigt ein zweites 12 mm. Ritzel, welches mil einem 57 zihngen
Zahnrad (I5) im Eingriff steht. Das Zahnrad (15) ist auf einer 160 mm. Welle befestigt,
welche mit einer Windetrommel versehen ist.

(Fortselzung auf ndchsier Seite)
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8.18 KLAPPMESSER-HEBEBRUCKE —Fortseizung

Diese wird aus einem 60 mm. Zylinder und zwei 28,5 mm. geflanschten Ridern
gebildet. Zwei Lingen Zahnradketten sind durch kurze Lingen Schnur dieser Trommel
zugeordnet und dergestalt angeordnet, dass beide eingewunden werden, wenn die
Trommel rotiert. Die Zahnradketie wird durch die geschlitzien Lécher von WinkelstGtzen,
welche an die |15 mm. Streifen (16) geschraubt sind hindurchgefihrt.

Diese Sireifen sind durch auf die Wellen befestigten Muffen den |15 mm. Wellen
zugeordnet und die Enden der Wellen werden in Kupplungen gehaiten. Die Kupplungen
sind drehzapfenartig den Hebeverspannungen zuaeordnet. Zwei Drehzapfenbolzen
und zwei |9 mm. Bolzen werden zu diesem Zweck benutzt. Die Zahnradkette 13uft
Uber Riementrieb-Zahnradketten, welche auf 130 mm. Wellen getragen werden Diese
Wellen sind in umgekehrie Winkelstiizen montiert, welche an die, an die Winkeltriger (3)
geschraubten, flachen Zapfen befestigt sind.

Ist die Briicke heruniergelassen, so ruhen die Verspannungen auf die, an die geflan-
schien Plalten (4) neschraubten 25 x25 mm. Winkelstitzen.

Das Maschinenbett enisteht, indem man
eine 32 cm. Streifenplatte an jede Seite der
140 x60 nim. geflanschien Platte (I und 2)
schraubt. Die Streifenplattien sind durch
32 cm. Streifen und 32 cm. Winkeliriger (3)
verstirkt. Das Bett wird durch zwer 32 cm.
Winkeltriger (4) welche die Winkeltriger (3)
durch elf Locher Gberlappen verlingeri. Die
Winkeltriger (4) sind an ihren 3usseren
Enden durch zwei 140x12 mm. Doppel-
winkelstreifen verbunden, an die wiederum
zwei 140 x 60 mm. biegsame Platten geschraubt
werden. Die biegsamen Platten werden in der
Mitte durch Winkeistitzen mit dem Winkel-
triger (4) verbunden.

Der Zylinderblock wird durch vier
Sauvlen gestitzt, von denen jede aus einem an
ihrem unteren Ende an den Winkelirdger (3)
geschraubten 32 cm. Winkeliriger besteht.
Die Sivlen sind an jeder Seite durch einen
140 mm. Streifen (5) verbunden, und jede
Seite des Zylinderblockes wird dwich zwei
140 x60 mm. biegsame Platten gebildet. Diese
Plaiten sind an jedem Ende durch einen
115 mm. Streifen verstarkt.

Die Seilen des Zylinderblockes sind oben
durch zwei 90 x60 mm. geflanschten Platten
(6) (Abbildg. 8.19d) zusammen verbunden und
unten durch zwei durch die Bolzen (7) ge-
haltenen, gleichartigen Platten verbunden.

{ Fortsetzung auf néchster Seite)

8.19 SCHIFFSDAMPFMASCHINE
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8.19 SCHIFFSDAMPFMASCHINE —Fortsetzung

Jeder der gewdlblen Enden des Zylinderblockes wird durch zwei 140 x60 mm.
biegsame Platfen und zwei 43 mm. Radius gewdlbien Plalien aufgebaut. Die
gewdlbten Plaiten Gberlappen die biegsamen Platten um 3 Lécher und die so
gebildete Verbundplatte wird an die Seiten geschraubt. Die unteren Kanten
dieser Platten werden wie ersichilich, durch geformte, geschlitzie Streifen und
38 mm. Sireifen verstarkt.

Das Oberteil des Zylinderblockes zwischen den geflanschien Platten (6) ist
durch zwei 60 x 60 mm. biegsame Platten ausgefulit, und zwei 60 mm. gebogene
Streifen (B8) werden an jedem Ende hinzugefiigt. Eine den Zylinderkopf darstel-
lende 75 mm. Riemenscheibe wird auf einen Bolzen gehalten, der durch jede der
Platien (6) durchgesetzt wird.

Das Mitellager fur die Kurbelwelle ist durch zwei halbkreisférmige Platten
vorgesehen. Dieses sind an die 140 mm. Winkeltriger (9) geschraubt, welche
durch Winkelstiizen den Seiten des Maschinenbeltes zugeordnet sind. Eine
aus zwei 60 x 38 mm. Platten bestehende Lasche ist ebenfalls durch Winkelstutzen
den Triger (9) zugeordnet. Die Lager an einem Ende sind durch einen flachen
Zapfen gebildet, welcher an die geflanschte Plalte (I) und einem, durch flache
Stitze an die Flansche der Platte (i) durch einen Zapfen zugeordnet sind ge-
schraubt. Am anderen Ende bestehen die Liger aus einem Zapfen der durch
flache Stitzen der Flansche der Platte (2) zugeordnet ist und durch eine 90 x
60 mm. geflanschte Plaite (10) (Abbildg. 8.19a) weiche an die, an der Platte (2)
befestigten Winkelsiitzen geschraubt werden.

Die Kurbelwelle hat drei Sekfionen, bestehend aus einer 100 mm. Welle
(11), einer 115 mm. Welle (12) und einer 160 mm. Welle (13). Eine der Kurbeln
und Exzenter welche aus der Maschine entfernt sind in (Abbildg. 8.19c¢) ersicht-
lich. Jedes Spant der Kurbel besteht aus zwei 60 mm. Streifen (14) welche an eine
50 mm. Riemenscheibe geschraubt ist. Ein 19 mm. Bolzen (I5) wird durch den
Spanten hindurchgefihrt und durch eine Mutter festgehalten. Zwei 140 mm.
Streifen (16) welche die Verbindungswelle darstellen werden Uber den Bolzen
gefihri und eine Muffe zu Distanzierungszwecken zwischen diese Streifen
gesetzt. Der Bolzen wird dann an den zweiten Spanten der Kurbel durch zwei
Muttern befestigt. Die Scheibe des Exzenters bestehi aus einer 38 mm. Riemen-
scheibe und eine Kurbel (17) wird iber die Fliche wie gezeigt,
geschraubt. Der Exzenterbugel wird durch zwei an jedem Ende
@ durch einen 38 mm. Streifen zusammen verbundene zwei kurze
H  Radius gewolbte Streifen gebildet. Diese Anordnung wird in die
Rille der 38 mm. Riemenscheibe eingepasst. Der Exzenter wird
mit der das Ventil betreibenden Welle durch einen 140 mm.
Streifen (18) verbunden, welcher an die an den oberen Enden der
gewdlbten Streifen befestigten 60 mm. Sireifen geschraubt wird.

Eine der Exzenter wird iiber jedes Ende der Welle (12) gefGhrt
und eine Spante jeder Kurbel wird ebenfalls am Ende dieser Welle
befestigt. Die zweiten Spanten der Kurbeln werden respektive an
den Wellen (I und 13) befestigt.

Die oberen Enden der Streifen (I18) der Exzenter werden
durch Wellen-Streifenverbinder an die 130 mm. Wellen verbunden.
Diese sind in den gefianschten Platten (6) und in, an diese Platten
geschraubten, doppelgebogenen Streifen montiert. Die, die
Streifen mit den Wellen und Streifenverbindern verbindenden Bolzen sind mit
Gegenmuttern versehen.

Die Gleitschienen fur die Kolbenwelle sind 140 mm. Streifen (19) (Abb. 8.19a) -
welche durch Winkelstitzen den Plaiten (6) zugeordnet sind. Die unteren Enden S . =
dieser Streifen sind ebenfalls mit Winkelstiitzen versehen, welche durch 25 x 25 mm. Winkelstitzen mit dem die Saulen stdtzenden Zylinderblock verbunden. Die auf jeder Seite
befindlichen Streifen (19) sind ebenfalls durch einen wagerechten 140 mm. Streifen zusammen verbunden. £

Er wird dann in das Mittelnockenloch der Kupplung (21) geschraubt, zwei Unterlegscheiben werden benulzt, um den notwendigen Abstand des Streifens von der Kupplung
zu bilden. Die Mutter wird dann fest angezogen, um die Streifen fest in Position zu halten. Ein zweiter 60 mm. Sireifen ist gleichartig der gegeniberliegenden Seite der
Kupplung zugeordnet, und die zwei Streifen werden durch Doppelsitizen verbunden. L T

Die Kreuzkdpfe werden gebaut durch die Verbindung eines Drehlagers (20) (Abbilg. 8.19b) mit den Enden der Streifen (16) vermittels einer Drehschraube. Eine 25 mm.
Welie wird in dem Drehlager und ebenfalls in dem Ende einer Kupplung (21) gehalten. Diese Kupplung tragt ebenfalls eine die Kolbenwslle darstellende 115 mm. Welle
Ein 9,5 mm. Bolzen (22) wird mit einer Mutter versehen und durch das Mittelloch eines 60 mm. Streifens gefiihrt.

( Fortsetzung auf ndchster Seile)
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8.19 SCHIFFSDAMPFMASCHINE —Forisetzung

Ein Nummer [A Uhrwerkmotor ist durch eine Winkelstitze und durch einen 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (23) den seiten
der Maschine zugeordnet. Ein auf der Antriebswelle des Motors sitzenden 12 mm. Ritzel steht 1m Eingriff mit einem auf einer in den
Motor Seitenplaite montierte 50 mm. Welle befindlichen 57 zihnigen Zahnrads. Das entgegengesetzie Ende dieser Welle trigt ein
19 mm. Zahnrad, welches durch Zahnradkette mit einem auf Welle (i3) befestiglen Zahnrad verbunden ist. Der Bremshebel des
Motors wird durch ein auf einer 75 mm. Gewindewelle  (24) befestigien Steverrad betdtigt.

Diese Welle ist durch eine Kupplung mit einer 100 mm. Welle verbunden, und die so gebildete Verbundswelle ist in einem 115 x |2 mm.
Doppelwinkelstreifen montiert, dieser ist an zwei der stitzenden Siulen geschraubt. Ein Kupplung (25) wird auf die Gewindewelle
gesetzt und durch einen Verbundsstreifen an einen 60x 12 mm. Doppelwinkeistreifen verbunden. Dieser ist an den. Molor-
bremshebel geschraubt. Der Verbundssireifen besteht aus zwei sieben Lécher iberlappenen (40 mm. Streifen und ist durch einen
Gewindestift der Kupplung (25) und dem Doppelwinkelstreifen durch einen mit Gegenmutiern versehenen Bolzen zugeordnet.

Die Umsteuerung des Motors wird durch ein mit einem Gewindestift versehenen Buchsenrad geregelt. Dieses ist auf dem Ende
einer 90 mm. Gewindewelle befestigt, welche durch eine Kupplung mit einer 90 mm. Welle verbunden ist. Eine Kupplung (26) wird
auf die Gewindewelle gesetzt und trigt eine Gabelkupplung (27). Die Gabelkupplung ist durch eine 150 mm. Welle mit einer Archi-
trave (Eckstiick), welches durch Gegenmutterung an den Motorseitenplatien befestigt ist, verbunden. Die 150 mm. Welle ist durch
einen durch die Architrave gefihrien Bolzen zugeordnet und in eine Mufle geschraubt welche sich auf dem Ende der Welle befindet
Die Architrave ist durch einen mit Gegenmuitern versehenen 50 mm. Streifen mit dem Motorumsteuerungshebel verbunden. Der
Kranz des Schwungrades bestehi aus vier 140 x38 mm. biegsamen Platien, welche zusammengeschraubt einen kompletten kreis
bilden. Es ist durch Gber eine Planscheibe geschraubten 140 mm. Streifen durch Winkelstitzen zugeordnet und das volistindige Rad
wird auf Welle (13) befestigt. Es wird auf ein auf dieser Welle befindliches Strassenrad von dem 50 mm. Zahnrad in Abstand gehalten.

Der Schubblock besteht aus zwei geflanschte Sektorplatten welche durch

Winkelstitzen der Basis zugeordnet sind. Die Seiten werden durch

115 x60 mm. biegsame Platten aqusgefillit und das Oberteil besteht aus

- RN einer 60 x38 mm. geflanschten Platte, weiche durch eine 75 mm. Gewin-

0 dewelle gehalten wird. Die Wele (13) ist durch eine 100 mm. Welle

5, verlingert, welche mit dem innensertigen Schubblock durch einen
o 0d Fig. B.19¢ Wellenverbinder verbunden ist.

Die Speisepumpe wird durch ein mit einem 28,5 mm. geflanschten
Rad versehenen 60 mm. Zylinder dargestelit. Sie wird betrieben durch
eine kurbel welche durch eine Buchsrad gebildet wird, welche auf dem
Ende der Welle (i) befestigt ist. Ein 50 mm. Streifen ist durch Gegen-
muttern mit einem Buchsrad und einem 75 mm. Sireifen (28) verbunden.
Dieser Streifen ist drehbar mit einem Gegenmutterbolzen welcher an
einer Doppelstitze befestigt ist, welcher wiederum an die Platte (10)
geschraubt ist. Die pumpenwelle besteht aus einer 90 mm. Welle welche
durch ein Stirnlager dem Streifen (28) zugeordnet ist.

Die Inspektionsplattform ist durch einen 60 x 12 mm. Doppelwinkel-
streifen gestitzt, welcher an jeder, den Zylinderblock stitzenden Sdulen
geschraubt ist. Die Seiten der Platiform werden durch 32 cm. Winkel-
triger und Streifen gebildet, welche an die Doppelwinkelstreifen
geschraubt sind und die Enden bestehen aus zwei 140 x38 mm. vier
Lécher Gberiappenen biegsamen Piatten. Diese Platten sind durch
einen 40 mm. und einen zwei Lécher Uberlappenen 115 mm. Sireifen
verstirkt. Die Leiter besteht aus zwei 32 mm. Streifen, welche an 38 x |2
mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt sind, die der Basis und der
Inspektionsplattform zugeordnet sind. Die Stufen der Leiter werden
gemacht, indem man Schnur durch die 32 em. L8cher zieht. Das Gelinder
wird dargestellt durch Schnur die an die Wellen gebunden werden.
Die Wellen werden durch in Winkelstitzen und umgekehrten Winkel-
stitzen gehaltenen Kiemmuffen dargestellt und sind mit der Platiform
verschraubt.

Anmerkung : Der in diesem Modell benulzte Motor ist nicht in dem
Baukasten enthalten.

Fig. B.19d
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8.20 FAHRBARER GEROSTKRAN

Die Schienen auf welcher die Aufzugskarre l3uft bestehen jede aus zwei, drei Lécher Gberlappenden
32 cm. Wankeltrigern. Die Triger werden durch 6 cm. Streifen in Abstand gehalten, und jede wird wie
aus der Abbildung ersichtlich nach unten durch eine 32 cm. Streifenplaite und zwet 14 cm. Streifenplatten
verlingert. Die Schienen werden von der Basis durch 32 cm. Winkelirdger gestitzi, von welchen einer
auf Abbildung 8.20a gezeig! wird. Dieser besteht aus zwei 32 cm. Streifenplatten, welche an jedem Ende
durch einen 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden sind. Oben wird er durch zwei 9 x6 cm.
geflanschie Platten und zwei 6 x6 cm. Streifenplatten ausgefollt. Die Seiten der 32 xé cm. Streifen-
platten werden durch 32 cm. Streifen und Winkeltrager versiarkt, wobei die lefzteren die Lager fur
die Achsen bilden.

Die Achsen sind 9 cm. Wellen; jede Iragt in ihrer Mitte ein 28 mm. geflanschtes Rad und wird durch
Federklammern in Position gehalten. Die Aufzugskarre wird gebaut, indem man die Flanschen zweier
9 x6 cor geflanschien Platten durch 9 cm. Streifen verbindet. Das Dach wird durch zwei 43 mm.
Radius gewdlbte Platten, welche drei Lécher Uberlappen, gebildet und wird durch stumpfe Winkel-
stutzen in Position gesichert. Ein 90 x 2 mm. Doppelwinkelsireifen wird wie ersichilich aus der Abbil-
dung 8.20b zwischen die beiden geflanschien Platien geschraubt, und zwei Zapfen an seiner Mitte
befestigt. Eine 38 mm. Welle, welche zwei 2,5 cm. lose Riemenscheiben tragt, wird durch Muffen an
den schmalen Enden der Zapfen gesichert.

Die allgemeine Abbitdung zeig! uns die Anordnung des Motors und des Getriebes. Der Motor wird
an einen der stitzenden 32 cm. Winkeltriger geschraubt und ein 19 mm. Kettenzahnrad wird auf
das Ende der Antriebswelle ange-
schlossen. Dieses Kettenzahnrad
ist durch eine Kette mit einer 2,5
cm. Kettenzahnrad, welches wie
ersichtlich aufeiner | 1,5 cm. Welle
lagert, verbunden, Die Welie
trigt in ihrer Mitte ein 12 mm.
Ritzel, welches, wie Abbildung
8.20c zeigt, mit einer auf einer 12,5
cm. Welle montierten 57-zéhnigen
Zahnrad im Eingriff steht. Die
Welle kann an 6 mm. nach der
Seite bewegt werden, so dass das
57-zihnige Zahnrad wenn erfor-
derlich mit dem 12 mm. Rizel
in oder ausser Eingriff gesetzt
werden kann. Die Lage der das
S7-zihnige Zahnrad tragenden
Welle wird durch eine zweite 12,5
cm. Welle kontrolliert, welche
bei Punkt (8) beweglich montiert
ist; sie lagert mit ihren oberen
Ende in einer Doppelstitze,
welche durch zwei Muffen auf der
ersten 12,5 cm. Welle gesichert ist.

Ausser dem 57 - 2ihnigen
Zahnrad trigt die 12,5 cm. Welle
noch ein 12 mm. Ritzel, welches
mit einem S7-zihnigen Zahnrad
auf der 11,5 cm. Welle (siehe
Abbildung 8.20c) in Eingriff steht
Die letztere trigt eine 2,5 cm.
Riemenscheibe auf ihrem Ende.
Nun wird Schnur an einer Befesti-
gungsfeder fur Meccanoschnur gebunden, welche sich auf der 11,5 cm. Welle befindet. Die Schnur
wird mehrere Male um die Welle geschiungen, und dann unter eine der 12 mm. Riemenscheiben (5)
gefuhrt und Gber die Miltelriemenscheibe (4) weitergeleitet; dann wird die Schnur um eine der unter
der Aufzugskarre befindlichen Riemenscheiben gefuhrt, und durch den Riemenscheibenblock gezogen
und Gber die zweite 2,5 cm. Riemenscheibe unter der Aufzugskarre gefihrt. Zum Abschluss wird die

Schnur an der rechien Seite des Geriisies befestigt.
: Die schnur (1) kontrolliert die Bewegungen der Aufzugskarre und wird bei Punkt (2) an die
60 x38 mm. geflanschie Plaite gebunden und dann Uber die Riemenscheiben (3 und 4), und um die
auf dem Kurbethandgriff befindiiche 2,5 cm. Riemenscheibe (6) gefilhrt. Nun wird sie an das Ende der
Feder (7) gebunden, welche durch einen belasteten Haken an einer 2.5 x 2,5 cm. Winkelstitze befestigt
ist. Die Winkelstitze ist an der Seite der Aufzugskarre verschraubt.

Anmerkung : Der in diesem Modell benuizle Mator ist nicht in dem Baukasten enthalten. Fig. 8.20c
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8.21 PLANIER RAUPENSCHLEPPER

Die Haupt Chassis-Glieder auf jeder Seite werden durch an die Kanten einer 32 c¢m. Streifenplatte entlang geschraubte 32 cm.
Winkeltriger gebildet.

Die Setten sind an jedem Ende durch 140 x60 mm. geflanschie Platien (1) verbunden. Zwei 32 cm. Winkeltriger (2) werden dann
wie aus Abbildung 8.21b ersichtlich, an die geflanschten Platten geschraubt.

Die Seiten der Haube bestehen aus 19 x9 cm. Verbundplatten von denen jede durch zusammenschrauben von zwei 140 x 60 mm. und
zwei 60 x 60 mm. biegsamen Platien hergestelit wird. Die Seiten werden durch 140 mm. und 90 mm. an den Winkeltrigern (2) befestigten
Streifen verstirkt. Vorn und hinten besteht die Haube qus 90 x60 mm. geflanschten P laiten, welche durch zwei 60 x 60 mm. zusammenge-
schraubte biegsame Platten (3) verlingert werden. Der Kihler wird durch eine 90 x60 mm. geflanschie Platte, welche an jeder Seite mit
einem 90 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen versehen ist, dargestelit. Er ist durch zwei 19 mm. Schrauben der Front der Haube zugeordnet.
Das Oberteil der Haube besteht aus zwei (40 x60 mm. und zwei zusammengeschraubte 60 x 60 mm. biegsame Plaiten, und ist durch
stumpfe Winkelstitzen den Seiten zugeordnet. Die gebogenen Streifen (4) sind an flache Stiitzen befestigt, welche an 90 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen und die biegsamen Platten (3) geschraubt sind.

Die an jeder Seite befindlichen Spurdecken werden durch Verschraubung der 32 cm. Winkeltriger (5) an die Seiten des Chassis
hergestellf. Das Oberteil der Spurdecken besteht aus einer 60 x38 mm. und drei 140 x38 mm., an den Winkeltrigern (5) befeshigten
biegsamen Platien, welche an ihren dusseren Kanten mit weiteren 32 cm. Winkeltrigern (6) versehen sind. Die Winkeltrdger (5 und 6)

sind an jedem Ende durch geformte geschlitzie Streifen verlingert, und 32 cm Streifenplatten werden an den
Winkeltragern (6) befestigt. Die Streifenplatten sind an ihren unteren Kanten mit 32 cm. Streifen (7) versehen,
welche wiederum durch 60 mm. Streifen mit den an jedem Ende der Winkeliriger (6) geschraubten,
gebogenen Streifen verbunden sind.

Der Siz ist aus zwei 90 x60 mm. geflanschten Platten aufgebaut, welche an 60 mm. Streifen befestigt
sind, die wiederum an den Winkelirigern (2) angebracht sind. Der Boden der Fahrkabine besteht aus zwei
115 %60 mm. und einer 60 x38 mm. biegsamen Plaite. Diese sind an die geflanschie Platte (1) und einem
90 x 12 mm. Doppelwinkeistreifen, der an den Winkeltrigern (2) befestigt ist, geschraubt.

Ein Uhrwerkmotor Nr. |A wird an die vorn am: Chassis befindlichan gefianschten Platte (1) und an einen
140 mm. Sireifen (8) (Abb. 8.21a) geschraubt. Ein auf der Matoraniriebwelle befindliches 12 mm. Ritzel,
steht im Eingriff mit einem auf einer 50 mm. Welle sitzenden 57-zihnigen Zahnrad. Diese Welle wird durch
die Motorseitenplatten hindurchgefuhrt. Ein aui dieser Welle befindliches 12 mm. Ritzel ist durch einen
Schnurtreibriemen mit einer auf einer 160 mm. Welle (10) befindlichen 38 mm. Riemenscheibe verbunden.
Diese Welle ist in halbkreisférmigen Platen weiche an das Chassis geschraubt sind, montiert, und trigt noch
ein |9 mm. Kettenrad, welches vermitiels einer Linge Zahnradkette ein auf der Hinterachse befindliches
50 mm. Ketienrad antriebt.

Die Hinterachse ist eine 200 mm. Welle, welche in am Chassis befestigten Zapfen montiert ist. Die
Vorderachse entsteht durch die Verbindung einer 10 mm. und einer 9 mm. Welle vermitiels einer Kupplung.
Diese Verbundwelle ist ebenfalls in Zapfen montiert. Die Vorder und dies Hinterachse sind durch Zahnrad-
—— e A, > 3 ; X . kette, die Gber 25 mm. Kettenrider gefuhri wird, verbunden

: L £ \ Der Bremshebel des Motors wird durch einem mit einen Buchsrad versehenen 90 mm. Streifen verlan-
gert. Eine i0 mm. Welle (11) wird in dem Buchsrad gehalten. Die Umsteverung des Motors wird durch
eine 130 mm. Welle (12) bewerkstelligt welche durch eine Kupplung einem der Winkeltriger (2) drehbar
zugeordnet ist. Das Ende der Welle ist mit einem Drehlager (13) ausgestattet, welches durch eine 130 mm.
Welle (14) und einem Stirnlager mit dem Umsteuerungshebe! des Motors verbunden ist.

( Fortsetzung auf nichster Seite)
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8.21 PLANIER-RAUPENSCHLEPPER — Fortsetzung.

Fig. 8.21b

Die Schaufel wird durch zwei U-férmige Triger in Position gehalten, von denen jeder aus drei an zwei Doppelstitzen geschraubten
32 cm. Sireifen besieht. Ein Ende jedes Trigers tragt eine Kupplung welche mit einer 38 mm. Welle ausgestattel ist, welche durch
einen doppelt gebogenen Streifen und den 32 cm. Streifen (7) hindurchgefihrt wird.

Die Schaufel entsteht durch die Verschraubung von 140 mm. Streifen (§5) an die flochen Zapfen, welche an jedem der stitzenden
Triger befesligt sind. Die 140 mm. Streifen sind an ihren oberen Enden durch zwei 140 mm. Streifen (16) zusammen verbunden. An
ihren unteren Enden sind sie durch einen 32 cm. Sireifen (16) verbunden. Die Schaufel wird durch finf 140 x 60 mm. biegsame Platten
ausgefilll, diese sind leicht gewalbt, und durch Winkelstitzen den Streifen (16 und 17) zugeordnet.

Das Portal zum Heden und Senken der Schaufel wird durch Verschraubung der Verbundiriger (18) an die Seiten des Chassis
gebildet. leder dieser Triger besteht aus zwei, sechs Lacher Gberlappende 140 mm. Winkeltrager, welche durch 32 cm. Streifen

verstirkt werden. Die Triger (18) sind an ihren oberen Enden durch 140 x 12 mm. Doppel eifen verbunden.
Die Schaufel kann durch drehen eines Buchrades (19) gehoben und gesenkt werden. Dieses ist auf einer 90 mm. Welle befestig!,
welche in einem, an der Seite der Haube befestigten 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen iert ist. Diese Welle ist auch mit einer

el k v H

Universalkupplung versehen, welche aus einem Drehlager und einer klei g ht. In der Universalkupplung ist
eine 160 mm. Welle befestigt, und wird diese an ihren oberen Ende durch flache Stitzen hindurchgefihrt. Die flachen Stitzen sind
an jedem Ende von zwei 38 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen verschraubt.

Ein auf einer 160 mm. Welie befestigtes Schneckenrad stehl mit einem 12 mm. Ritzel in Eingriff. Das Ritzel wird zwischen den
Doppelwinkelstreifen (20) auf einer zweiten 160 mm. Welle (21) gehalten. Diese Welle ist in den Trigern (18) montiert und ist mit
einer Befestigungsfeder fir Meccano-Schnur versehen. Eine Linge Schaur wird an der Befestigungsfeder fir Meccano-Schnur befestigt
und um eine auf der Schaufel befindliche 12 mm. lose Riemenscheibe geschlungen, dann wird sie um eine zweite auf der Welle (21)
befindliche 12 mm. Riemenscheibe geschlungen. Nun wird die Schnur an eine der 90 mm. (22) zugeordneten flachen Stitzen gebunden.
Diese Welle wird durch einen an die Streifen (16) geschraubten 60 x25 mm. Doppelwinkelstreifen hindurchgefihrt.

Anmerkung : Der in diesem Modell benuizte Uhrwerkmotor ist nicht in dem Baukasten enthaiten.

8.22 SESSELKARUSSELL

Die Konstruktion dieses Modells
wird am besten mit dem Bau des
quadratischen Teiles begonnen. Die
Seiten der Basis werden aus 32 cm.
Streifenplatten, welche an ihren
oberen Kanten durch 32 cm. Winkel-
triger gebildet, die anihren unte;en
Kanten mit 32 cm. Streifen versehen
werden. Die 32 cm. Winkeltriger /T""J_'.;T
werden dergestalt zusammenge- ot 3
schraubt, dass sie ein Quadrat bilden

und die 32 cm. Streifen werden durch ST . i
25 x25 mm. Winkelstitzen zusammen _ e
il
T

verbunden. Das Quadrat wird iber o '-“3. [y .
die Mitte durch zwei 32 cm. Winkel-
trager (1) (Abb. 8.22a) verstarkt

Dieses geschieht in einem Abstand |
von 60 mm. Das Oberieil des Qua-
drates wird durch F}me 32 cm. Streifen- |
platte und einem 32 cm. Streifen (2)5

an jeder Seite ausgefullt und das an
ieder Seite befindliche Mittelteil
besteht aus drei 140 x60 mm. zwei

Lécher iiberiappenen biegsamen | i
Platten.
Die auf die Basis fohrenden Stufen B
enistehen durch die Zusammen- F ] 8
schraubung von vier 32 ¢m. Winkel- . |

frzgern. Diese sind durch zwei

umgekehrte Winkelstitzen dem Ober- I
teil der Basis zugeordnet, und diese
werden an einer aus zwei 140 x 60 mm.
und einer |15x60 mm. biegsamen
Platte zu einer Verbundplaiie gebaut.
Diese Platte ist an 90 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen (3) befestigt. Sie st
durch zwei 140 x12 mm. und einen
38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen vorn
verkantet.

{ Fortsetzung auf
ndchster Seite)
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8.22 SESSELKARUSSELL —Fortsetzung

Die Kassenbude wird auf einer an den Seiten der Basis angebrachten Verlingerung i a
: Y 0 1) gcbaut. Diese entstehl durch die Verlingerung der 32 cm. Winkeltriger und
ts:'i:elsfs:‘n:‘fj’ic:‘t Zwei dufz"'?asg um vier Ldcher Uberlappenen 140 mm. Streifen. Die Verlingerung wird durch eine die Basis um zwei Lﬁgcher Uberlappene 115 X%O mm.
Plcngte ok eg l::'mésge ol t. die gegenuberliegende Seite des Basis wird in gleicher Weise verlingert, Der Boden der Kassenbude wird durch etne 90 x 60 mm. geflanschte
el al.?s z:ﬂe ;:ire'esLeélls'l' em.im 90 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen welcher an dem unteren 140 mm. Streifen an der Seite geschraubt ist zugeordnet. Jede Seite der Bude
Bl S etl'lclnsc’hl CPle';lU erlI)uppenen 60 x60 mm. biegsamen Platten und wird an die Flansche der Plaite (4) geschraubt. Die Ruckseite der Bude wird durch eine
jedelan Pl'algle e e tc«De gc ildet, welche der Plaite (4) zugeordnet tst und nach oben durch zwei die geflanschte Platte drei Lécher Gberlappene 60 x60 mm.
eing arte Se.mvere:nﬁer a5 |go order-und Ruckseite der Bude wird durch zwei 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen zusammen verbunden, und das Oberteil wird durch
s g einerrla “95 xc];au e = x60 mm. geflunschl_e Plafte gebildet. Der die Lampen Gber den Stufen ragende Balken besteht aus cinem 32 cm. Streifen der an jedem
o8 D N L _rr:\’m. boppelwmkelsirelfen versehen ist. Die Doppelwinkelstreifen sind an 90 mm. Streifen geschraubt welche den Seiten der Basis zugeordnel
e t;ordnel uD Mre IIWItr\- gebildet durch zwei an die stumpfen Winkelsiitzen geschraubten 140 mm. Streifen und st durch weitere stumpfe Winkelstiizen dem Balken
g o - Das Mittellicht wird durch ein 28 mm. geflanschtes Rad welches durch einc Drehschraube in Position gehalten wird geschraubt. Die Seitenlichter besiehen

aus Demm.' geflun_schten Ridern und diese sind sh_Jmpfen Winkelstitzen welche an die 115x12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt sind zugeordnet.

. durrclan zaex'ggul des hgmellurmes besteht aus einer 140 x60 mm. geflanschien Platte welche an jedem der Winkeltriger (1) geschraubt ist. Die geflanschien Platten
b ot an. iegsame Plalten und 60 mm. Streifen zusammen verbunden. Der Turm wird vervollstindigt, indem man zwei 140 mm. Winkeltriger an
AR s_lc_ raubt, welljche an ieder der geflanschten Platten befestigt sind. Die Winkeltriger sind an ihren oberen Enden durch 60 mm. Streifen verbunden und
P Ts urmes werden durch I40_x60 mm. blegsnme_Plgnen ausgefullt. Eine Planscheibe (5) ist an 60 x |2 mm. Doppelwinkelstreifen befestigt, welche an das
el des Turmes geschraubt sind, und eine 29 cm. Welle (6) ist in der Planscheibe und in einer 60 x 38 mm. geflanschten Platte (7) montiert und ist an die Winkeltrager (1)

geschraubt.

Die zugespiizte Stulze fir den rotie-
renden Baldachin wird von sechs | 15 mm.
Streifen und zwei |15 mm. Verbund-
streifen aufgebaut. jeder der Verbund-
streifen besteht aus zwei drei Lécher
Bberlappenen 75 mm. Streifen. All diese
sind durch Winkelstotzen einem Buchsrad
(8) an ihren unteren Enden zugeordnet
und die dusseren Lécher einer
Planscheibe an ithren oberen Enden.

Das Buchsrad wird Gber die Welle
(6) gefihrt, und die Planscheibe dreht
sich frei auf einer 130 mm. Welle,
welche durch eine Kupplung mit der
Welle (6) verbunden st. Die 130 mm.
Welle trigt auch eine mit Gummireifen
versehene 50 mm. Riemenscheibe, einem
Kesselende (9) zwer mit Gummireifen
versehene 25 mm. Riemenscheibe und
einer 12 mm. Riemenscheibe (10). Die
12 mm. Riemenscheibe ist auf der Welle.
befestigt und druckt gegen die 25 mm.
Riemenscheibe und bildet so einen
einfachen Reibungsantrieb.

Der Rand des Baldachins besteht aus
acht 140 x38 mm. biegsamen Platten,
welche zusammengeschraubt werden
und so einen Kreis bilden. Diese Platten
sind wie ersichthich mil 32 em. Streifen
verkantet. Der Rand ist durch acht |
140 mm. Streifen der Planscheibe welche sich auf der senkrechten 130 mm. Welle befindet, zugeordnet. Di i i i i
Rand zugeordnet und sind an die dusseren Lécher der Planscheibe geschraubt. g et Sl SRR ipkelstitzenfidem

Ein EOQ 20 Elekiro-Motor wird wie aus (Abb. 8.22a) ersichilich an die Basis geschraubt und der Antrieb wird von der Motoren-Ri i
eines Treibriemens auf eine 38 mm. Riemenscheibe (I ) Ubertragen. Die Riemenscheibe (I1) ist auf einer 90 mm. Welle befes?ig’}':v"e‘f::ghlenlb;r‘:::’;ir::\'/?:
\(Islc:clstu(c'kzg;ng dner; an dsn;: \;\;‘mkehrizge’: (I)dg'esr.ll;.rclubtﬂsindh mcéntie'rzt. Diese Welle trigt auch ein 12 mm. Riizel welches mit einem auf einer zweifen 90 mm

elle urch ein 57-zihmiges Zahnrad im Eingriff sieht. &in mm. Ritzel welches auf Welle (12) zwisc i ¥ :
auf %emsunleren Ende der Welle (6) befestigten 38 mm. Kronenrad im Eingriff steht. U2 Eetieeniarchitiaveniberstionisondfmiifeinem

i1n Sessel wird durch eine 20 cm. Welle gestistzt. Die anderen hingen von 20 cm. Verbundwellen. All die hingenden Wellen si

Baldachins stiitzenden !40' mm. Streifen, fiinf Doppelstitzen, eine 25 x 12 mm. und zwei 25 x25 mm. Winkelsh‘:tzzn werden"zun :i‘gsdeg\rezh\rlg:kdi:n%?:td g?:
oberen Enden von drei dieser Wellen sind mit Gabelkupplungen versehen, von denen 2wei aus Drehlagern bezogen werden. Die Gubelkupplungen‘ stnd
drehbar auf 38 mm. Welle, welche durch die Doppelstitzen gefihrt und durch Klemmuffen gehallen werden. Zwei der Wellen sind mit einer grossen
Gabelkupplung (13) und einem Stirnlager (14) (Abb. 8.22b) versehen, welche gleichartig drehbar sind. Die verblesbenden drei Wellen tragen Muffen (15)
welche durch Bolzen den 25 x 12 mm. und 25 3(25 mm. Winkelstitzen zugeordnet sind. Die Sitze der Sessel werden durch Zapfen und flache Zapfen gebildet
Die Zapfen werden durc_h einen 38 mm. Streifen der einer flachen Stitze zugeordnet ist verlingert. Die Ricken bestehen aus leicht gebogenen 60 x 38 mm'
biegsamen Platten und sind den Sitzen zugeordnet, sechs Winkelstitzen und zwei umgekehrte Winkelstatzen werden fir diesen Zweck benutzt. Sechs de|:
Sessel sind durch Muffen _den _sﬁ.ilzenden Wellen zugeordnet. Die Muffen sind auf den Enden der Wellen befestigt und ein mit einer Mutter verseh;!ner Bolzen
wird durch den. Rucken eines jeden Sessel hindurchgefiihrt und in das Gewindeloch einer Muffe eingefihrt. Die Matter wird nun angezogen um den Sessel in
Position zu s:hhéssen..Elner der verbletbenden Sessel ist in gleicher Weise zugeordnet nur mit der Ausnahme, dass ein von einem Drehlager genommenes
Drehkreuz an Stelle einer Muffe genommen wird. Der verbleibende Sessel ist durch einen Wellen-und Streifenverbinder einer stitzenden Welle zugeordnet

Die Orgelpfeifen werden durch Wellen verschiedener Lingen welche zwischen zwei 60 mm. Sireifen eingeklemm! werden dargestellt, Diese Strefen
werden durch auf Gewindewellen befindlichen Multern gehalte, die Wellen werden durch die Mittelsiule gefihrt und durch Muttern in Position ehalien
Anmerkung : Der in diesem Modell benutzte Elekiro-Motor ist in diesem Baukasten nichi enthalten. - i

Fig. 8.22b
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8.23 BALKENMASCHINE

jede Seile der Basis wird durch zwei zusammengeschraubte 32 cm. Streifenplalten gebildet, welche an ihren oberen,
Kanten durch zwei 32 cm. Winkellriger verstarkt sind. Die unteren Kanten der Platten sind durch zwei 140 mm. Streifen,
einen 32 cm. Streifen und 60 mm. Stresfen die zusammengeschraubt werden verstarki. Die Seiten sind an einem Ende und
der Mitte durch 140 x 60 mm. geflanschie Platten (1 und 2) verbunden und am gegeniberliegenden Ende durch einen 140 mm.
Winkeltriger (3). Ein 140 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen ist auch an jedes Ende der Basis geschraubt. Das Oberteil wird
durch 140 x60 mm. biegsame Platien ausgefullt.

Die Mittelstiizsiulen bestehen aus durch Winkeliriger verstirkle 32 cm. Sireifenplatten und sind durch Winkeistutzen
der geflanschien Platte (2) zugeordnet. Die Siulen an einem Ende sind durch 32 cm. Winkelirdger welche durch 25 x25 mm.
Winkelstitzen an den Winkeliriger (3) befestigt sind gebildet und am anderen Ende werden vier 32 cm. Streifen’ durch
Winkelstitzen verbunden, um so zwei aufgebaule Triger zu bilden welche durch 25 x 12 mm Wi nkelstitzen der geflanschien
Platte (1) zugeordnet sind. Die Endsiulen auf jeder Seite sind durch 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen-verbunden.

Die Siulen sind an jeder Seite durch einen flachen Triger verbunden, welcher die Gesamtlinge des Modelles verlingerl.
Dieser wird gebildet durch vier 140 x38 mm. und einer 60 x 38 mm. biegsamen Plaite, welche an 32 cm. Streifen geschraubt
sind. Eine halbkreisférmige Platte (4) welche jeder Seite durch flache Stutzen zugeordnet ist, wird mit einem Buchsrad und
einer in den Buchsridern geschlossene 90 mm. Welle (5) versehen und wird auf diese Weise eine Drehschraube fur den

Balken vorgesehen.

Der Balken wird in zwes
Abteilungen hergestellt, welche
jede aus vier Verbundstreifen (6)
besteht. Diese entstehen durch
zwei, zwei Ldécher Gberlappene
140 mm. Streifen. Die Streifen
(6) sind in der Milte an einem 90
mm. Streifen geschraubt und sind
an jedem Ende durch einen
flachen Zapfen verbunden. Die
zwei Abteilungen des Balkens
sind in der Milte und an jedem
Ende durch Doppelstiizen zu-
sammen verbunden. Der kom-
plette Balken derht sich frei
durch die Welle (5) und wird
durch Muflen in Position gehalten.

Der Zylinder wird durch
einen an die geflanschie Platte (1)
geschraubten Kessel dargestelit,
dieser ist mit einem Armelstick
und einem |9 mm. geflanschien
Rad versehen und bildet so den
Ventilkasten. Die Kolbenwelle ist
eine 130 mm. Welle und wird
durch einen doppelt gebogenen
Streifen in den Kessel geleitet. Die
Verbindungswelile ist eine 150 mm.
Welle und ist durch ein Drehlager
der Kolbenwelle zugeordne!. Sie
ist mit einer 38 mm. Welle verbun-
den welche durch eine grosse
Gabelkupplung am Ende des
Balkens gehalien wird. Die das
Ventil betdtigende Welle wird
durch eine 130 mm. Welle (7) dar-
gestellt, welche in dem 19 mm. ge-
flanschten Rad frei gieitet. Das
obere Ende dieser Welle ist durch
zwei Kupplungen und einer 38
mm. Welle mit der Kolbenwelle
verbunden.

o
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und einem Drehlager verbunden.
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Die Kurbelwelle (siehe Abb. 8.23a) ist in vier Lagern montiert. |edes dieser besteht aus
einem Zapfen welcher an einem 60 x12

mm. Doppelstreifen geschraubt st und sie sind

durch Winkelstitzen der Basis zugeordnet. Die Spanten der Kurbeln entstehen, indem man
60 mm. Streifen an die geschlitzten Lécher von Planscheiben schraubt. Die Kurbeln (8)
werden an die Planscheiben geschraubt und eine in den Kurbeln geschlossene 38 mm. Welle
bildet das gross Stirnlager. Die Kurbelwelle ist mit dem Balken durch eine 2% cm. Welle (9)

( Fortsetzung auf néchster Seite)
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8.23 BALKENMASCHINE —Fortsetzung

Eine in den Zapferr an den Enden des Baklen montierte 38 mm. Welle wird in das Drehkreuz des
Drehlagers geschlossen. Das andere Ende der Welle (9) wird mit einer kleinen Gabelkuppiung (10)
versehen, welche auf der 38 mm, Welle zwischen den Kurbeln (8) gehalten wird. Die Planscheiben
werden auf 38 mm. Wellen befestigt, von denen jede in zwei der Hauptlager gelagert st

Ein Uhrwerkmotor Nr. | wird in der Basts eingepasst. Der Molor ist an einer Seite einem 140 mm.
Winkeltrager (11) (Abb.-8.23b) zugeordnet und ist an der anderen Seite an cine 90 x 60 mm. geflanschie
Plalte geschrpubt. Der Antrieb wird vom Molor von einer |2 mm. Riemenscheibe auf eine 25 mm.
Riemenscheibe Ubertragen. Die Riemenscheibe (12) ist auf einer 90 mm. Welle befeshigt, welche in zwei
Eckstiicke montiert ist. Ein auf dieser Welle sitzendes 12 mm. Ritzel steht im Eingriff mit einem 57
zéhnigen Zahnrad auf Welle (14). Diese Welle lagert ebenfalls in den Ecksticken, und ist mit einem 19 mm.
Kettenrad (15) versehen. Das Kettenrad (15) ist durch eine Linge Zahnradkette mit einem auf der
Kurbelwelle geschlossenen 50 mm. Kettenrad verbunden.

Die Arme des Reglers bestehen aus 60 mm. Streifen, welche drehbar einer Kupplung (16) zugeordnet
sind. Die Kupplung ist auf einer 115 mm. Welle (17) geschlossen, welche in einem an die Basis geschraubten
60 x25 mm. Doppelwinkelstreifen lagert. Die Welle (i7) st mit einem 19 mm. Kronenrad versehen,
welches mit einem auf einer 90 mm. Welle (18) befestigten 12 mm. Ritzel im Eingriff steht. Diese Welle
15t in zwei an die Basis geschraubten 25 x25 mm. Winkelstutzen moniiert, und trigt ein 25 mm. Kettenrad.
Das 25 mm. Keitenrad i1st durch eine Linge Zahnradkefte mit einem auf der Kurbelwelle befindlichen
50 mm. Kettenrad verbunden.

Der Kranz des Schwungrades wird von acht zusammengeschraubten geformien, geschlitzten Streifen
aufgebaut. Die Speichen werden von zwei Verbundstreifen gebildet, von denen jeder von zwei funf Lécher
uberlappenen 140 mm. Streifen gebildet wird und diese sind durch Winkelstitzen dem Kranz zugeordnet.
Das Schwungrad wird auf der Kurbelwelle zwischen zwei mit Motorreifen versehenen 50 mm, Riemen-
schetben gegrifien.

Die Speisepumpe wird durch einen 60 mm. Zylinder dargestellt, der an einem Ende mit einer 38 mm.
Riemenscheibe und am anderen mit einer Radscheibe versehen ist. Diese werden durch 75 mm. Gewinde-
wellen in Position gehalten, welche auch zur Zuordnung des Zylinders an die Basis benutzl wird. Eine
29 cm. Welle gleitet frei in der Nabe einer 38 mm. Riemenscheibe, und ist durch ein Stirnlager mit einer
in den Balken befindlichen 38 mm. Welle verbunden.

Anmerkuny  Der in diesem Modell benutzte Uhrwerkmotor ist in diesem Baukasten nicht enthalien.

Fig. 8.23b 13

8.24 SCHAUSTELLER-ZUGMASCHINE

Wir beginnen mit dem Bau des Kessels dieses Modells. Die Front des Kessels
besteht aus vier kurzen radius gewslbten Streifen. Die Streifen werden so arrdngiert,
dass sie einem kompletien Kreis bilden. Zwei 140 x60 mm. biegsame Platten werden zusammen geschraubt und durch vier Winkelstitzen den gewd|bten
Streifen zugeordnet. Der Kessel wird durch vier 140 x 60 mm. biegsame Platten verldngert, welche paarweise gews|bt und verbunden werden. Der komplette
Kessel ist einem durch zwei 32 cm. Winkeltrager (1) gebildeten U-férmigen Trigern zugeordnet.

Eine 90 x60 mm. geflanschte Platte (2) (Abb. 8.24d) ist senkrecht an die Winkeltriger (1) geschraubt, und durch eine Winkelstiitze hinten dem Kessel
zugeordnet. Zwei |15 x 60 mm. drei Lécher uberlappende biegsame Platien werden an die geflanschie Platte (2) geschraubt. Sie werden durch zwei |15 mm.
Streifen verstirkt und sind an jeder Seite mit einem 140 mm, Winkeltriger (44) versehen. Der untere Teil der Feuerbichse wird durch eine 60 x 38 mm,
biegsame Platte gebildet, welche jeder der Winkeltriger (4) zugeordnet ist.

Jede Seite des Modells wird in gleicher Weise gebaut, und besteht aus einem 32 cm. Winkeltriger (5) und einem 32 cm. Streifen (6). Diese sind an dem
Winkeltriger (4) geschraubt wie ersichtlich, und ein aus zwei 140 mm. Streifen bestehender Verbundstreifen (7) ist dem unteren Ende des Winkeltriger (4)
zugeordnel. Der obere Teil der Seite ist durch eine 32 cm. Streifenplatte ausgeflit wogegen der untere Teil von einer 140 x60 mm. einer 140 x38 mm. und
vier 60 x 60 mm. biegsamen Platten umschlossen ist. Diese werden wie aus (Abb. 8.24a) ersichtlich in Position geschraubt sodass eine Licke fir die Hinterachse
verbleibt. Ein 140 mm Winkeltriger (8) (Abb. 8.24c) ist dem Hinterende jeder Seite zugeordnet, und eine flache Scharnierplatte ist an die Winkeltriger geschraubt,

( Fortsetzung auf ndchster Seite)
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8.24 SCHAUSTELLER-ZUGMASCHINE —Fortsetzung

Fig. 8.24a

20

Nun wird ein EO20 Elektromotor und das Reduklionsgetreibe als komplette Einheit aufgebaut. Die Seiten dieser Einheit
sind zwei (40 x60 mm. geflanschte Platten, welche durch drei 90 mm. Streifen (3) zusammen verbunden werden. Der EQ20
Elekiromotor wird an zwei der Sireifen (9) (Abb. 8.24d) geschraubt, und die auf seiner Armaturenwelle befindliche Riemen-
scheibe ist durch einen Treibriemen mit einer 38 mm. Riemenscheibe verbunden, welche auf einer 100 mm. Welle (10) sitzt.
Ein auf dieser Welle befindliches 12 mm. Ritzel steht mit einem auf einer 100 mm. Welle (11) sitzenden 57 zihnigen Zahnrad
im Eingriff, und ein zweites 12 mm. Ritzel auf Welle (I 1) steht mil einem, auf einer |15 mm. Welle (12) sitzenden 57 zihnigen
Zahnrad im Eingriff. Das dussere Ende dieser Welle ist mit einem 19 mm. Kettenrad ausgesiattet, welches durch Zahnradkette,
mit einem, auf einer 115 mm. Welle befindlichem 50 mm. Kettenrad verbunden ist.

Diese Welle ist zwei Lécher Gber Welle (10) in den geflanschten Platten tiert und trigt ebenfalls ein 25 mm. Kettenrad,
welches durch Zahnradkette, mit einem, auf der Hinterachse sitzenden 50 mm. Kettenrad verbunden ist. Die Hinterachse ist
eine 29 cm. Welle und ist in einem Zapfen montiert, der an jede der 140 x 60 mm. geflanschien Platten geschraubt ist.

Die Antriebseinheit ist an die Winkeltriger (1) geschraubt und durch einen 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (13) (Abb. 8.24a)
mit einem auf jeder Seite des Modells befindlichen 32 em. Winkelirager (14) verbunden. Die Doppelwinkelstreifen (13) sind an
die oberen Flanschen der 140 x 60 mm. Flanschenplatien geschraubt, und die Winkeltrager (14) sind an der geflanschten Platte (2)
und an einem an die Winkeltriger (5) geschraublen 115 mm. Sireifen befestigt.

Lager fir die Kurbelwelle sind durch eine 90 x60 mm.:geflanschte Platte vorgesehen, weiche an jedem der Winkeltriger (14)
geschraubt wird. Eine mit zwer 25 mm. Riemenscheiben (15 urid 16) {Abb. 8.24b) ausgestatiete 38 mm. Welle wird durch eine der
geflanschten Platten hindurchgefihrt und in einer Kupplung (17) gehalien. Die Kupplung st mit einer zweiten Kupplung (18) durch
eine 38 mm. Welle verbunden. Diese Kupplung ist auf einer durch die zweite geflanschte Platte hindurchgefohrie 90 mm. Welle (19)
befestigt. Die Welle (19) Irigt eine 38 mm. Riemenscheibe, und zwei das Schwungrad darstellende, mit Gummireifen versehene 50 mm
Riemenscheiben. Ein Treibriemen wird um eine auf der Welle (12) sitzende 12 mm. Riemenscheibe, und dann die auf der Kurbelwelle
befindliche 25 mm. Riemenscheibe (16) geschlungen.

Der Zylinder wird durch zwei an iedem Ende durch 38 mm. Sireifen verbundene 60 x38 mm. geflanschte Platien gebildet. Der
Zylinder ist an zwei 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt, die dem Kessel zugeordnet sind. Das Oberieil des Zylipders besteht
aus einer 60 x38 mm. biegsame Plaite, welche Winkelstitzen zugeardnet 1st, die wiederum an die 38 mm. Streifen geschraubt sind.
Der Ventilkasten ist ein 60 x25 mm. Doppelwinkelstreifen, der an dem Zylinder geschraubt ist. Eine U-férmig gebogene Platte, welche
durch einen 19 mm: Bolzen, einer Doppelstitze, welche ebenfalls mit dem Zylinder verschraubt ist zugeordnet.

Die Kolbenwelle wird durch eine 90 mm. Welle dargestellt. Sie ist in einem der 38 mm. Streifen des Zylinders und in einem doppel-
gebogenen Streifen der sich innen tm Zylinder befindet montiert. Die Kolbenwelle ist mit einem Drehlager versehen, welche durch eine
50 mm. Welle mit einer kleinen Gabelkupplung welche auf einer 38 mm. Welle zwischen den Kupplungen (17 and |8) gehalten wird
verbunden. Das Ventilgetriebe wird durch eine Kurbel betdhgt, welche durch eine Winkelstitze, welche in die Nabe einer 25 mm. Riemen-
scheibe (15) geschraubt ist. Ein 75 mm. Streifen ist durch Gegenmultern der Winkelstutze und einem Wellen und Streifenverbinder welcher
auf einer 130 mm. Welle befestigt ist zugeordnet. Diese Welle wird durch den 60 x 25 mm. Doppelwinkelstreifen des Ventilkastens hindurch-
gefUhrt.

Der Schornstein besteht aus zwei Zylinder, welche durch eine flache Stitze verbunden sind und ist vorn an den Zylinder geschraubt.
Der Dynamo ist durch zwei Kesselenden gebildet, diese sind zusammen geklammert auf einer 90 mm. Welie zwischen zwei 28,5 mm.
geflanschien Ridern. Die den Dynamo stitzende Plattform besteht aus einer 115 x 60 mm. biegsamen Platte, welche gebogen und an den
Kessel geschraubt wird. Die biegsame Platte wird durch geformle, geschlitzte Streifen verstirkt. Zwei 60 mm. Sireifen werden leicht
gewdlbt und der biegsamen Platte zugeordnet, sie sind an ihren oberen Enden den 28,5 mm. geflanschien Ridern des Dynamos geschraubt.
Eine 12 mm. lose Riemenscheibe welche sich frei auf der Dynamowelle dreht, ist durch einen Schnurgurtel mit der auf Welle (19)
befindlichen 38 mm. Riemenscheibe verbunden.

Jedes der Hinterrider besteht aus zwei 32 cm. Stresfenplatten, welche zusammen geschraub! werden um einen Kreis zu bilden. Die
Nabe wird durch eine Planscheibe gebildet
und die Speichen durch 140 mm. Streifen.
Die Enden von vier dieser Speichen sind
durch Winkelstitzen mit dem Rand ver-
bunden.

16 ( Fortsetzung auf ndchster Seile)

14

(of (o] (4]

0'Q 0,00

Fig. 8.24b




Dieses Modell kann mit MECCANO-Baukasten Nr. 8 (oder mit Baukasten Nr. 7 und Nr. 7a zusammen) gebaut werden 69

824 SCHAUSTELLER-ZUGMASCHINE —Fortsetzung Die Seiten werden aus 32 cm. Streifen welche an 140

mm. Streifen befestigh werden gebildel. Sie sind quer iber
die Triger geschraubt. Die Streben vorn am Dach bestehen
aus 160 mm. Wellen, welche, in an das Dach geschraubten
Kurbeln befestigt sind. Die unteren Enden der Wellen sind
in stumpfe Winkelstiitzen gestutzt, die der Dynamo-Plattform

zugeordnet sind.
Anmerkung : Der in diesem Modell benuizie Elektro-

Motor ist in diesem Baukasien nicht enthalten.

Fig. 8.24c

Fig. 8.24d

Die Vorderachse besteht aus einer 130 mm. und einer 90 mm. Welle, welche
durch einen Wellenverbinder verbunden sind. Sie dreht sich frei in einem an eine
75 mm. Riemenscheibe (20) geschraubten, mil einem 115 x12 mm. Doppelwinkel-
streifen. Die 75 mm. Riemenscheibe wird Gber das untere Ende einer 130 mm. Welle
gefuhrt und wird durch eine Muffe in Position gehalten. Die 130 mm. Welle istin einer
an die flachen Zapfen (21) geschraubten Doppelstiitze montiert und wird durch eine
der Lécher in den Kessel gefihrt. Sie wird durch ein 19 mm. innen im Kesse!l befind-
liches 19 mm. geflanschies Rad in Position gehalien. Eine Kupplung wird auf dieser
Welle in der Mitte des Kessels befestigi und siitzt eine 50 mm. Welle. Ein Gber der
50 mm. Welle befestigtes Strassenrad wird durch ein 19 mm. geflanschies Rad in Posi-
tion gehalten.

Die Steuverung wird durch eine mit einem Gewindestift versehene 50 mm. Riemen-
scheibe geregelt, Diese ist auf einer 29 cm. Welle befestigt, welche in zwei an die Seiten
des Modells geschraubten Winkelstitzen montiert ist. Das Ende dieser Welle trigt ein
Schneckenrad welches mit einem auf einer 160 mm. Welle (22) befindlichen 12 mm.
Ritzel im Eingriff steht. Die Welle ist in den Endléchern von 50 mm. Streifen, welche an
die Streifen '(7) geschraubt sind, gestiitzt und ist mit einer Trommel versehen, welche
aus zwei Kupplungen und einer Muffe bestehen. Eine 25 mm. Riemenscheibe ist an
jedem Ende der Trommel befestigt. Eine Linge Zahnradkette wird 4 x um die Trommel
geschlungen und ist an jedem Ende an eine Winkelstistze befestigt, welche an die
75 mm. Riemenscheibe (20) geschraubt ist.

Der Rand jeder der Vorderrdder ist durch eine 60 x 38 mm. und zwei 140 %38 mm.
biegsame Platten gebildet, welche zusammen verbunden werden um einen Kreis zu
bilden. Die Nabe ist ein Buchsrad, und die 5peichen sind 90 mm . Streifen und 90 mm.
Verbundstreifen, welche durch zwei 60 mm. Streifen welche drei L&cher ber-
lappen gebildet. Die Speichen sind dem Rande durch Winkelstitzen zugeordnet.

Das Dach wird durch sechs Streben gestitzt. Das hintere Paar besteht aus einem
115 x 12mm, Doppelwinkelstreifen und einem 1 I5mm. Streifen welche an die Winkel-
triger (14) geschraubt werden. Die Mittelstreben werden jede, durch zwei zusammen
verbundene 60 mm. Sireifen gebildet und an die Winkeliriger (14) geschraubt. Die
Straben an ieder Seite sind durch einen Verbundiriger verbunden. Dieser bes eht aus
zwei acht Locher Gberlappenden 32 em. Winkeltriger. Die Mitte des Daches wird
durch drei 140 x 60 mm. und zwei 60 x 60 mm . an die Triiger verschraubten, biegsamen
8 Platten ausgefiilli.
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147b |Drehbolzen mit 2 Muttern, . . , ., . . . .
147c |Zahngesperre ohne Mittelnabe, . . . . . .
148 | Sperrad Bl I o O s o
154a |Eckwinkelstick, |12 mm. rechts, . . . , ., .
154b » D AR89 e s a8 0a
155a |Gummireifen fir 25 mm. Riemenscheibe , ,
157 |Ventilator, 5 em. Diam.. , ., . . . . .. .
160 |U-Lager, 38x25x12 mm., , . . . . .. .
161 |L-Lager, 50x25xi2 mm. ., , . . . . . . .
162 | Kessel mit zwei Enden 12,5 cm. lang x5 cm. diam.
162a |Kesselende 19 x50 mm. diam,, ., . . . .
162b | Kessel ohné Ende I1,5 cm. long x5 cm. diam
163 |Aermelstick 38 x17 mm. diam. . . . . . .
164 Schornsteinstick (6 x 12 mm. diam.., , . .
LE BTLE TP 6.0 0 08 8 06.0' 0 0. 0.0 00
|66|Snrnlager.................
167bjl|Rolientrigend2Sicm o L T
168 | Kugellager, 10 em. Diam. .. . , , . . ..
169 |Baggerschaufel R R
170 "8 Exzenterl ] 2 Fmm el s
17V Muffenkupplunglter i [T Bap i S w e
175 |Biegsame Kupplung. . . . . . . .. ...
176 |Befestigungsfeder for Meccano Schnur. . . .
179 | Abschiuss-Schranke m/Mutter, ., . . . , . ,
185 |[Steverrad, 45 mm., diam.. . . , . . . ., .
186 |Treibriemen, 6 c¢cm. (leicht). . . . . . . .
186a » 15 » D saboeoopoo
186b | » 2588 % D hogouboan
186¢ » 25800 B8 (schwer) JiEt et
186d » 37.5» » c 000 bos
186e » 50 » »
187581 Strassenriderd6l s it n . .
188 |Biegsame Platten, 6x38 cm.. . . . ., . .
189 » » [4:x 3,8 BPo T L T
190 » » 6x6 Do oo
190a » » 9x6 o o 8 alaT
191 < » » 11.5x6 b o' agd a8
192 » » 14 x6 Ao o0 o BAD
196 | Blechstreifen (Streifenplatien) 24 x6 ¢m. . , .
197 » » 2 » A
198 |Flache Scharnierplatten 11,5x6 ecm. ., . . .
199 |Gewsibte Platten, Rad. 7 mm. . . . ., . .
200 » » » Y ad obdn
212 |Verbinder fir Welle und Streifen. , , . ., .
2|13 [Welleverbinder ., . . . . . . .......
214 |Halbkreisférmige Platte 6 cm. , . . . . . .
215 | Gebogener und geschlitzer Streifen 75 mm.,
216087 vlinderd 65 meix 3
217a (Radscheibe 32 mmi. . . . . . ... ..,.
2176 » I i doin oo da e g
2K g el sch e e
AT083]] Daan SRR e S o e
P52
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Die vorliegende Liste enthilt alle in den Baukasten befindlichen Meccano-Teile. Sie zelgt genau an, welche Teile bendtigt werden,
grosseren xu verwandeln. Es ist fir die Jungens eine grosse Hilfe, von Zeit zu Zeit einige Teile
zv erwerben. An hand der List kann ein

um irgend einen B
erginzen zu kdnnen, um nicht gleich dle Teile fir einen g
Junge auch in regelmassigen Abstanden den Inhalt seines Baukastens Uberpriifen um festzustellen, ob und In weichem Masse eine
Erginzung der Teile erforderlich ist. Zusdtzlich gibt es noch viele Meccano-Talle, die nicht in den Baukasten inbegriffen sind. Diese
Telle findet man in den folgenden Seiten der illustrlerten Preisliste, welche alle Teile des gesamten Meccano-Systems enthdlt.

in den

o ey

DAS MECCANO SYSTEM

-

.
Erganzung

1L



MECCANO EINZELTEILE

12
Gelochte Basnder (Streifen)
Nr. Nr.
I. 32 em.
la. 24 » »
Ib. 19 » Nr. 2:““[:
e ey 25. 19 mm. Durchm., 6 mm. Breite, 25 Zihne
X 25a. 19 » » 12 » » %25 »
256. 19 » » 19 » » 25 »
26. 12 » » 6 » » 19 »
26a. 12 » » 12 » » :3 »
B, 26b. 12 » » 19 » » »
7a. 47 » O . .
8a. 24 » e
8b. 19 » 27 274 278
hy, il 27. Zahnrider, 32 mm. Durchm. 50 Zahne
27a. 38 » 57 »
27b. » 133 »
10 27c. » 95 »
10. Flache Stitze S
I1. Doppelte Winkelstiize M
12. Wlnkelstmze. 12 %12 mm.
12a 25x 0 29
12b. 25x 12 28. Kronenrider, 38 mm. Durchm., 50 Zihne
I2¢c. Stumpfe Winkelstitze, I2x|2 mm. 29. 19 » » »
ST
Stibe
13. 29 cm. 16, 9 cm
130. 20 » l6a. 6 »
14. 16%» 16b, 7% »
Ig. I3y» 17 S I, by
15a. 11%» [8a. 38 mm. 3
156, 10" » i8b. 25 » 30% & 30¢ g
30. Kegelrider, 22 mm. mit 26 Zihne
@ (zur Anwendung paarweise)
19h 30a. Kegelrlder. 12 mm. mit” 16 Zihne
199. Handkurbel, 9 cm. mit Griff 30c. ELL R
19h. » 3 » > (nur zusammen anwendbar)
19s. » 9 » ohne Griff @
31 32
31. Zahnrider, 25 mm., 6 mm. Breite, 38 Zihne
20* 32. Schneckenrider, 12 mm.
194
19a. Rider, 75 mm. Durchm. mit Stellschraube
20. Geflanschte Rider, 28 mm. Durchm.
20b. » » 19 _» »
34. Schmubenschlﬂssel
&) 34b Schraub hlssel
4 R2 | R
Ri heib mit Mittelnabe und 35. Klemmuflen
Stellschraube : 36. Schraubenzieher
19b. 75 mm. Durchm. | 2|. 38 mm. Durchm. 36b. » (Extralange)
19¢c. 15 cm. » 22. 25 » » 37. Schrauben und Muttern, 5 mm.
5 » » 23a. 12 » » 37a. Muttern
Riemenscheiben, ohne Mittelnabe und 37b. Schrauben, S mm.
Stellschraube : 38. Metallene Unterlagsscheiben
22a. 25 mm. Durchm. 23. 12 mm. Durchm, 40. Kniduel Schnur
24. Buchsenrider 34 mm. Durchm. 41. Propellerfligeln

T
Nr
Federn, 5 cm.

44, Gekrapﬂe gebogene B&nder
45. Doppelt gebogene Binder
46. Doppelwinkelstreifen, 60 x25 mm.

47. » 60x38 »
47a. » 75%x38 »
48. » BxI2 »
48a. » 60x(2 »
48b. » 0xI2 »
48c. » M5x12 »
48d. » 140x12 »

51, Geflanschte Platten, 60 x38 mm.

52. » » 14x6 cm.
52a. » » 14x9 »
53. Ix6. »
53a. Fluche Platten, l 13 x6 cm.

54a. Gelochte Sektorplatien, 113% cm. lang

oo — o == o o)

55. Gelochte und geschlitzte Binder 14 ¢cm. lang

55a. » » » » 5 » »
57° 57
57. Haken
57b. Belastete Haken, gross
S57c. » » klein
58 58°

58. Federschnur, | meter

. Verbindungsschrauben fir Federschnur
. Verbindungshaken for Federschnur

. Federschnur, 40 cm.

<>
g
59. Muffen mit Stellschrauben

61. Windmuhlenfligel

Nr.
62.
62b.

6

62°

Kurbeln

62a. Gewindekurbeln
Zweiarmige Kurbeln -

--@:@

63.

78.
79a.
80a.

89.
89a.
89b.

90a.

95.
95a.
95b.

960

. Schlitzschravben, 4 mm,
» 5

63* 63°

Kupplungen

. Achteckige Kupplung
.. Kupplung zv Bindern
. Gewindekupplungen

9O O

Gewindenaben

Drechslergabeln
Stellschrauben, 4 mm.

» 3R

Flache Platten, 14 x6 cm.
» » 6x6 »
» 75x38 mm.
Drelecklge Pla"en. 6 cm.
S mm.
“_
80*
Gewindestibe
29 cm, 80b. 113%cm.
20 » 80c. 7% »
ISR 8 IR S [
12% » 82. 25 mm.
9 »

a0

Gekrimmie Binder, |4 cm., Radius 25 cm.
GekrDmm'es Band, 75 mm., Radius 45 mm.
»- 10ecm., Radius I1,5cm.

Gekrﬂmmle Binder, 6 cm., Radius 6 cm.
» » 6 » » 35 mm.

Zuh%’udkeuen. | meter 958

Kettenzahnrider
5 cm. Durchm., 36 Zihne
38 mm. » 28 »
75 » » 5% »
25 » » 18 »
19 » » 14 »

Nr. 99 Nr.
Trigerstreifen
97. 9 cm. lang 99a. 24 cm. lang
97a. Tla» » 99b. 19 » »
98. 6 » » 100. 4 » »
99. 32 » » 100a. [1¥%» »
e @
101 102
101. Litzen zum Weben
102> Einfach gebogene Binder
scco0 0O
1030
Flache Balken
103. 14 cm. long 103e. 7%cm. lang
103a. 24 » » 103f. 6 » »
103b. 32 » » 103g. 5 » »
103c. I1%» » 103h. 38 mm. »
103d. 9 » » 103k. 19 ecm. »

105. Riethaken

106
106. Holzaufwinder
106a. Sandaufwinder

: %000
gfbo DOSZ’D
0000 o U o
108 105
109. Planscheiben, 6 cm. Durchm.

108. Architrave

[LLe]
110. Zahnbinder, 9 cm.
110a. » 1635 »
111, Schrauben, 9 mM.
Illa » I »
Illc. » 9% »
11d » »

g ocooocoooQ

s

113, Balkengeriste

114 11 ll6‘
114, Scharniere
115, Gewindestifte
116. Grosse Gubelkupplung
t16a. Kleine
117.  Metalk Dm v 9.5 mm

118. Nabenscheiben
14 em. Durchm.




=i 4

120 i20*
Nr.
120. Puffer
120a. Federpuffer

0z
120°

38 138*

151

MECCANO EINZELTEILE

M 183
Nr. o
183. Lamphouder

120b. Druckfeder 14 mm. Nr.
T Nr. 151, Einfache Riemenscheibe
AIJ @ 138. 5chornsteine 152. Zwei Riemenscheibenblock 185
121 138a. Schiffsschornsieine (schrig) 153. Drei » Nr.
122 168. Kugellager, 10 cm. Durchm. 185. Steverrad, 45 mm. Durchm.
121, Zugkupplung 168a, Geflanschter Kugellaufrina, 9% cm., D 186. Treibriemen, 6 cm. (leicht)
121a. Aulomqtlsc_he kupplung 168b. Gezahnter Kugeilaufring, 10 ¢m., D. 186a. » » »
122,  Gefullte Miniatursicke 154*& 154" 168c. Kugelgehiuse, mit Kugeln, 9 cm., D. 186b. » 25 » »
% O 186c. » 25 » (schwer)
‘@ 154a. Eckwinkelstick, 12 mm. rechis 186d. » 37%» »
123 125 139, Flanschstitze (rechis) IS;b. o o 12 3 links y :gge i 52 LT K
123.  Kegelriemenscheiben 139a. » (links) 155a. Gummiring, fir 25 mm. Riemenscheibe . M Loy 1 (b (2T
124, Umgekehrte Winkelstitze, 25 mm.
125. » » 12 »
-5 - o 0o
N°U QoD o Bi Platt 191, 115x60
140.  Universal-Kupplun iegsame Platten . x mm,
e o k) {3 169. Baggerschaufel 188. 60x38 mm. | 192, 140x60 »
126 126* 189. 140x38 » Blechslrgifen
®) /Y& 190. 60x60 » 196. 240 x 6 m.
126. Zapfen 126a. Flache Zapfen © 157 Ventilator, 5 em. Durchm. @% -Elege 0 coxxeo 240 x60
® = L&A
Q' 142
127\ 128 142, Gummiring 75 mm. 170. Exzenter 12 mm. 3
127. Einfache Winkeleiser 142a. Pneu, 5 cm. 171. Muffenkupplung 200 199
128.  Buckelwinkeleisen 142b.  »  7%>» ; ;
142¢c.  » 25 mm. q@ :33 guchelb?ch’::'r;\'aerpléuﬂzn. Ill,;i >:16 cr;\.
142d. » 38 » 160. U-Lager, 38 x25x 2 mm. b ewdlble Plaiten, 6 x6 cm., Radius 7 mm,
161, L-lager, S0x25x12 » 7 @W-i: el B AIMExS RNt
129. Zahnsegmente, Radius 38 mm. 172.  Pendelverbindung @ <
173.  Schienenlasche 2
143, Kreistriger, 14 c¢m. Durchm. %”g S:hraube:gerrlebe _-;g m;n.
130. Exzenter mit dreifacher Bewegung (nur zusammen anwendbar
@@ 175. Biegsame Kupplung
162. Kessel mit zwei Enden, 125 x50 mm. Fag 212 e=== 213
162a. Kesselende, 50 x 19 mm.
131 144, EinrUckemuffe 162b. Kessel ohne Ende, 115x50 mm.
: 132 163.  Aermelstick, 38 x |7 mm. 212, Verbinder for Welle und Streifen
I131.  Baggereimer 164, Schornsteinstick, 16 x12 mm, 213. Wellenverbinder
132 Schwungrider, 7 cm. Dyrchm. 176. Befestigungsfeder fir Meccano Schnur
" G &2
0 O )
R @» . e
= i s 166 £ 25 214
133. Dreieckiges Winkelstick, 38 mm. T 214. Halbkreisférmige Platte, 6 cm.
133a. » » 25 » 145.  Kreisband, 19 cm. duss. Durchm. 165. Drehl 215, Gebogener und geschlttzer Streifen, 75 mm.
146. Kreisplatte, 15 ¢cm. Durchm, |26' Sf'e agery 179 - :
146a. » 10 » » - Stirnlager
134 0
I34.  Kurbelwellen, 25 mm. Hub. Q
m > ——9 @ 216. Zylinder, 6 x3 cm.
147 & 148 =50y 18l 182 P
136 <02 136A Gy oy [y D
147. Zahngesperre, mit Drehschraube und 177. Transmissionstinder (gross) 217A 217B
_ 137 VEi4 SATealla) 178, » (klein)
136.  Statzen fir Gelinderslangen P Rl oy 167. Gezahnter Rollenlaufring 192 Zihne 179.  Abschluss-Schranke m/Muiter 217a. Radscheibe 34 mm.
136a. Gelinder Verbindungsstiick 147 ZahngesnerreRahnshMiNsnabe 167b. Rollentriger, 25 cm., Durchm. 180. Getriebering 9 cm. Durchmesser, 217b. » 19 »
137. Radflantsche 148 - Sperrgd - o 167c. Ritzel zu Rollenlager, 16 Zihne 133 Jussere, 95 innere Zihne 219, Kegelscheibe 47 mm.




Cualitat... v Hergestellt'in Frankreich durch Meccano — Paris ...(}a«antie

... und nun, wie soll man foxtfafren ?...
‘_F//:’}J'

A ... Ihr habt nun alle abgebildeten und in diesem Anleitungsbuche
“ beschriebenen Modelle gebaut. Ihr seid nun mit den verschiedenen Teilen
" des Meccano-systems gut informiert. Glaubt ihr nun wirklich, dass ihr

damit alle Moglichkeiten des Inhalts eures Baukastens erschopft habt ?...

Durchaus nicht, denn ihr konnt immer noch neue mechanische Modelle erfinden, welche
euch aufgefallen sind, zum Beispiel Krane, Lokomotiven, Briicken etc..., und dass ihr
diese herstellen konnt, weil die Meccanoteile auswechselbar sind . ..

und nun...

...seht euch die gegenuberliegende Zeichnung an. Sie zeigt
euch ein wundervolles Modell einer elektro-mechanischen Uhr,
welche imstande ist, die genaue Zeit anzugeben, die Stunden-
und die halben Stunden schligt und gestellt werden kann wie
eine wirkliche Uhr. Dieses zeigt euch, dass alle mechanischen Konstruktionen mit Meccano
moglich sind. Wenn ihr euch den notwendigen Erginzungsbaukasten kauft, konnt ihr die
Baumebglichkeiten eures Baukastens steigern und konnt grossere und bessere Modelle bauen,

e
»
o
ol;
sf
-

und ihr miisst euch immer vor Augen halten, dass ihr wirkliche Ingenieurarbeit leistet.

Vergesst niemals !...
dass die Meccano Werke euch die Teile in der gleichen Qualitiat wie die Vorkriegsqualitaten bietet :

Die beriihmten Hornby Ziige, die in Verbindung mit eurem Meccano-Baukasten zu verwenden sind.

Die ¢ Dinky Toys’’ Miniatur-Spielzeuge..., realistische Miniaturen, wirkliche Modelle fiir Sammler
(Autos, Flugzeuge, Lieferwagen...). Benutzt diese, um euren Meccano Modellen grossere Realitit
zu verleihen.

R. C. Seine 136.112 PARIS. IMP, HENON. ALLEMAND
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