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MODELLBAU MIT MECCANO

Die Anzahl der nach dem Meccano System zu erbauenden Modelle ist unbegrenzt. Man
kann mit Meccano Krane, Uhren, Automobile, Schiff-Bunker Anlagen, Lokomotiven,
Maschinen Werkzeuge, etc., bauen, mit einem Wort gesagt, tatsichlich alles was einen
aufgeweckten Jungen interessiert. Ein Schraubenzieher und ein Schraubenschliissel (die
Ubrigens in jedem Baukasten enthalten sind) sind die einzigen notwendigen Handwerkzeuge.

Man beginne zuerst mit den einfachen Modellen, schon diese Titigkeit gibt Freude fur
viele Stunden. Dann versuche man die einfachen Modelle zu verbessern, denn jedes Modell
kann auf mancherlei Weise gebaut werden. Beim Bau ist es von grosser Wichtigkeit, dass
alle Schrauben und Muttern fest angezogen werden, damit auch das fertige Modell allen
Anspriichen von Tragféhigkeit, Haltbarkeit und Festigkeit genigt.

WAS MAN VOM MECCANO-BAUKASTEN WISSEN MUSS

Alle Meccano-Teile sind von der gleichen hochwertigen Qualitit und Ausfihrung, nur
mit dem Unterschiede, dass
die grosseren Baukisten mehr
und wichtigere Teile enthalten.
Die grésseren Kasten ermé-
glichen den Bau zahlreicherer
schénerer und mehr kompli-
zierter Modelle.

Meccano-Baukasten wer-
den in elf verschiedenen Grés-
sen von Nr. O bis Nr. 10
in den Handel gebracht. Vom
Kasten Nr. O beginnend,
besteht die Méglichkeit durch
den Erwerb eines Erginzung-
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DAS GROSSARTIGSTE SPIELZEUG DER WELT

skastens den Kasten auf die ndchst héhere Stufe zu bringen. Z. Beispiel wird der Kasten
Nr. O durch den Kauf eines Erganzungskastens Nr. Oa in einen Kasten Nr. | verwandelt.
Ein Kasten Nr. la bringt den Kasten Nr. | auf die Stufe des Kastens Nr. 2 u.s.w. Auf
diese Weise kann man, gleichviel mit welchem Kasten man beginnt, nach und nach
seinen Kasten bis zu Nr. |10 vervollstindigen. Es ist von allergrosster Wichtigkeit stets
daran zu denken, dass man auch Meccano-Teile separat und einzeln nachkaufen kann.
Diese kénnen zu jeder Zeit und in jeder Anzahl bei Ihrem ndchsten Meccano-Hindler
bezogen werden.

NEUE MODELLE

Um den Modell-Bau leichter zu gestalten, haben wir unsere Abbildungen besser
verstdndlich gemacht, indem wir die Diagonallinien der verschiedenen Meccanoplatten
fortgelassen haben.

MECCANO-DIENST

Mit dem Verkauf eines
Meccano Baukastens und einer
Bauanleitung endet der Mec-
cano Dienst keinesfalls, Wenn
Sie mehr Uber Ingenieurkunst,
und Technik als in unseren
Anleitungen steht wissen wol-
len, so wenden Sie sich ver-
travensvoll an uns. Unsere
Erfahrung steht Ihnen jederzeit
zur Verfigung.




WICHTIG!

Die Modelle

6.20 - Hammerkopf Kran (Anleitungsbuch 5A und 6)
7.12 = Flugzeug-Ziel-

Festsetzungs-Spiel L 6A und 7/8
7.16 - Zwelstdckiger Omnibus W 6A und 7/8
8.13 - Mechanischer Mensch " 7/8
8.22 - Sesselkarussell Q 7/8
8.24 - Schausteller-Zugmaschine U 7/8
9.9 =~ Fahrbarer Portalkran o 9
9.11 - Automatische Presse 2 9
9.13 - Trambahnwagen " 9
9.18 = Mechanisches Pferd und

Anhénger @ 9
9.19 - Lokomotiv=Kohlungs-Anlage 4 9
9.20 - Fahrbarer Gabel-Hebewagen v 9

werden entweder mit einem E020 oder E20R Elektro-
motor versehen, welche jedoch nicht mehr erh&ltlich
sind.

Sie konnen ersetzt werden durch den 20 Volt
Elektromotor (umsteuerbar) oder durch Uhrwerkfeder-
motoren 1 oder 1lA.

Es besteht kein Zweifel, welche Modifika-
tionen notwendig sind, um euren Motor in das Modell
einzubauen. Sollten aber Schwierigkeiten auftreten,
so stehen wir zu eurer Verfigung, um jede gewlinschte
Information zu geben.

MECCANO
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DAS SPANNENDSTE ALLER STECKENPFERDE

Meccano Modellbau ist das spannendste aller Steckenpferde, weil man
dieser Liebhaberei nie Uberdriissig wird. Immer wieder taucht e‘was Neues
auf, das gemacht werden muss. Vor allen Dingen der Riesenspass, wenn
man ein neves Modell baut und sieht, wie es Gestalt annimmt, indem man ein
Teil nach dem anderen hinzufigt. Dann, wenn das Modell fertig ist, kommt
erst die Hauptfreude, wenn man es wie die richtige Konstruktion, die es
darstellt, in Bewegung setzt, indem man einen Meccano-Motor einbaut.

Wir geben die nachfolgenden Winke gerade fir Jungens, die erst mit
dem wundervollen Meccano Steckenpferd anfangen, um ihnen zu zeigen,
wie sie den grésstmdglichsten Spass herausholen konnen.

EINIGE NUTZLICHE WINKE

Wie ersichtlich ist bei jedem in diesem Anleitungsbuch gezeigten Modeil
eine Liste aller zur Hersteilung dieses Modelis notwendigen Teile angegeben.
Fur die ersten Modelle ist es eine gute Idee, erst einmal alle die zum Bau des gewahiten
Modells notwendigen Teile auf dem Tisch auszubreiten. Den Rest der nicht benétigten
Teile des Baukastens legt man dann auf die andere Seite. Auf der Rickseite dieses Anieitungs-
buches befindet sich eine komplette Liste aller Meccano-Teile, welche es erleichtert, die
richtigen Teile herauszusuchen. Die hauptsichlichsten Teile sind abgebildet. Alle Teile
der Liste sind nummeriert und in den meisten Fillen sind auch die Masse angegeben. Wenn
man erste einige Modelle gebaut hat, wird man schnell mit den Namen der Teile vertraut.

Anfinger wundern sich zuerst noch, mit welcher Abteilung eines Modelles zuerst
begonnen werden soll. Eine feste Regel gibt es nicht, da es ganz auf die Art des Modelles
ankommt. Bei feststehenden Modellen wird man zweckmissig zuerst mit dem Unterbau
beginnen. Bei den meisten kleineren Modellen ist eine 14Xx6 cm.
geflanschte Platte ein wichtiges Teil der Struktur und es empfiehit
sich in diesen Fillen mit dem Bau zu beginnen, indem man die
anderen Teile mit der Platte verschraubt. Fiir andere Modelle ist
es eine gute Allgemeinregel, dass man die Sektionen, welche eine
stitzende Funktion haben und an welche andere Teile geschraubt
werden, zuerst in Angriff nimmt,

DIE WICHTIGKEIT DER

Bei einigen Modellen ist es notwendig, gewisse Teile dergestalt
zu verbinden, dass sie zwar zusammenhalten, aber trotzdem
- beweglich bleiben im Verhiltnis zu einander. Um dieses zu

Krajtpresse erreichen, werden die Teile wie gewdhnlich verschraubt, nur dass
die Mutter nicht ganz fest angezogen werden darf, damit die Teile

* GEGENMUTTERUNG *

Windmiihle
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beweglich bleiben und nicht klemmen. Um nun zu verhindern, dass die Mutter
abgleitet, wird eine zweite Mutter dieses Mal fest aufgeschraubt, wahrend man
die erste Mutter vermittels eines Schraubenschlissels fest in der Lage hélt. Diese
Methode der Verwendung einer zweiten Mutter ist bekannt unter der Bezeichnung
** Gegenmutterung . -

Bei Modellen, wo Achsenstibe in den Léchern anderer Teile rofieren, muss
darauf geachtet werden, dass die Locher genau zu einander passen. Dieses kann
man erreichen, indem man einen Dorn, Teil Nr. A. 1083, oder einen Achsenstab
durch die Locher stdsst, ehe man die die verschiedenen Teile haltenden Schrauben
fest verschraubt.

ANTRIEB DER MODELLE

Modeile kénnen entweder durch Uhrwerkmotoren oder Elektromotoren
angetrieben werden.

Kleine und leichte Modelle kénnen direkt von der Antriebsriemenscheibe des
Motors oder durch einen Treibriemen, der Uber zwei Riemenscheiben gleicher
Grosse lauft, angetrieben werden. Diese Methode ist bekannt als Antrieb im Verhiltnis
| : | (eins zu eins). FUr grosse Modelle wird es nétig, den Antrieb von der kleinen am
Motor. befindlichen Riemenscheibe Uber eine gréssere an der Antriebswelle des Modells

" befindlichen Riemenscheibe zu erzielen. In den meisten Féllen wird eine auf der Antriebs-

welle des Motors befindliche 25 mm. Riemenscheibe und einer auf der Antriebswelle des
Modells befindlichen 75 mm. Riemenscheibe genigen, um zufriedenstellende Resultate
zu erzielen. Hierdurch entsteht ein Reduktionsverhdltnis von etwa | : 3.

Gummitreibriemen sind sehr handlich und bequem als Treibriemen. Manchmal jedoch
ist ein Treibriemen in der richtigen Lange nicht gleich greifbar, dann kann man eine
Meccano-Schnur oder dinne Schnur benutzen. Um einen endlosen Treibriemen herzustellen,
mache man den bekannten Reffknoten.

Biegsame Platten werden benutzt, um in den Modellen gebogene Oberflachen zu formen,
es ist jedoch nicht beabsichtigt, diese im rechten Winkel zu biegen.
Bei sorgfiltiger Behandlung kann mit diesen Platten jede Biegung
hergestellt werden und kann nach der Benutzung die Piatte
wieder in den alten glatten Zustand versetzt werden.

Alle Baukasten von Nr. 2 aufwarts enthalten eine
Schurbefestigungsfeder, Teil Nr. I76. Dieses Teil sieht eine
saubere und exakte Methode zur Befestigung einer Linge
Schnur an einer Welle vor. Die Feder wird auf eine Welle
oder Handkurbel geschoben, und zwar dergestalt, dass die
Federso gedrehtwird, dass die Spulung glatt ablaufenkann.

Fragen Sie bei threm 6rtlichen Handler wegen Einzel-
heiten Meccano-Uhrwerkmotoren und-Elekiromotoren
betreffend nach.




Diese Modelle konnen mit MECCANO-Baukasten Nr. 4 (oder mit Baukasten Nr. 3 und Nr. 3a zusammen) gebaut werden

Die, die oberen Glieder des Auslegers
bildenden zusammengesetzten Stireifen
bestehen jeder aus einem 32 cm. einem
14 cm. und einem 6 cm. langen Streifen.
Die beiden Glieder erhalten durch einen
60x12 mm. und enen 38xIi2 mm.
Doppelwinkelsireifen den erforderlichen
Abstand. Die auf den oberen Gliedern
des Auslegers befindliche Krankabine
wird durch vier 60 x60 mm. biegsame
Platten, weiche durch Winkelstuizen, die
wiederum durch 60 mm. kleine radius-
gebogene Streifen  verstirkt werden,
gebildet. Die Streifén werden, wie aus
der Abbildung ersichtlich, mit den Kanten
der biegsamen Platten verschraubt.

HAMMERKOPF-KRAN

4.3 DRAHTSEILBAHN ZUR LASTENBEFORDERUNG

Eine 7.5 cm. Riemenscheibe wird auf dem Kurbelhandgriff
gesetzl und eine weitere 7,5 cm. Riemenscheibe auf die Antriebswelle
geschraubt; durch eine Linge von Meccano-schnyr wird die An-
triebswelle von der Handkurbelwelle aus in Bewegung gesetzt.
\ Ausserdem wird noch eine 2,5 cm. Riemenscheibe auf der Antriebs-

welle montiert. Die arbeitende Schnur wird, wie aus der Abbildung
ersichtlich ist, zuerst oben am Férderkorb befestigt, und dann Uber
die oben an der Spitze des Turmes befindliche 5 cm. Welle gefuhrt,
und um die auf der Antriebswelle befindliche 2,5 cm. Riemenscheibe
geschlungen; dann wieder zuriick Ober die 5 cm. Welle gefihrt,
und dann auf die an der Ankerung befindliche 2 mm. lose Riemen-
scheibe geleitet, und dann zum Schluss an der Spitze des F&rder-
korbes befestigt. Ein Ende der FGhrungsschnur wird an dem in
der Nihe der Spitze des Turmes befindlichen 38 x |2 mm. Doppel-
winkelstreifen gebunden, und das andere Ende an der am Bodgn
der Ankerung befindiichen Doppelstitze befestigt.

Der Ausleger des Kranes ist an die obere 7,5 cm.
Riemenscheibe geschraubt, und die untere 7,5 cm. Rie-
menscheibe st an zwei 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
geschraubt, welche wiederum an den schmalen Enden der
geflanschten Sektor-Platten gesichert sind. Eine 38 mm.
Welle ist in der Nabe der oberen Riemenscheibe gesichert,
diese muss sich jedoch in der unteren Riemenscheibe fre:
bewegen kdnnen. Ein am unteren Ende der Welle be-
festigtes Buchsenrad hdit den Ausleger in Position.

Eine [0 cm. Welle wird durch die Lécher der 2wei
flachen Stutzen gefithrt; die flachen Stutzen sind an die
6 cm. kleinen Radius gekrummten Sireifen geschraubt.
Zum Schluss werden die vier Strassenrider auf den Enden
der 10 cm, Welle montiert.

42 KAMPF-DOPPELDECKER

Die auf der Abbildung ersichtlichen zwei 7,5 cm. geformien
geschhitzten Streifen, éiner davon die Oberseite der Nase des
Flugzeuges bildend und der andere die Unferseite der Nase,
werden Ende zu Ende durch einen Bolzen, der durch die ge-
schlitzten Endidcher gezogen wird, am Flugzeuge .gesichert,
Der Bolzen irigl ausserdem noch eine umgekehrie Winkel-
stitze, welche sich auf der Innenseite der Nase befindet, und
eine auf der Aussenseite der Nase sitzende stumpfe Winkel-
stitze. Die, die Propellerwelle darstellende 9 cm. Welle wird
durch das freie Loch der stumpfen Winkelstitze sowie durch
den nicht benutzten Teil der Schlitze der 7,5 c¢cm. geformien
geschlitzten Streifen und durch das Loch der umgekehrien
Winkelstitze hindurch gefihrt. Die Welle wird durch Feder-
klammern in Position gehalten. Der Mitteizapfen einer flachen
Scharnierplatie wird entfernt und die beiden Platien als flache
Platten (1) benutzt, um einen Teil der unteren Tragfliche zu
bilden. Die halbkreisrunde Platte (2) wird vermittels einer
Doppelstitze (3) mit dem Rumpfe verbunden. Um den Zwi-
schenraum von der'Innenseite der Stitze zu erhalten werden
drei Unlerlegscheiben zwischen gesetzt. Flache Zapfen bilden
die Seiten des FOhrersitzes. Die das vordere und hintere Teil
des Fiuhrersitzes bildenden 2,5 cm. festen Riemenscheiben
werden durch ejnen Bolzen befestigt, der durch die oberen
Teile der U-fdrmigen gebogenen Plallen gefUhrt wird, und
der dann in den Naben der Riemenscheiben gesichert wird.

Die Ankerung wird gebildet, indem man
zwei Zapfen mit einem 9 cm.-Streifen verschraubt,
an welchen ausserdem noch eine Doppel-
winkelstutze geschraubt wird

Zwei durch vier 6 cm -Sireifen verbundene
Sekiorplatten und zwei |15 x60 mm. biegsame
Platten bilden den Transportkorb. Der Oberbau
des Transportkarbes bestehi aus vier 6 cm.
an zwei flache Zapfen geschraubten
Streifen, welche durch einen 60 x 12 mm.-
Doppelwinkelstreifen verbunden sind.
Eine, eine 25 mm.-Riemenscheibe tragende
9 cm.-Welle wird durch die flachen
Zapfen hindurchgefuhrt, Durch eine
Klemmuffe und ein Buchsrad wird die
Welle gehalten.
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Fig. 4.4a

Diese Modelle kénnen mit MECCANO-Baukasten Nr. 4 (oder mit Baukasten Nr. 3 und Nr. 3a zZusammen) gebaut werden

4.4 MOTORRAD MIT BEIWAGEN

Die, die Vorderseite des Bei-
wagens bildende 140 x 38 mm. bieg-
same Platte st bei Punkt (1) mit
einem 60x 12 mm. Doppelwinkel-
streifen verbunden; dieser wiederum
ist durch den Bolzen (2) an die den
Boden des Beiwagens bildende 11,5
cm. geflanschte Seklorplatie ge-
schraubt, Die Bolzen (3) werden
durch die biegsamen Plalten und
ebenfalls durch den 60x12 mm.
Doppelwinkelstreifen gefihrt.

Der Maschinenzylinder besteht
aus zwei, auf einer 5 c¢cm. Welle
montierten 2,5 cm. Riemenscheiben;
ein Ende dieser Welle lagert in dem
das Oberteil des Rahmens darstellen-
den Streifen (4) (Fig. 4,4b). Das
andere Ende der Welle wird zwi-
schen zwei Bolzen gehalten; diese
halten gleichzeitig die Radscheiben
am Rahmen.

Der Benzinbehditer ist eine
140 x38 mm. biegsame Platte,
entsprechend gebogen und mit
einem 38 x12 mm. Doppelwinkel-
streifen durch Winkelstiitzen ver-
bunden. Ein 6 cm. Streifen wird an
den Doppelwinkelstreifen verbun-
den, und dieses Bestandieil wird
alsdann an den Streifen 4 beschraubt
(Fig. 4.4b). Ein Zapfen bildet den
Sattel dar, und wird gleichfalls an
den Streifen 4 durch eine 12 mm.
umgekehrte Winkelstitze befestigt.

Der Streifen (4) trigt an seinem
vorderen Ende eine Doppelstitze,
an welche zwel 6 cm.-Streifen ver-
schraubt werden. Diesen Streifen
werden zwei Radscheiben zugeord-
net, welche nun wiederum durch
eine aus zwei Winkelstitzen gebil-
dete Doppelstitze verbunden wer-
den (siehe Abbildung 4,4a).

4.5 HEBE-BRUCKE

Aus einer flachen Scharnierplaite
wird der Mittelzapfen entfernt und die
beiden Hilften als flache Platten (1) benutzt.
Diese dienen zur' Konstruktion der Seiten
der an beiden Enden der Bricke befind-
lichen Bogen. Eine |15 x60 mm. biegsame
Platte wird fir die andere Seite der Bogen
benutzt; die, die Bedachung der Bogen
bildenden 43 mm. Radius gewdlbten
Platten (8) werden durch stumpfe Winkel-
stiizen Iin Position gehalten. Die beiden
U-fdrmigen gebogenen Plalten auf der
Spilze der Tirme, werden von den die
Turmspitzen stolzenden 60x12 mm.
Doppelwinkelstitzen durch zwei Unter-
legscheiben in Abstand gehalten. Der das
Heben und Senken der Brucke regulierende
Kurbelhandgriff (7) wird in den Seiten des
rechlen Turmes durch ein Buchsenrad
und eine 2,5 cm. Riemenscheibe in Pasition
gehalten. Nun wird Schnur um die Welle
des Kurbelhandgriffes (7) geschlungen

5 und ‘bet Punkt (5) eine zweite Linge an
die Schnur gekniipft, und beide Gber die
Welle (4) gefuhrt. Eine der Schnire wird
nun abwiris geleitet und bei Punkt (6)
an die, den Schwebeteil der Brucke
tragende Schnire gebunden. Die andere
Schnur wird Uber die Welle (3) gefUhrt
und bei Punkt (2) auf der anderen Seite des
Schwebeteiles der Briicke verknotet.

Fuhrungsschnire werden laut Abbil-
dung angebracht; nachdem diese durch

die Lécher der I4x6 cm. geflanschten I
Platte gezogen worden sind, werden sie

zum Schluss noch durch die Locher der

Bodenstick bildenden zwei geflanschten
Sektor-Platten gezogen und unterhalb

derselben verankert.




Diese Modelle kénnen mit MECCANO-Baukasten Nr. 4 (oder mit Baukasten Nr. 3 und Nr. 3a zusammen) gebaut werden

4.6 DIESEL-
RANGIERLOKOMOTIVE

Die Hauptrahmen der Lokomotive besiehen aus zwei 32 cm. langen
Streifen.(1), welche an eine 140 x38 mm. biegsame Piatte, eine halbkreis-
formige Platte und die Zapfen (2) verschraubl werden. Die Rickseite der
Kabine wird durch eine halbe flache Scharnierplaite gebildet, welche durch
WinkelstUizen dem Rahmen zugeordne! werden. Die andere Hilfte der
flachen Scharnierplatte wird fur die Vorderseite der Kabine benutzt und
wird durch Winkelstitzen an die 14 cm. langen Streifen (3) befestigt.

Die Hauptrahmen sind vorn durch einen 60 x 12 mm. Doppelwinkel-
streifen (4) (siehe Abb. 4.6a), einen 38 x 12 mm.-Doppelwinkelstreifen (5)
und ewner 60 x 38 mm. geflanschten Plaite (6) verbunden. Zwei zusammen-
geschraubte 60 x 38 mm. biegsame Platten sind durch 9,5 mm.-Bolzen den
Zapfen (2) zugeordnet. Eine 25 mm.-Riemenscheibe wird nun auf die
Schenkel jedes dieser Bolzen gesetzt und stelien so die Puffer dar.

Die Seiten der Kabine werden durch 60 x60 mm. biegsame Plailien
gebildet, welche den Streifen (3) und den Hauptrahmen zugeordnet werden.

Das Dach wird durch zwei zwei Ldcher Uberlappende 115 x60 mm
biegsame Platten hergestellt. Es wird mit Winkelstitzen verschraubt, welche
den Streifen (3) zugeordnet sind. Eine zweite durch den Bolzen (7) gehaltene
Winkelstuize wird an den zusammengesetzien Streifen (8), der aus zwei 60
mm.-Stretfen besteht, geschraubt und durch Winkelstutzen an den Seiten
befestigt. .

lede Seite des Maschinengehiuses besteht aus einer 140 x60 mm. und
einer 60 x60 mm. biegsamen Platte. Diese sind der geflanschten Plafte (6)
durch flache Stitzen und der Vorderseite der Kabine durch Doppelwinkel-
streifen (9) zugeordnet. Oben ist das Gehduse durch eine 140 x60 mm.
geflanschte Plafte und eine 43 mm. radiusgewdlbte Platte gebildet. Der
KUhier wird durch eine zweite 43 mm. radiusgewdlbie Flatte gebildet.

Die- Laufplatte besteht aus |4 cm.-Streifen, welche an die Doppel
winkelstreifen (4 und 5) geschraubt wérden. Die 14 cm.-Streifen werden an
der einen Seite durch zwei 6 cm.-Streifen und an der anderen Seite durch
einen 6 em.-Streifen und einen 60 x 12 mm.-Doppelwinkelstreifen verlin-
gert. Diese Streifen werden durch die Doppelwinkelstreifen '(10) gestitzi.

Die Vorderachse besteht aus einer 9 cm. und einer 5 cm.-Welle, welche
durch einen Wellenverbinder verbunden sind und in den Hauptrahmen
gestutzt werden. Die Hinterachse ist eine [0 cm.-Welle, welche sich in zwei
umgekehrten Winkelstiitzen frei dreht. Der Zaubermotor ist an einen der
Hauptrahmen geschraubt und treibt Gber eine 25 mm.-Riemenscheibe
die Vorderachse.

Anmerkuny : Der in diesem
Modell benutzte Motor ist nicht
in dem Baukasten enthalten.

Fig. 4.6a

4.7 KARUSSELL ;

Die Basis bestehl aus einer 14 x6 cm. geflanschten Platte,
welche an jeder Seite durch geflanschte Seklorplatte, eine
14 x6 cm. und eine |1 x6 cm. biegsame Plalte verlingert wird.
Die Kanten der Basis werden durch Sireifen verstarki. Zwei
32 cm. Streifen werden den Flanschen der Platte | zugeordnet
und ihre Enden werden durch eine 60 x38 mm. geflanschie
Platte | mit einander verbunden. Eine kleine Handkurbel wird
in zwei flachen Zapfen gelagert.

Eine 75 mm. Riemenscheibe 3 wird an die geflanschte
Platte | geschraubt und in ihrer Nabe sitzt eine 5 cm. Welle 2.
Eine zweite 75 mm. Riemenscheibe 4 wird in dem erforder-
lichen Abstand von Riemenscheibe 3 durch eine Klemmul
gehalten und kann sich frei auf Welle 2 drehen. Quer uber
diese Riemenscheibe wird ein 32 cm. Streifen geschraubt, und
in dem erforderlichen Abstand gehalten durch eine Klemmuffe
und zwei Unterlegscheiben auf jedem Bolzen.

Ein Buchsrad, mit einem 6 cm. Streifen versehen, wird
wie abgebildet auf Welle 2 befestigt, und das Ende des Streifens
wird mit den Wagen durch 14 cm. Streifen verbunden. Simt-
liche Bolzen 5 werden mit Gegenmuttern versehen,

Die 25 mm. Riemenscheibe 6 auf der Handkurbel treibt
durch Schnurriemen die Riemenscheibe 4 an.




Diese Modelle kénnen mit MECCANO-Baukasten Nr. 4 (oder mit Baukasten Nr. 3 und Nr. 3a zusammen) gebaut werden

Die Konstruktion dieses Modells beginnt indem
man zuerst das Chassis, wie aus der Abbildung
4.8a ersichtlich, baut. Die flachen Stitzen (1)
missen an die 32 cm. Streifen (2) zuerst geschraubt
werden, ehe die geflanschie Sekiorplatte (3)
eingebaul wird. Die 32 mm. Scheiben (5) sitzen
auf 9,5 mm. Bolzen, die mit Gegenmuttern versehen
und an die Endlécher der é cm. kleinen Radius
gekrimmten Sireifen gesichert werden. Diese
sind an die, die Seilenglieder des Rahmens bildende
32 cm. Streifen geschraubt.

Die Bedachung des Fuhrerstandes besieht aus
zwet 43 mm, Radius gewslbten Plalten: diese
werden drei Lécher Gberlappend verbunden und
durch eine Winkelstiiize an einem kleinen Radius
gekrimmien Streifen befestigl. Der gekrimmie
Streifen wiederym wird durch Winkelstitzen an
zwei mil dem Rahmen verschraubte 6 cm. Sireifen
gesichert. Eine 60x38 mm. geflanschte Platte
bildet die Rickseite des Fihrerstandes. Zur Aus-
fullung der Seiten dienen flache Zapfen (8).

Die Mittel und hinteren Teile des Kessels werden durch 14 x6 cm. biegsame
Platien gebildet. Diese werden direkt an die, die Seilenglieder des Chassis darstelien-
den 32 ¢m, Streifen geschraubt. Der vordere Teil des Kessels wird durch zwei 6 x6 cm.
biegsame Platten gebildet; diese werden enisprechend geformt, und mit dem mittleren
Teil des Kessels verschraubt. Der 9,5 mm. Bolzen (6) bildet einen Teil des Sicherheits-
ventil und wird durch eine Mufter oben am Kessel gehalten: nun wird die flache Fig. 4.8a
Stutze (7) Uber den Bolzen gestiipt und durch eine weitere Mutter in Position gehalten.
Die Puffer (4) sind mit Gegenmuttern versehen und an einen 6C x [2 mm. Doppel-
winkelstreifen geschraibt ; dieser wiederum ist mit den Flanschen der geflanschien

Sekior-Platte (3) verschraubt.

4.8 TANK-LOKOMOTIVE

4.9 BOHRMASCHINE

Eine geflanschte Sektorplatte, welche die Bohrplatte unter-
stutzt, wird an die den Hauptpfosten der Maschine biidenden
32 cm. Streifen geschraubt. Die Seiten der Bohrplatte werden
durch eine 6 x 6 cm. und zwei 1| x6 cm. biegsamen Platten einge-
fullt; diese biegsamen Platten werden durch Winkelstutzen
verbunden. Die zwei an den Hauplpfosten verschraubten 6 cm,
Sireifen bilden Lager fir die*Handwelle.

Die Héhe des Bohrers wird durch den Hebel (3) reguliert
(Siehe Abbildung 4.9a) Eine durch ein Loch des Streifens (3) und
ein Loch der am Sireifen verschraubten umgekehrten Winkel-
stijtze gefiihrie S cm. Welle steht im Eingriff zwischen den zwei auf
der Bohrwelle sitzenden 2,5 cm. Riemenscheiben. Ein Treibriemen
wird, wie aus der Abbildung ersichilich, arrangiert, und h3lt
den Hebel in seiner Maximalhéhe. Der Bolzen (1) ist mit Gegen-
multern versehen. Die Bohrplatte wird durch einen 9.5 mm.
Bolzen in Posjtion gehalten; dieser |3uft durch die geflanschte
Sektor-Platte und wird in der Nabe der Riemenscheibe verschraubt.




Diese Modelle kénnen mit MECCANO-Baukasten Nr. 4 (oder mit Baukasten Nr. 3 und Nr. 3a zusammen) gebaut werden

Die Serten der Fuh-
rerkabine bestehen |ede
aus zwei emn Loch Uber-
lappende 6 x6 cm. bieg-
samen Platien. Das aus
zwei 43 mm. Radius
gewglbien  Plaiten  be-
stehende Dach der Kabine
wird, wie aus der Abbsl- 6
dung ersichtlich, an den
Ecken der Seitenwinde
vermittels stumpfer Win-
kelstOtzen befestigt

Dte Schienen, auf der die Laufkatze
fahrt, sind zwei 32 cm. lange Streifen,
welche durchy6 cm_ lange Streifen die
Verstirebung mit dem unteren Paare
der 32 cm, langen Sireifen verbunden
sind. Die beiden Seiten erhalien durch
60 x12 mm.-Doppelwinkelstitzen und
einer 60 x38 mm. biegsamen Platte den
erforderlichen Abstand.

Die Laufkatze ist eine 60 x38 mm.
geflinschte Platte (7) Die Konstruktion
fur die, die 2,5 cm. Riemenscheiben trag-
enden 9 cm. Wellen geschieht indem man
fur die eine Welle einen 38 x |2 mm.
Doppel-Winkelstreifen nimmt und die
Achswelle durch die nach oben gekehr-

ten Lécher des Doppelwinkelstreifens zieht, wogegen die andere
Welle durch die Lécher einer Doppelstitze gezogen wird. Der
Bolzen (I) (Stehe Abbildung 4.10a) sichert einen gekrdpften
gebogenen Streifen (4) senkrecht an die Unterseite der geflan-
schten Platte (7). Eine 2,5 cm. Welle liuft durch die unteren

Fig. 4.10a

4.10 GERUST-KRAN

Lécher des gekrdpflen gebogenen Sireifen und wird durch eine
Klemmuffe in Position gehalten.

Zwei flache Zapfen bilden den Riemenscheiben-Block. Diese
Zapfen sind an 1hren breiten Enden durch einen 9,5 mm. Bolzen
verbunden; auf dem gleichen Bolzen sitzt zwischen den beiden fiachen
Zapfen eine 12 mm. lose Riemenscheibe,

Die, die Laufkatze bewegende Schnur wird bei Punkt (10) befestigt,
und dann um die Welie (3) gefuhrt; diese trigt die beiden 7,5 cm.
Riemenscheiben, und wird dann zu dem Kurbelhandgriff (9) gefihrt.
Dann wird die Schnur mehrere Male um die Kurbelwelle geschiungen
(damit die Welle auch fest gefasst wird) und dann zum Schiuss an das
hintere Ende des Laufkatzen-Wagens geknupfi. Die Aufzugsschnur
wird an die mit einem Buchsenrad versehene Welle (6) gebunden und
einige Male um diese geschlungen, dann wird sie Gber die in dem
gekrpften gebogenen Streifen (4) gehaltenen 2,5 cm. Welle gefuhrt
und um die Riemenscheibe (5) geschlungen und von da aus wieder
zurick Uber die 2,5 cm. Welle gefuhrt und ber Punkt (2) festgeknupft.
Bei || sieht man eine nitzliche Bandbremse.

—

Der Meccano-Zaubermotor wird an die Flansche
der 14 x6 cm. geflanschien Platte geschraubt und der
Antrieb wird von der am Motor befindiichen Riemenscheibe
auf eine 2,5 cm.-Riemenscheibe, welche sich auf einer Welle
befindet, ubertragen. Diese Welle lagert in den die Haupiwelle stut-

zenden 32 cm.-Streifen. Nun wird noch eine |2 mm. feste Riemenscheibe

RS
o)
L

4.11
FLUGBOOTE

Die Konstruktion beginnt mit der
Zusammenstellung von  vier  zu-
sammengesetzten Streifen. Jeder dieser
Streifen besieht aus zwei vier Licher
Oberlappende 4 cm. langen Streifen.
Diese Streifen bilden die Stitzen fur
die Flugbootarme und sind an eine
14x6 cm. geflanschte Platte ge-
schraubt, die auch das Mittelstiick
der Basis des Modells bildet. Diese
geflanschte Platte wird an jedem Ende
durch eine geflanschie Sektorplatte
verlingert, jede dieser Sekiorplatten
ist durch einen 60 x 12 mm.-Doppel-
winkelstreifen der Mittelplatte zu
geordnet.

Die Kassenbude und der Eingang
ist auf einer 60 x 38 mm. geflanschien
Platte aufgebaut. jede der beiden
Seiten besteht aus einer 140 x 60 mm.,
durch 6 cm.-Streifen verstirkte bieg-
same Platte. Die fertige Einheit wird
durch einen 60x12 mm.-Doppel-
winkelstreifen mit der Vorderseite
der 14x6 cm. geflanschien Platte
verschraubt.

Anmerkung : Der in diesem Modell
benutze Motaor ist nicht in dem Bau-
kasten enthalten.

auf die Welle gesetzt; diese Riemenscheibe treibt vermitiels Schnurantrieb eine
auf der Haupiwelle sitzende 7,5 c¢m.-Riemenscheibe. Die die Boote hallenden Arme werden an ein Buchsenrad
geschraubt und dieses an der Hauptwelle befestigt. Jedes der Boote besteht aus einem 6 cm.-Streifen und aus einem

kleinen radius-gekrimmien Streifen, die zusammen verschraubt werden.
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4.12 TRAKTOREN-MASCHINE 4.13 RIESEN-AUSSCHACHTER

Die Schnur (1) wird am Kurbelhandgriff befestigt, dieser lagert in den Seitenlchen der Fihrerkabine. Die Schnur wird nun Gber
den oberhalb der Fuhrerkabine befindlichen 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen gefuhrt, und bei Punkt (2) am Ausleger befestigt. Diese
Schnur reguliert die Luv-Bewegung des Auslegers. Die Schnur (3) wird an die Schaufel gebunden, und dann iiber die 2,5 cm. Riemen-
Der Kessel besteht aus einer 14 x6 cm. und scheibe (5) gefihrt und dann um die Welle (6) geschlungen. Durch Drehen des auf dem Buchsenrad (7) befindlichen Handgriffes wird
zwel 6 x6 cm. biegsamen Platten. Der Asch- die Schaufel gehoben oder gesenkt, . o . ; o
kasten besteht aus zwei 60 x 38 mm. biegsamen Der Schaufelarm ist auf Welle (4) beweglich montiert. Die Welle lauft durch die, die Schaufelarme sowie die Ausleger bildenden
Blaten Emit®einandariverbundenMag rehlienen 32 cm. Streifen. Die auf den Enden der Welle (4) montierten Strassenrider halten die Welle in Position.

60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen. Ein Strassen- Die Schaufel wird aus zwei 60 x 38 mm., zwei 60 x€0 mm. biegsamen Platien, und einer 60 x 38 mm. geflanschien Plaite gebaut.
rad. auf eine Welle frei gehalten durch eine Die 6 x6 cm. biegsame Platte, die den Boden der Schaufel bildet, wird an einem 60 x [2 mm. Doppelwinkelstreifen verschraubt.
Klemmuffe, stelli das Vorderende des Kessels dar Die Basis ist eine 14 x6 cm. geflanschie Plalte, verlingert auf jeder Seite durch eine 60 x38 mm. biegsame Platte; die Befestigung

' . geschieht durch zwei flache Stitzén. An jedem Ende der 140 x60 mm. geflanschien Platte wird ein 14 cm. Streifen verschraubt; die
dusseren Enden dieser Streifen werden durch |4 cm. Streifen mittels Winkelstitzen mit einander verbunden.

Eine 7,5 cm. Riemenscheibe (8) wird durch
zwei Schravben an der Bodenplaite befestigt. Die
geflanschte Sektor-Platte (9) auf welcher die Fuhrer-
kabine befestigt ist, wird in gleicher Weise mit der
oberen 7,5 cm. Riemenscheibe verbunden. Eine
38 mm. Welle wird in der Nabe der 7,5 cm. Riemen-
scheibe (8) gehalten, und die an der geflanschien
Sektor-Platte (9) montierle Riemenscheibe wird
durch eine Federklammer in Position gehalten; aquf
diese Weise kann sich der Oberbau des Modells auf
derWelle frei hin und her drehen. Die Fihrerkabine
wird auf den Flanschen der geflanschten Sekior-
Platte errichiet und die, die Kabine umgebende
Platiform besteht aus zwei 14 x6 cm. biegsamen
Platten. Diese werden unterhalb der geflanschien
Sektor-Platte (9) verschraubt.

Die Rider des Fahrgestells drehen 4
sich frei auf 9 cm. Wellienpaaren; das
vordere Paar st durch einen Wellenver-
binder verbunden, und das hintere Paar
durch einen Wellen-und-Streifenverbin- 2
der.

~

Der Zylinder besteht aus einer U-
formig gebogenen Platte, welché vermittels
stumpfen Winkelstitzen mit dem Kessel
verbunden wird. Die Kolbenwelle ruht in
den Léchern zwetier Winkelstitzen welche
durch die oben am Zylinder sichtbaren
Schrauben in Position gehalten werden. Sie
ist durch eine stumpfe Winkelstotze mit dem
Kessel verschraubt. Die Bolzen (1) (Fig.
4.12a) welche durch den aus zwei flachen
Stuizen gebildeten Verbundstreifen hindurch
gefuhrt “ werden, sind mit Gegenmuttern
versehen. Eine U-férmige gebogene Platte
wird so gebogen das beide Enden ein Loch
uberlappen und so den Schornsiein bilden.
Aus einer flachen Scharnierplatte wird der
Mittelstift entfernt, und die beiden Hilften als
flache Piatten (2) fur die Konstruktion der
Kabinenbedachung verwandt.

Der die Vorderachse haltende 38 x 12
mm. Doppelwinkelsireifen ist durch einen
mit Gegenmuttern versehenen Bolzen be-
weglich mit dem Mittelloch eines doppelige-
bogenen Streifen, (welcher aus zwei um-
gekehrten Winkelstiitzen besteht), verbunden.
Die, die Steverung regulierende Schnur wird
zweimal um das untere Ende der Steversiule
Fig. 4.12a geschlungen.
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4.14 AUSLEGER-TURM-KRAN

Eine 7,5 cm. Riemenscheibe wird vermittels 2weier Doppel-
winkelstreifen den 14 cm.-Streifen () zugeordnet. Eine von dieser
Riemenscheibe gehaltene 10 cm. Welle fuhrt durch ein Loch in eine
60 x38 mm. geflanschte Platte, welche an die geflanschten Sekior-
plalten und einem durch den Bolzen (2) gehaltenen Doppelwinkel-
streifen auf jeder Seite des Turmes verschraubt ist. Der Turm ist
durch flache Stitzen, von denen zwei unter (6) angezeichnet sichibar

4.15 RENN-AUTO

sind, der Basis zugeordnet.

Der Ausleger besteht aus vier 32 cm. langen
Streifen, welche an ihren ausseren Enden durch eine
Doppelstiitze und an ihren inneren Enden durch
zwei zusammengeschraubte Zapfen (3) (Abb. 4.14a)
verbunden sind.

Der Aufzug wird durch eine Linge Schnur,
welche einer auf der Handkurbel befestigien Befes-
tigungsfeder for Meccano-Schnur zugeordnet ist,
bewerkstelligt.

Anluven, heben und senken des Auslegers wird
durch ein auf einer 9 c¢cm. Welle angeschlossenes
Buchsrad geregelt. Eine auf dieser Welle befestigte
Linge Schnur wird erst um die Welle (4) und dann
um die Welle (5) (siehe Abb. 4.14a) geschlungen und
dann in den Ausleger gefuhrt, Die Schnur wird dann
wieder um die Wellen (4 und 5) geschlungen und
dann endgiltig an die Welle (4) befestigt.

Die Haube des Wagens wird von zwei 14 x6 cm. biegsamen
Platten gebaut, und zwei 140 x 38 mm. biegsame Platten verbinden die
Haube mit den Seitengliedern des Chassis (Fig. 4.15a). Der Chassis-
rahmen wird durch 14 cm. Streifen verlingert; zur Herstellung des
Schwanzendes werden 6 cm. Streifen benutzt, Die Form erhalten wir,
wie aus der Abbildung ersichtlich, durch die Verwendung von U-
férmig gebogenen Plaiten, welche mit 43 mm. Radius gewdlblen
Platien zusammen verschraubt werden. Lager fir die Vorderachse,
welche aus einer 10 cm. und einer 5 cm. Welle, verbunden durch einen
Wellenverbinder, besteht, werden aus zwet kleinen Radius gekrimmten
Streifen gebildet, in deren Mittelldcher die Vorderachswelle lagert.
Die gekrimmten Streifen werden an die, ein Teil der Seitenglieder des
Chassis bildenden. 32 cm. Streifen verschraubt. Die 9 cm. Wellen auf
welchen die hinteren Strassenrider montiert sind, sind nicht verbunden,
ruhen aber in Lagern welche zu beiden Seiten des Schwanzes ange-
bracht sind. Die Lager bestehen aus einer am Chassis verschraubien
umgekehrten Winkelstitze und einer an der Seile verschraubten »
flachen Stiize. Die Wellen werden durch Federklammern in Position
gehalten.

Fig. 4.15a
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4.16 HORIZONTAL DAMPFMASCHINE

Anmerkung - Der in diesem
Modell benutzte Motor ist nicht
in dem Baukasten enthalfen.

Der Bolzen (1) 1st mit Gegenmuttern versehen. Aus einer flachen
Scharnierplatie wird der. Mittelstift entfernt und beide Hilften bei Punk
(2) als flache Plaiten benutzt. Der flache Zapfen (3) ist mit dem Buch-
senrad (4) verbunden und bildet so eine Seite der Kurbel. Das Buch-
senrad ist an einer 5 cm. Welle befestigt; diese trigt ausserdem nach eine 7.5 cm. Riemenscheibe, und ein Wellenverbinder
verbindet diese Welle mit einer 9 cm. Welle, welche den Antrieb auf den Meccano Zawbermotor Uberirigt. Die andere
Serte der Kurbel wird hergestellt indem man eine Radscheibe (5) mit einem Zapfen (6) verbindet; einer der zur Verschraubung
benutzten Bolzen trigt noch eine umgekehrie Winkelstuize (7). Eine Klemmuffe (8) wird so piaziert, das betm Drehen der
Kurbelwelle, die, die 7,5 cm. Riemenscheibe und das Strassenrad tragende Welle, durch die umgekehrte Winkelstuize (7)
in Bewegung gesetzt wird. Der Zylinder besteht aus zwei 43 mm. Radius gewdibten Platten und zwei U-férmig gebogenen
Platten, welche, wie aus der Abbildung
ersichilich, zusammenverschrauvbt wer-
den. Die komplette Zylinder-Einheit
wird nun in Posttion gebracht und an
der das' Bodenstick darstellenden 14
x6 cm. geflanschien Plaite versch-
raubt.

Der Kessel besteht aus zwe) 14 x6
cm. biegsamen Plaiten, welche mi
140 x 38 mm. biegsamen Platien ver-
schraubt werden. Die Enden des Kes-
sels werden durch halbkreisrunde
Platten und 60x38 mm. biegsame
Platten geschiossen.

Als Schornstein dient eine 10 cm.
Welle auf welche 2,5 cm. Riemen
scheiben gesetzt werden. Durch eine
Befestigungsfeder fiir Meccano-Schnur wird der
Schornstein 1n Position gehalten. Aus Abbildung
4.16ast die Anordnung des Meccano-Zaubermotors
zum Antrieb des Modells ersichtlich.

Fig. 4.16a

4.17 SPORT-AUTO

Die Konstrukhion beginnt, indem man die 32 cm. langen
Streifen (1) an jede Seite einer 14 x 6 cm. geflanschien Platte
(2) schraubt. Die Streifen (1) sind vorn durch einen 60 x |2
mm.-Doppelwinkelstreifen, der eine den Kuhler darstellende
60 x 38 mm. geflanschie Plaite stutzt, und einen 9 cm. langen
Streifen (3) verbunden

Jede Seite des Modells besteht aus einer 140 x 60 mm. biegsamen Platie (4), einer 140 x 38 mm. biegsamen Platte (5) und einer 60 x 60
mm. biegsamen Plaite (6). Eine halbkreisférmige Platte (7) wird in einem leichien Winkel tn Position vérschraubt Die Seiten werden
hinten durch zwei 60 x 12 mm -Doppelwinkelstreifen (8 und 9) verbunden. Eine 60 x 60 mm. biegsame Platte wird an den Doppelwinkel-
streifen (8) und eine gleichartige Platte (10) wird durch zwei Winkelstitzen und eine stumpfe Winkelstitze zugeordnet.

Das Oberteil der Haube wird durch eine durch einen 60 x 12 mm -Doppelwinkelstreifen (1) verfingerte geflanschte Sektorplatie
dargestellt. Die Windschutzscheibe besteht aus einem 6 cm.-Streifen und dieser ist durch eine an den Doppelwinkelstreifen (I 1) geschraubte
sfjumpfe Winkelstuize zugeordnet.

Der Steuermechanismus wird aufgebaut, indem man den 9,5 mm.-Bolzen (12) (siehe Abb. 4.17a) durch das Endloch des Streifens (3)
fihrt, Die Winkelstutzen (13) und 6 cm.-Streifen (14) werden durch zwei Muttern fest auf den Bolzen gehalien, auf diese Weise kénnen
sich die Bolzen frei im Sireifen (3) drehen. Die Streifen (14) sind durch Gegenmutierung eines 9 cm. langen Streifens (15) verbunden.
Bieser Streifen ist mit einer durch den Bolzen (16) und einem 9,5 mm. Bolzen (17) gehalignen WinkelstUtze versehen.

Die Steversiule besteht aus einer 10 cm.-Welle, diese lagert in einer Winkelstiitze (18) und in dem Endloch eines 38 x 12 mm.-Dappel-
winkelstreifens, der an die Oberfliche der Haube geschraub ‘wird. Die Steuersiule ist mit einem Wellen- und Streifenverbinder und
einem & cm.-Streifen (19) versehen

Das Ende dieses Sirei-
fans greift zwischen der
Winkelstiize und dem auf
den Streifen (15) sitzenden
Bolzen (17) ein. Die Stras-
senrider sind auf einem
durch die Winkelstiitzen (13)
hindurchgefihrten 9,5 mm.-
Bolzen angeschiossen.

Jeder der Vorderkol-
fligel wird durch zwei |4
cm.-Sireifen gebildet. Diese
sind leichi angebogen und
den an dem Chassis ver-
schraubten Doppelstiitzen
zugeordnet. Die Hinter-
kotfligel bestehen aus ge-
bogenen und geschlitzien
Streifen und sind® durc!
Winkelstiitzen am Chassis
befestigt. Die, die vorderen und hinteren Stossdimpferstangen
darstellenden 14 cm. langen Streifen sind an 60 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen verschraubt.

Fig. 4.17a
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' 4.18 MECHANISCHER AUSSCHACHTER

Das Chassis wird aus zwei geflanschien Sektorplatien hergestellt,
deren Flanschen durch zwei 6 cm. Streifen verbunden sind. Zwischen
den Enden der Platten wird eine 12 mm. Licke gelassen. Dann wird
vermittels zweier 9,5 mm. Bolzen eine 7,5 cm. Riemenscheibe (1) mit
der Nabe nach unten an die geflanschten Sektorplatten geschraubt.

Nun wird eine 5 cm. Welle in die Nabe der Riemenscheibe (1) ge-
schraubt, und eine gleichartige Riemenscheibe (2) jedoch mit der Nabe
nach oben auf diese Welle gesetzt. Die Basis der Kabine (Abb. 4.18a)
besteht aus einer 140 x60 mm. geflanschien Platte, welche auf der
Riemenscheibe (2) ruht und durch ein Strassenrad (3) auf der 5 cm.
Welle gehalien wird.

Die Konstruktion ist aus der Abbildung klar ersichthich. Der Kessel
besteht aus einem, aus zwei 43 mm. radiusgewdlbten Platien, einer
115 x60 mm. biegsamen Platte, und zwei 140 x38 mm. biegsamen
Platten gebildeten Zylinder. Die Rinder des Zylinders werden mit
geformten und geschiitzten Streifen verstirkt. Nun werden durch einen
60 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen halbkreisfdrmige Platten oben dem
Zylinder zugeordnet, Der Kessel wird nun an der Ruckwand der Kabine

Anmerkung : Dieses Mo-
dell stellt einen mecha-
nischen Greifer mit
Dampfbetrieb dar und
kann in Titigkeit gesetzt
werden, indem man geei-
gnetes Material so wie
Kiés und kleine Kiesels-
teine usw. in einer ganz . l
natbrlichen Weise auf- 2
greifen kann. .

befestigt, und zwar oben durch
einen 38x12 mm. Doppel-
winkelstretfen (7) und unten
durch einen 9,5 mm. Bolzen.
Der notwendige Abstand zur
Kabine wird durch drei Unter-
legscheiben hergestellt.

Die Schnur (4) wird an eine
9 cm. Welle befestigt. Diese
trigt en mit einem 9,5 mm.
Bolzen versehenes Buchsenrad.
Die Schnur wird nun vber die
12 mm. Riemenscheibe (5) ge-
fohrt und dann an die oben am
Ausleger befindliche Doppel-
winkelstitze gebunden. Die |2
mm. Riemenscheibe (5) wird
los zwischen zwei 19 mm. Un-
terlegscheiben vermittels zweier
Klemmuffen geklemmt, um so
eine tiefrinmge Riemenscheibe
zy bilden.

Die Schnur (6) wird um den
Kurbelhandgriff geschlungen
und an den oben am Greiferstab
befindlichen gekrdpfien gebo-
genen Streifen gebunden.

4.19 MOTOR-LASTWAGEN

Dieses interessante
Modell stellt den Typ
eines lichten Marki-Lie-
ferwagens fur Gartner
dar. Es wird durch einen
Meccano Zaubermotor
angetrieben.

Das Chassis des Modells besteht aus zwei 32 cm.
Sireifen welche an eine 14 x6 cm. geflanschie Platte
geschraubl werden; an den freien Enden der Streifen
wird ein 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen montiert.
Beide, die Vorder- sowie auch die Hinterachse lagern direkt im Chassis. Der
Zaubermotor wird mit seinen Flanschen an einen der 32 cm. Streifen montiert
und der Antrieb durch Treibriemen von der an dem Motor befindlichen
Riemenscheibe auf die auf der Hinterachswelle befindliche 2,5 cm. feste
Riemenscheibe uberiragen.

Die Plattform wird durch zwei 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen an die
Enden des Chassis und durch einen 38 x |2 mm. Doppelwinkelsireifen an den
Riicken der Fihrerkabine geschraubt. Die Anordnung der Doppelwinkei-
streifen ist aus der Abbildung 4.19a deutlich ersichtlich. Der vordere Stossdimpfer besteht aus einem 14 cm. Streifen; dieser wird
entsprechend gebogen und durch einen gekrpften gebogenen Streifen mit der das Vorderteil des Chassis bildenden 14 x6 cm.
geflanschten Platte, verbunden. Die Frontlampen werden durch 2,5 cm. Riemenscheiben dargestellt; diese werden durch 9,5 mm.
Bolzen in Position gehalten; dieses geschieht indem man die Bo|zen durch die 6 cm, Streifen fUhrt, und in den Naben der Riemen-
scheiben vermitiels Stellschrauben sichert.

Anmerkung : Der in diesem Modell benutzte
Motor ist nicht in dem Baukasten enthalten,
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420 AUTOMATISCHE KIPPLOREN-ANLAGE

Das Maschinenhaus des Modells wird auf einer 140 x 60 mm. geflanschten Platte (1), welche durch zwer zusammengeseizie Streifen
3 verlingert wird, von denen einer unter (2) sichtbar ist, gebaut. Jeder dieser Streifen wird van zwes drei Locher Oberlappenden 60 mm.
Streifen gebildet. Zwei geflanschte Sektorplatten werden an die geflanschte Platte geschraubt, um so die Lager fur den Aufzugme-
chamismus zu bilden.

Jede Seite des Daches besteht aus einer halben Scharnierplaite (3), ciner 140 x38 mm. biegsamen Platte (4), einer 60 x 60 mm.
biegsamen Platte (5) und einer 60 x38 mm. biegsamen Platte (6). Das Dach ist den gebogenen und geschlitzien Streifen zugeordnet,
welche mit den senkrechten 140 mm. Streifen verschraubt ist.

Die fur die Kipplore gebrauchten abschissigen Schienen werden durch zwei an die
Sektorplatte verschraubte 32 cm. Streifen gebildet. Die Streifen sind an die fiachen Zapfen
(7) geschraubt und durch 14 cm. Streifen verlingert, welche an ihren dusseren Enden durch
einen 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden werden. Die 14 cm. Streifen werden
durch zwei 9 cm. Streifen gestiutzt, welche an ihren unteren Enden an die Mittelicher
zweier gebogener Streifen geschraubt sind. Die gebogenen Streifen sind durch einen
60 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen zusammengeschlossen und dann mit den flachen
Zapfen (7) durch 14 cm. Streifen verbunden.

Fig. 4.20a

4.21 BAGGER

Ein 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen wird an die Vorderflansche der 14 x 6 cm. geflanschlen Platte geschraubl und
eine halbkreisrunde Platte wird von dem gleichen Bolzen zwischen der Flansche und dem Doppelwinkelstreifen gehalten.
Jeder der Deck-Krine bestehi aus einer 2,5 cm. Riemenschetbe, welche an der 5 cm. Welle gesicher! werden. Oberhalb
der Welle wird eine Radscheibe vermitiels Winkelstiitzen montiert. An die Winkelstilzen werden nun mit Gegenmuttern
versehen die 6 cm. Streifen verschraubl. Diese biiden die Kran-
Ausleger. Die kompletien Einheiten werden durch Klemmuffen
in Position gehalten. Der hintere geformie, geschlilzte Streifen

der Laderaumbrucke wird durch eine 12 x 12 _‘____,a-"’-’

mm. stumpfe Winkelstitze an das Vorderteil der —

S

—

Eine 60 x38 mm. geflanschie Plalte wird als
Basis fur den Kipptrichter benutzt. Ein 6 cm.
Streifen wird zu jeder Seite des Kipptrichters
durch den 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (8)
(siehe Abb. 4.20b) gesichert. Die 6 cm. Streifen
bilden die Lager fur zwei 9 cm. Wellen, welche
die 25 mm. Riemenscheiben tragen. Die Enden
des Fulltrichters sind halbkreisférmige Platten,
welche durch 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
verbunden sind. Die zwei 43 mm.
radius gewdlbten Platten, welche
den Boden und die Seiten des
Fulltrichters bilden,werden an die
Doppelwinkelstreifen geschraubt.

Der Filltrichter ist beweglich
auf 9,5 mm. Bolzen, welche den
6 cm. Streifen zugeordnet sind, die
wiederum an Zapfen befestigt sind,
welche mit der 60 x30 mm. ge-
flanschien Platte verschraubt sind,
gesetzt.

60x38 mm. ge-
flanséhten Platie
geschraubt.

Dic Bewegung des Fullirichters wird durch

einen Kurbelhandgriff, welcher mit einer 25 mm.
Riemenscheibe (9) (Abb. 4.20a) versehen ist,
geregelt. Diese Riemenscheibe ist durch einen
Schnurantrieb mit einer auf der 10 cm. Welle (10)
befindlichen 7,5 c¢m. Riemenscheibe verbunden.
Eine Linge Schnur wird an den gekrépften gebo-
genen Streifen (11) (s. Abb. 4.20b) befestigt und
wird dann um eine zweite 7,5 cm. Riemenscheibe
(auf Welle 10) geschlungen, unter die Welle (12),
von dort um eine {2 cm. Riemenscheibe auf Welle
(13) geschlungen und an einem & cm. Traibriemen
befestigt. Der Treibriemen wird an dem gekrépflen
gebogenen Streifen gesichert.
Der Folltrichter wird, um seinen Inhalt zu
entleeren, durch Ziehen an der
Schnur (14) (Abb. 4.20b) gekippt.
Diese Schnur ist an einen Doppel-
winkelstreifen (15) gebunden und
liuft durch ein Loch in der Basis
der Kipplore. Sie wird dann‘an der
Seite des Kippers befestigt. Die
tinge der Schnur wird so arran-
giert, dass die Lore, wenn sie das
Ende der Schienen erreicht, gekippt
werden kann,

Der Vordermas! des Bag-
gers wird hergesielit, indem man
zwel % cm. Wellen durch einen Wellen- und
Streifenverbinder zusammenfugt. Er wird an die den
Bug des Schiffes bildende geflanschie Sektorplatte durch zwei
25 mm. Riemenscheiben befestigt, eine dieser Riemenscheiben wird
unlerhalb der geflanschien Sekiorplatte angebracht. Der Hintermast besteht
ebenfalls aus zwei durch einen Wellenverbinder zusammengesetzie 9 em. Wellen und
wird an einem an die 14 x6 cm. geflanschie Platte geschraubtes Buchsenrad befestigt.
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422 MOTOR-DREIRAD-LIEFERWAGEN

’ Ein auf einer 38 mm. Welle befestigtes Buch-
senrad stel!t das Steverrad dar, und die Welle st
durch eine umgekehrie Winkelstitze und den
Streifen (8) gefuhrt. Ein Ende einer Linge Schnur

l wird an der flachen stutze (9) befestigt, und einige-
S male um die 38 mm. Welle geschlungen. Sie wird
dann durch die umgekehrie Winkelstitze (10)
hindurchgefuhrt und sicher an die flache Stitze
gebunden.

Die Hinterrader sind auf einer |15 mm. Welle
befestigt. Diese wird durch Lécher an den Seiten
der 140 x60 mm. geflanschien Platte hindurchge-
fuhrt,

2 Der Zaubermotor ist durch zwei flache Stiotzen
E an der geflanschien Platie befestigt und der Antrieb
wird von ihr auf die 25 mm. Riemenscheibe (1)
Ubertragen. Diese Riemenscheibe ist auf einer

0 mm. Welle angeschiossen, welche in flachen
Zapfen rotiert, die wiederum an der geflanschten
Platte gesicherl sind. Eine 12 mm. Riemenscheibe
auf derselben Welle ist durch Treibriemen mit der
-“““*5 = auf der Hinterachse befindlichen 25 mm. Riemen-
scheibe verbunden.

Fig. 4.22a 4

I,-d

Der Operationsbalken wird
von zwei zusammengeseizien Strei-
fen aufgebaut, von denen jeder aus
zwei 3 Lécher uberlappenden 140

+ mm. Streifen besteht. Die Streifen
sind an jedem Ende durch eine Doppel-
stutze verbunden und der Balken
bewegt sich um sein Mittelloch auf
einer 38 mm. Welle, welche an zwei
60 mm. Streifen montiert ist. Diese
(3 Streifen sind an Zapfen befestigt,
welche an einem 90 mm. Querstreifen
verschraubt sind. Der'90 mm. Streifen
ist durch Winkelstutzen den
an dem Chassis verschraubten
flachen Zapfen zugeordnet.

Anmerkung : Der in diesem Modell
benutzte Motor ist mcht in dem Baukasten
enthalien.

Jede Seite der Lieferwagen-Karosserie besteht
aus einer 140 x 60 mm. biegsamen Platte (), einer
140 x 38 mm. Platte (2) und einer 60 x 60 mm. Platte
(3). Die Seiten sind den 60 mm, Streifen (4) (Abb.
(4.22a durch Winkelstitzen zugeordnet und durch
einen 60 x 12 mm. und einen 38 x |2 mm. Doppel-
winkelstreifen der (5 x60 mm. biegsamen Platte
(5) zugeordnet. Die biegsame Platte (5) 1st mit der
geflanschien Platte verschraubt, die das Chassis
des Madells bildet.

Das Dach besteht aus einer flachen Schar-
nierplatte, welche an Winkelstutzen geschraubt ist,
und einer 115x60 mm. biegsamen Platte, welche
den 60 mm. Doppelwinkelstreifen zugeordnet ist
Einer dieser ist unter (6) sichibar. Die fur die
Seitensivien des Windschutzes benutzten 60 mm.
Streifen sind dem Dach und dem Streifen (8) durch
stumpfe Winkelstutzen zugeordnet.

Das Vorderrad ist auf einer 25 mm. Welle
aufgeseltzt, die durch zwet 60 mm. Streifen hindurch-
gefohrt wird. Diese Streifen sind an eine Doppel-
stutze geschraubt.

Ein 9,5 mm. Bolzen ist durch die Mutter (7)
(Abb. 4.22b) an der Doppelstutze befestigt. Der
Bolzen wird dann durch eine an dem 140 mm.

Die Seilenglieder des Chassis bestehen aus 32 cm.
Streifen, und jede der Platifarmen ist durch Winkelstutzen
mit den Streifen verbunden

Der Baolzen (1) 15t durch Gegenmuttern mit dem Buch-
senrad verbunden. Der Antrieb wird durch einen Schnur-
gurtel auf die auf der Vorderachse sitzenden 2,5 cm. Riemen-
scheibe Ubertragen. Auf der Vorderachse sitzen die Strassen-
Streifen (8) befestigte Winkelstutze hindurchgefuhrt, rider. Die Vorderachse besteht aus einer Verbundwelle und
und eine flache Stutze (9) wird durch zwei Muttern zwar wird diese aus einer 9 cm. Welle und aus einer 5 cm.
an dem Bolzen befestigt. Fig. 4.22b Welle gebildet; beide Wellen sind durch einen Wellenver-
binder verbunden.
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Ein 90 mm. Streifen (3) (Abb. 4.24a) ist an einen Doppelwinkelistreifen
geschraubt, der wiederum an die Streifen (1) gesichert ist. Die 60 mm.
Streifen (4) und die Doppelstitzen (5) bewegen sich frei auf 9.5 mm.
Bolzen, welche durch zwei Muttern an dem Streifen (3) befestigt sind.
Die Streifen (4) sind zusammen verbunden durch einen 90 mm. Streifen,
der durch Gegenmutlern gehalten wird. Zwei Strassenrider befinden
sich auf 38 mm. Wellen, welche durch die Doppelstitzen (5) gefihrt
werden.

Die Steuersdule ist eine 10 mm. Welle, welche durch die Zapfen (6)
und die 60 x 38 mm. geflanschte Platte hindurchgefihrt wird. Eine an etn
Buchsenrad geschraubte flache Stitze auf dieser Welle ist durch einen
gebogenen Streifen und Gegenmuttern mit einem 60 mm. Streifen (7)
verbunden.

Die Antriebsachse wird durch gebogene Streifen, welche an der
geflanschten Platte verschraubl sind, gestitzt und besteht aus einer
90 mm. und einer 50 mm. Welle, welche durch einen Wellenverbinder
verbunden sind.

Jede Seite des Lastirigers wird durch eine geflanschie Sekiorplatte
und einer 140 x38 mm. biegsamen Platte gebildet. Der Boden besteht
aus zwei 3 L&cher Oberlappenden |15 x60 mm. b egsamen Platten und
wird zusammengeschraubt. Die Rickseite wird aus zwei 43 mm. radius-
gewdlbten Platten und zwei 60 x38 mm. biegsamen Platten gebildet,
welche den Seiten und dem Boden durch W nkelstitzen und stumpfe
Winkelstiiizen zugeordnet sind. Der Lasttriger bewegl sich auf einer
90 mm. Welle, welche durch flache Zapfen, welche am Chassis ver-
schraubt sind, durchgefihrt wird und durch eine Winkelstitze an jeder
Seite des Tragers befestigt wird. Eine dieser Winkelstitzen ist unter (8)
sichtbar.

4.24 KIPP-LASTWAGEN

Das Chassis besteht aus einer durch
die 140 mm. Sireifen (1) verlingerte
140 x60 mm. geflanschien Plafte. Diese
Streifen sind durch einen 60 %12 mm.
Doppelwinkelstreifen (2) (Abb. 4.24b)
zusammen verbunden. Die Vorderseite
des Abteils fur den Fahrer wird aus einer
halben flachen Scharnierplatie, welche
durch eine flache Stutze dem Ende der
geflanschten Platte zugeordnet ist, gebildet.

Das Motorehgehiuse wird durch zwei
140 x 60 mm. biegsame Plaiten gebildet,
welche an den Streifen (1)} geschraubt
werden. Diese werden umgebogen und
oben zusammen verbunden. Die Vorder-
und Rickseite des Gehduses besteht jede
aus einer halbkreisfrmigen Platte und
eimner 60 x60 mm. biegsamen Platte, Eine
60 x38 mm. geflanschie Platte bildet den
Boden des Fahrerabteils, und der Sitz
wird durch einen an einen 38 x 12 mm.
Doppelwinkelstreifen geschraublen Zapfen
dargestellt,

Fig. 4.24b

Die Kotflugel Uber jedes der Hinterrider werden durch
zwei geformte und geschlitzte Streifen dargestellt. Diese sind
durch eine flache Stitze verbunden und durch eine Winkel-
stitze der Seite des Molorengehduses zugeordnet .,

Der Lasttriger wird zum Entladen durch eine 50 mm.
Welle (9) gekippt, welche an einem Wellen- und Sireifenver-
binder, der durch Gegenmutterung an die Seite der 60 x 38
mm. geflanschien Platte befestigt ist, gehalten wird. Eine
Linge Schnur wird von dieser Welle durch die stumpfe
Winkelstotze (10) gefuhrt und dann vorn an dem Triger
befestigt. Der Triger wird zu seiner normalen Lage zurick-
gefUhrt durch Betitigung des 60 mm. Treibriemens (I1).

Der Zaubermotor ist an eine flache Stitze geschraubt, deg
dem Chassis zugeordnel ist. Der Antrieb-geht vom Mol
zu einer 25 mm. Riemenscheibe auf Welle (12), und eine
12 mm. Riemenscheibe auf der gleichen Welle treibt eine
25 mm. Riemenscheibe auf der Triebachse vermittels eine
gekreuzien Treibriemens.

Anmerkung - Der in diesem Madell
benutzte Motor ist nicht in dem Baukasten
enthalten.
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Dieses hibsche Modeli stellt
den Typ einer sog. Schnell-
Kohler-Anlage dar, welche fur
die automatische Bekohlung
grosser Schiffe benutzt wird.
Die Kohle wird durch einen
Greifer hochgezogen und dann
vom Greifer auf eine Kipplore
verladen. Die Lore liuft auf den
erhdhten Schienen und leert
ihren Inhalt durch emne Sturz-
rinne direkt in die Kohlenbunker
des Schiffes.

foMelre “eosu®

425 AUTOMATISCHE SCHIFFS-KOHLER-ANLAGE

Der Turm wird durch vier an eine die Basis bildende 140 x60 mm.
geflanschte Platte 32 cm. geschraubte Streifen gebildet. Zwet 140 mm.
Streifen (1) werden quer dber die Enden der geflanschten Platte ge-
schraubt, um dieser Stabilitdt zu verlethen. Die Platten (2) erhilt man,
indem man den Bolzen aus einer flachen Scharnierplatle entfernt und
so diese als zwei Hilften separat benutzt. Das Dach des Turmes wird
aus zwei 140 x 60 mm. biegsamen Platien (3) gebildet, weiche den 32 cmi.
Streifen durch stumpfe Winkelstitzen zugeardnet sind.

Die, die 7,5 cm. Riemenscheibe (4) tragende Welle wird durch
die Enden der 90 mm. Streifen (5) hindurchgefuhrt.

Die Kipplore wird aus zwer 60 x 60 mm. gewdlbten
Piatten und zwei halbkreisférmigen Platten, welche
durch 60 x 12 mm.-Doppelwinkelstreifen zusammen
verbunden sind, gebildet und bewegt sich auf den auf
den 60 mm. Streifen (6) befindlichen 9,5 mm. Bolzen
(Abb. 4.25a). Die Basis der Kipplore ist eine 60 x 38 mm. §
geflanschte Plaite, und eine Doppelstiize wird in die
Mitte einer jeden Flansche geschraubt, um so die Lager
fur die mit 25 mm. Riemenscheiben versehenen 90 mm.
Wellen zu bilden. Nun wird an eine Achse Schnur
gebunden und diese durch die Winkelstiitze (7) uber
Welle (8) hindurchgefihrt und dann um die ein Buch-
senrad tragende Welle (9) geschlungen. Das andere
Ende der Schnur wird Gber die Welle (8) durch die
Winkelstitze (10) gefthrt und dann der anderen Achse
der Kipplore zugeardnet.

Ein Stock Schnur (1) ist der einen Seite der Kipp-
lore zugeardnet und dann durch die geflanschte Platte
hindurchgefGhrt und an der Seite des Turmes, wie aus
Abb. 4.25b ersichtlich 1st, angebunden. Die Schaur wird
dergestalt eingeseizt, so dass die Kipplore -seitwirts

kippt in dem Moment, wo sie die Sturzrinne erreicht.
7 Die Schnire, welche den Greifer betitigen, werden
uber die 7,5 cm. Riemenscheiben (4) und dann uber die
Welle (12) gefthrt und dann endguitig um den Kurbel- 4
handgriff geschlungen.

-

Anmerkung : Mit diesem Modell ist
es mdglich, die kompliziertesten
Bewegungen einer wirklichen Be-
kohlungsanlage auszufUhren. Die
Kipplore entleert sich automatisch,
wenn sie am Ende angelangt st
durch ein geistvoll durchdachtes
System von Schniren.

Fig. 4.25a ~
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5. FAHRSTUHL

Jede Seite des Fahrstuhls wird 52

durch zwei 60 x60 mm. zusammenge- MOTOR-LASTWAGEN

fugte biegsame Platten gebildet und
ap zwei (40 mm. Streifen geschraubt.
Ein kleiner radiusgewélbter Streifen
wird uber die oberen Enden der
140 mm. Streifen geschraubt und die
Seiten werden oben durch dre
60x12 mm. Doppelwinkelsireifen
verbunden. An ihren unteren Enden
3 werden die Setten durch zwei 60 x 12
mm. Doppeiwinkelstreifen verbunden.
Die beiden geflanschien Sekior-
platten werden mi der 14x6 cm.
geflanschien Plalte verbunden; dieses
geschieht durch W.inkelstotzen. Die
vier 32 cm. Winkeltriger werden
durch die gleichen Bolzen in Position
gehalten. Zur Fohrung sind vier
Schnire vorgesehen; drei von diesen
Schniiren sind bei Punkt (1) ersichtlich.

o o

e

¢ Diese werden unferhalb der geflan-
° schien Platle an Unterlegscheiben Das Chassis des Lastwagens besteht aus zwei Seitengliedern; jedes
° gebunden; oben am Schacht werden dieser Glieder wird aus zwei 14 Lécher uberlappenden 32 ¢m. Winkel-
o die Schnire an die durch die Bolzen (2) trigern hebaut, und diese sind an ihren Enden durch 60 x 12 mm. Dopoel-
gehaltenen Winkelstitzen befestigt. winkelstreifen verbunden. Die Vorderstrassenrider sind auf einer 13 cm.
f° Die Schnur (3) wird ebenfalls an eine Welle montiert, welche durch die Seitenglieder des Chassis gefuhrt ist;
° Unterlegschetbe gebunden und durch die hinteren Strassenrdder sind auf einer aus einer 9 cm. und einer
lo das Mittelloch des oben am Elevalor 38 mm. Welle bestehenden Verbundwelle gesichert. Beide Wellen
i) befindlichen 60 x {2 mm. Doppelwin- werden durch einen Wellenverbinder zusammen gehalten; die Lagerung
° kelstreifen gefuhrt, und dann uber ist genau wie bei den Vorderrddern.
i° die 7,5 em. Riemenscheibe (4) geleitet Geflanschte Sektorplatten bilden das Dach und den Boden fur die Haube und den Kuhler. Das schmale Ende der Haube wird an das Mittelloch des 60 x'12 mm.
| und zum Schluss ‘an eine Befesti- Doppelwinkeistreifen geschraubt; dieser verbindet die vorderen Enden des Chassis, und das breite Ende wird an die Milte eines quer uber das Chassis geschraubten
i' gungsfeder fur Meccano-Schnur ge- 14 cm. Strel_l_'en gesichert. Die Seiten der Haube bestehen aus 140 x 60 mm biegsamen Platten welche mit den Flanschen der geflanschten Sektorplatten verschaubt
i bunden. Diese befindet sich am sind. Als Kuhler dient eine 6U x38 mm. geflanschte Flatie, welche mit thren Flanschen an die vorderen Enden der beiden geflanschten Sekiarplatten befestigt
P‘ Kurbelwellenhandgriff, der seiner- werden. Die Kuhlerkappe wird durch eine 12 mme. lose Riemenscheibe dargestelll. Die Stossddmpfersiange besteht aus einem 9 cm. Streifen der an seinen
e seits in dem (4 cm. Streifen lagert, beiden Enden 7,5 cm. geformie geschlitzie Streifen geschraubt hat, Die Befestigung erfolgt durch 2,5 x2,5 cm. Winkelstutzen und 38 mm. Sireifen an dem
& welche gleichzeitig zur Verstirkung Vorderende des Chassis.
b des Elevatorschachies dienen. Die Frontlampen sind 25 mm. feste Riemenscheiben, welche der Stossddmpferstange vermittels umgekehrier Winkelstutzen zugeordnet sind. Die Kotflugel
3 Eine Linge Schnur wird um den werden durch entsprechend geboggene 60 x38 mm. biegsame Platen dargestellt, weiche vermittels flacher Zapfen verldngert werden.
Rand der 7,5 cm. Riemenscheibe (5) Die Kabine wird folgenderwense. gebaut. Die kurzen Bander sind senkrecht an den Kabineseiten verschraubt, und bilden die vorderen Stutzen fyr das Dach
3 geschlungen, und an dem, den Die hinteren Stutzen sind 14 cm. Binder. Das Dach is! eine
s Bremshebel darstellenden 9 cm. 14 x6 cm. geflanschte Platte, welche an jedem Ende an den
. Streifen befestigt. Dieser Streifen ist 14 cm. Streifen befestigt ist. Jedes Fussbreit besieht aus zwei
- durch Gegenmuttern mit einem Zapfen 6 cm. Bindern, an eine Doppelte Winkelstutze verschraubt.,
. verbunden, der seinerseits wieder an Die Platiform des Wagens besteht aus 32 cm. Bindern
» einem flachen Zapfen gesichert ist. und biegsamen Plaiten. Das hintere Mittenteil der Plaitform
. Dte an den 9 cm. Streifen geschraubte ist eine Scharnierplatte und
A 12 mm. lose Riemenscheibe hilt die die Seiten sind 32 cm.
X Bandbremse in Spannung. Bénder. Winkelstutzen die-
. nen zur Befesligung der
) Seiten.

Die Plattform des
Lastwagens ‘ist vorn durch
60 x 12 mm. Doppelwinkel-
sireifen, und hinten durch
Zapfen und 6 cm. Streifen,
mit. dem Chassis verbun-
den.
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5.3 FAHRBARER GERUSTKRAN

Aus einer flachen Scharnterplatie wird der Miitelstift entfernt
und die beiden Hilften als flache Platten (I) bei der Konstruktion
der Gerusistiitzen verwendel. Vier Radscheiben werden durch mit

Gegenmuttern versehene Bolzen an die 32 cm. Scheiben geschraubt,
so dass sich das Gerust fortbewegen kann.

Jede der Laufschienen besteht aus zwei 32 cm. Winkelirigern,
welche, drei Lécher uberlappend, durch 14 cm. Streifen quer
verbunden sind. Zapfen verbinden die Schienen mit den Stutzen.

Die Schienen sind durch vier zusammengesetzte Streifen

verspannt. Jeder besteht aus
einem drei Ldcher uberlap-
penden 140 mm. und einem
60 mm. Streifen. Diese Streifen
sind an ihren oberen Enden
an die Schienen verschraubt
und jeder trigt eine Winkel-
stutze am unteren Ende. Diese
Winkelstitzen sind an weitere
Winkelstitzen geschraubt,
welche an den senkrechien
Stitzen befestigt sind.

Eine 14 x6 cm. geflanschie Plaite wird mit einer 7,5 cm. Riemenscheibe versehen und
bildet so das Bodenstuck des Kranes. Die 2,5 cm. Riemenschetben werden auf 13 cm. Wellen
gesetzie; diese lagern in den Endléchern der geflanschten Platte.

Die Kranfhrerkabine besteht aus biegsamen Platten, welche durch 60 x |2 mm. Doppel-
winkelstreifen verbunden werden. Nun wird ein Kurbelhandgriff mit einer 2,5 cm. Riemen-
scheibe und einem Strassenrad versehen, und durch die Seiten der Kabine hindurchgefuhrt.
Die, die unteren 32 cm. Streifen des Auslegers haltenden Bolzen fragen ausserdem noch eine
60 x 38 mm. geflanschte Platte; auf dieser befindet sich eine zweite 7,5 cm. Riemenscheibe.
Eine in der Nabe dieser Riemenscheibe sitzende 5 cm. Welle liuft durch die untere Riemen-
scheibe und durch die geflanschie Plaite und wird unterhalb der Platte durch ein Buchsenrad
in Pasition gehalten,

Eine Schnur wird nun an die auf der Kurbelwelle befindliche Befestigungsfeder fur
Meccano-Schnur gebunden; nun wird die Schnur Uber die am Kopfe des Auslegers und in dem
Riemenscheibenblock montierte 2,5 cm. lose Riemenscheibe gefthrt, und dann wie aus der
Abbildung ersichilich am Ausleger befestigt.

Prellpfosten, um die Fahrbahn des Kranes auf den Schienen zu begrenzen, sind durch
38 mm. Streifen vargesehen. Diese werden in senkrechier Position an die 32 cm. Winkeltriger,
welche die Schienen darstellen, geschraubt, wie aus der Abbildung ersichtlich ist. Die Schienen
werden nach unten durch 140 x38 mm. und 60 x38 mm. biegsame Plaiten verlingert. Diese
Platten werden an ihren unteren Kanten durch 32 cm. Streifen verbunden.

5.4 EISENBAHN UNFALL-KRAN

Das Chassis besteht aus zwei U-férmigen Tragerkonstruktionen, welche aus Winkeltrigern hergestellt werden. Der Chassis-

Rahmen wird an jedem Ende durch 9 cm. Streifen und Winkelstiitzen verbunden. FEine 14 x6é

cm. geflanschie Platte und-eine

14 x6 cm. Biegsame Plaite werden, ein Loch bberlappend, vermittels flacher Slitzen mit den Winkelirigern verbunden. Die
Rahmenkonstruktion, auf welcher sich der Ausleger bewegt, wird durch zwei 9,5 mm. Bolzen (auf jeden dieser Bolzen sitzen
zu Abstandszwecken zwei Unterlegscheiben) an einer 7.5 cm. Riemenscheibe gesichert. Um die Luv-Bewegungen des Auslegers

zu ermdglichen sind die 9,5 mm. Bolzen mit Gegenmuttern versehen.

Die als Drehscheibe des Auslegers dienende 7,5 cm. Riemenscheibe rotiert auf einer 9 cm. Welle, welche in der Riemenschei-

bennabe gesicherl 1st und durch eine Befestigungsfeder fiir Meccano-Schnur in Positian gehalten wird.

Das vordere Drehgestell (stehe Abbildung 5.4a), bewegt sich auf der 9 cm. Welle und wird zwischen einen Strassenrad und

einer 2,5 cm. Riemenscheibe, wie aus der Abbildung ersiéhtlich, gehalten. Das hintere Dreh-
gestell bewegt sich genau so auf einer 5 cm. Welle. Als Lager fir diese Welle dienen die 14 x6
cm. biegsame Platte und zwei drei
L&écher Uberlappende 6 cm. Strei-
fen. Die Drehgestelle werden
durch einen Treibriemen verbun-
den, und die Bolzen (I) sind mit
Gegenmultern versehen. Die Luv-
bewegungen des Auslegers werden
durch einen konstruierien Kurbel-
handgriff regulierl; dieser besteht
aus einer Doppelstilze, welche mit
einer einen Drehbolzen tragenden
Winkelstiize ausgestattet ist. Der
die Winkelstitze haltende Bolzen
klemmt die Doppelstitze an die
Welle. :
Der Aufzug wird durch den
Kurbelhandgriff regulrert, und die
Schwenkbewegungen werden
durcheinen Schnurgurte!l ausgefohrt; dieser
wird um die obere im Ausleger befindliche
75 mm. Riemenscheibe gefthrt, und dann
einige Male um die in den Seiten der Kabine :
lagernde Welle geschlungen. . '

Fig. 5.4 a
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5.5 SALON-AUTO-BUS

Zwei 32 cm. Winkeliriger werden an ihren Enden durch 9 cm. Streifen verbunden, und bilden so das Chassis. Nun
werden die die Seiten bildenden biegsamen Platien an das Chassis geschraubt. Die Stutzen der Bedachung werden durch
14 cm. Streifen gebildet; an diese werden eine 14 x 6 cm. geflanschte Platte und zwet 140 x 38 mm. biegsame Platten vermittels
Winkelstutzen geschraubt. Die gebogene Ruckseite des Omnibus wird durch zwei 43 mm. Radius gewdlbte Plaften eine
140 x38 mm. biegsame Plalte, und eine 14 x6 cm. biegsame Platie dargestellt. Die biegsamen Platten werden gebogen und
drei Locher uberlappend an die 43 mm. Radius gewdlbten Platten verschraubt:

Als Schiusslicht dient eine 2,5 cm. Riemenscheibe welche durch einen Gewindestift an einer der biegsamen Platten
befestigt wird (Fig. 5.5a).

Die Haube wird aus zwei U-formigen gebogenen Plaiten, und einer 60 x 38 mm. biegsamen Platte gebaul. Als Kihler
wird eine 60 x38 mm. geflanschie Platte benutzt. '

5.6 BLOCKSETZER-KRAN

Die Konstruktion des Oberbaues und des Auslegers ist aus der Abbildung gu
ersichtlich. Die, die Rider darstellenden Radscheiben werden durch mit Gegen-
muttern versehenen Bolzen gehalten, so dass sie sich frei bewegen kénnen. Bei
Abbildung 5.6a i1st die Bedachung der Kabine entfernt wor-
den, damit man dle Konstruktion
des hinteren Ende des Auslegers
besser sehen kann.

Eine 7,5 cm. Riemenscheibe wird mit zwei 9,5 mm. Bolzen am Ausleger befestigt; diese Bolzen halten ausserdem noch ainen 60 x 12
mm. Doppelwinkelstreifen. Der Doppelwinkeistreifen ist am Ausleger unterhalb der 7,5 cm. Riemenscheibe befestig!, sodass seine Enden
&in Lager zwischen den zwei Riemenscheiben bilden. Eine tn der Nabe der oberen 7,5 cm. Riemenscheibe befestigie 9 cm . Welie wird
durch die Nabe der unteren 7.5 cm. Riemenscheibe gefishri; diese ist an eine, ein Teil des Oberbaues bildende 14 x6 cm. gefianschie
Platte geschraubt. Aus der Abbildung 5.6b st ersichtlich, wie diese Welle unierhalb der geflanschten Piatte durch eine 25 mm. Riemen-
scheibe in Position gehalten wird.

Die Konstruktion der Aufzugs-Laufkatze ersehen wir aus Abbildung 5 6c. Diese:Lauft auf Schienen, welche aus Winkelirigern gebildet
werden. Die Winkeltriger werden auf der Oberseite des Auslegers montiert. Nun wird eine Schnur an das Vorderende der Laufkatze
gebunden, und uber die am Auslegerkopf befindliche 9 cm. Welle gefihrt, und dann sechs mal um den Kurbelwe llenhandgriff geschlungen.
Zum Schluss wird die Schnur zuriickgefihrt und am hinteren Ende der Laufkatze fest gebunden.

x Eine zweite Schnur wird an eine Befesti-
gungsfeder auf einer ein Buchsenrad und ein
Strassenrad tragende 9 cm. Welle befestigt. Die
Schnur lduft um ene 2,5 cm, lose Riemenscheibe
unterhalb der Laufkatze, um die 12 mm. lose
Riemenschetbe im Block, und uber die zweite
lose 2,5 cm. Riemenscheibe. Sie wird dann an
der 60x38 mm. Plalite am Auslegerkopf
geknipft.
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.Chassis bildende Paar, ist nahe der Froniseite durch einen 14 cm.

5.7 MILITAR-TANK

Winkeltriger bilden die Haupiglieder des Modells; das obere
Paar ist durch drei 14 cm. Streifen verbunden: das untere das

Streifen verbunden, und durch zwei, ein Loch uberiappende 6 cm.
Stretfen, am hinteren Ende. Bei Punkt (1) (siehe Abbiidung 5.7a)
werden die zwei Hilften einer flachen Scharnierpiatte separa

als flache Platten benutzt. Nun werden flache Zapfen an
die 6 cm. Streifen geschraubl; diese schaffen den
Abstand zwischen die oberen und unteren Winkel-
trigerpaare am hinteren Ende des Tanks.
ausserdem bilden sie noch einen Teil der

Raupenschlepper-Verkleidung.

Der drehbare Geschiiz-
turm ist auf Abbiidung 5.7b zu
sehen. Eine 9 cm. Welle bildet
das hintere Geschutz, und ist
durch eine umgekehrle Win-
kelstutze auf der Innenscite der
geflanschien Plalte gesichert
und wird durch Feder, klam
mern tn Posilion gchalten
Einc 13 em. Wetle wird in der
Nabe der 7.5 cm. Riemen-
scheibe festgehalien. Andicser
Riemenscheibe ist der Ge-
schiiziurm geschraub!, und
nun wird ein Sirassenrad auf
dem oberen Ende der Welle
gesichert. Das unterc Ende
der Welle wird durch die
14 x6 cm. geflanschic Platte
und durch cinen doppclt ge-
bogenen Streifen gefuhrt. Eine
2,5 cm. Riecmenscheibe hilt die komplette Einheit in Position. Die auf der
grésseren Abbildung gezeigte geflanschte Scktorplatte wird mit einer zwellen
acht Lécher Oberlappenden geflanschien Sektorplatte verschraubt.

Fig. 5.7a

5.8 BENZIN TANK-WAGEN

Die Chassis-Konstruktion des Modells ist aus der Abbildung 5.8a kiar ersichilich. Jedes der Seitenglieder besteht aus zwei 18
Locher uberlappenden 32 cm. winkeltrigern. Diese werden zusammengeschraubt. Fur den Boden und das Oberiell der Haube
werden geflanschie Sekiorplatten benutzt, wogegen die Seifen aus 11,5 x6 cm. biegsamen Platien, welche auf den innenseiten der
Flanschen verschraubt werden, gebaut sind.

Das Steverrad ist eine Radscheibe, welche mit Gegenmuttern versehen an die geflanschte Sekiorplatte geschraubt wird.

Das Dach und die Ruckwand der Fuhrerkabine besteht aus einer flachen 5charnierplatte und zwei ein Loch Gberlappenden 60 x 38
mm. biegsamen Platten. Die FGhrerkabine ist durch Winkelstitzen mit dem Chassis verbunden; mit der Haube besteht die Verbindung
durch den die Mittelabteilung der Windschutzcheibe bildenden
38 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen.

Auf Abbildung 5.8a sehen wir den Tank gedffnet, damit die
Innenkonstruktion verstindlicher wird. Der obere Teil des Tank
besteht aus vier 14 x6 cm. biegsamen Plaiten und einer 14 x3,8 cm. ™
biegsamen Plaite. Er ist auf der hinteren Seite durch zwei 14 x6 cm. .
biegsame Plaiten verldn-
gert. An jede der Lings-
kanten werden 32 cm. o "8 e e 0 0T s e o ]
Streifen verschraubt. Die \
kompletie Tank-Einheit wird
vermittels  vier stumpfer
Winkelstutzen an die Win-
keltriger geschraubt. Die
Tank-Fullkappe wird durch
ein mit einem 6 cm. kleinen
Radtus gekrummien Streifen
versehenen Buchsenrad
dargestellt. Dieses wird auf
dem Schenkel eines 9,5 mm.
Balzen, oben auf dem Tank
montiert

.u-...:)o-.i)ooo;.
. L 4 ]
L]

L) [ ,}

Fig.’5.Ba
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5.9 FEUERWEHR-KRAFTWAGEN

Die Karosserie wird auf zwei zusammengeseizie Streifen (1),
van denen jeder aus zwei Uberlappenden 32 cm. Streifen besteht,
gebaut. Diese sind vorn durch eine die Rickseile der Haube
bildende geflanschte Platie verbunden, und ein Zapfen wird
Uber die Enden der hinteren Streifen geschraubt. Die Zapfen
sind durch eine durch einen 140 mm. Streifen verstirkte 140 x 38
mm. biegsame Plalte verbunden. Die Streifen (2) sind durch 6
Lécher Uberlappende 32 cm. und einen §40 mm. Streifen gebildet.
Die 32 cm. Streifen (3) sind durch Winkelstitzen den Seiten
zugeordnel.

Die Haube wird aus zwei geflanschien Sektorplatten, welche
durch zwei 115x60 mm. biegsame Platten verbunden sind,
gebildet und durch flache Stitzen an der 140 x60 mm, geflan-
schien Platte gesichert. Der Kihler wird durch eine 60 x38 mm.
geflanschie Plaite dargestellt.

Die Hinterachse wird durch zwei durch einen Weilen-
verbinder verbundene 90 mm. Wellen gebildet und lagert in
flachen Stitzen, welche mit dem Chassts verschraubt sind

Die Vorderrad-Montage und Steuverungsanlage wird wie
folgt gebaut. Zuerst wird ein 90 mm. Streifen (13) (Abb. 5.9a)
sicher Uber die Unterseite der Haube geschraubt. Ein 60 mm.
Streifen (14) und eine Doppelstiitze werden nun durch eine
auf einem 9,5 mm. Bolzen befindliche Mutier frei gehalten, und
der verbleibende Schenkel des Bolzens wird durch ein Ende
des 90 mm. Streifen gefithrt. Eine zweile Mutter wird dann
auf den Bolzen placiert, so dass dieser fest mit dem Streifen
verschraub} wird, aber gleichzeitig den 60 mm. Streifen frei
beweglich lisst. Eines der Strassenrider wird dann auf einer
25 mm. durch eine Klemmuffe gehalienen Welle an der Doppel-
stitze befestigl. Auf der anderen Seite .des Modells werden
ein zweiter 60 mm. Streifen (4), eine Doppelstiitze und ein dritter 60 mm. Streifen (5) auf einen 9,5 mm. Bolzen montiert und durch eine Mutter festgehalten.

Die freien Enden der Streifen (4) und (14) werden nun durch Gegenmutterung an der Spurstange (I5) befestigt.

Die Steuersiule ist eine 75 mm. Gewindewelle, welche in den der geflanschien Platte zugeordneten flachen StGtzen lagert. Ein leicht nach oben gebogener 60 mm. Sireifen (6) wird durch zwei
Muttern an der Gewindewelle befestigt und ist durch zwei 3 Lécher berlappende 60 mm. Streifen mit dem Sitreifen (5) verbunden. Das Vorderende dieses zusammengeseizien Streifens wird zwischen
zwei auf einen durch den Streifen (5) gefihrien Bolzen befestigten Muttern gehalten. Es muss darauf geachiet werden, dass der Streifen (5) ebenfalls leicht nach oben gebogen ist.

Einzelheiten Uber die Konstruktion der Rettungsleiter werden in Abb. 5.9b gezeigt. Die Rettungsleiter wird aufeiner 75 mm. Riemenscheibe, welche auf einer 50 mm. Welle befestigt ist, gebaut. Diese
Welle liuft durch die Mittellécher einer zusammengesetzten Platie, indem man die Halften einer flachen Scharnierplaite an den Streifen (3) anschliesst. Eine auf der 50 mm. Welle befindliche 25 mm.
Riemenscheibe hilt die Rettungsleiter in Position. Die Winkeltrdger (7) sind oben durch einen 50 mm. Streifen und an ihren unteren Enden durch den 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (8) verbunden.

Die oberste Leiter besteht aus zwei Winkeltrigern, welche an jedem Ende durch 38 mm. Streifen verbunden sind. Diese Triger gleiten auf den Trigern 7 und unterhalb der umgekehrten Winkel-
stitzen 9. Jede Winkelstitze wird durch zwei Unterlegscheiben von dem Triger (7) distanziert. Eine Linge Schnur wird an den 38 mm. Streifen (10) gebunden und dann um eine auf dem Kurbel-«
handgriff befindliche Riemenscheibe geschlungen, und dann um eine zweite auf einer 25 mm. Welle angeschlossene Riemenscheibe 11 geschiungen, welche in einem gekrépfien gebogenen Streifen
lagert. Diese Schnur wird dann an dem Streifen (10) befestigt.

X
Fig. 5.9a

Fig. 5.9b

10

Die Rettungsleiter
wird durch ein auf der
Welle (16) angeschlgs-
senes Buchsenrad geho-
ben. Eine Linge Schnur
wird dreimal um die
Wellen (16) und (12)
geschlungen und dann
endgiiltig an der Welle
(12) befestigt.
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5.10 ELEKTRISCHE LOKOMOTIVE

Jede Seite des Modells besteht aus zwei 140 x60 mm. biegsamen Plalfen, welche die Enden von drei 32 cm. Streifen und
einen 32 cm. Winkeltriger um drei Lécher oberlappen. Die biegsamen Plaflen sind an thren unteren Kanten durch einen
zusammengesetzten Sireifen, welcher aus zwei 9 Locher uberiappenden 32 cm. Streifen besteht, verbunden.

Die oberen Kanten der Seiten sind an jedem Ende durch tzwei 60 x 12 mm  Doppelwinkelstreifen verbunden und diese
Streifen stolzen auch eine 60 x60 mm. biegsame Platte. Die unteren Kanten sind an jedem Ende durch einen 90 mm. Streifen
verbunden, welcher durch Winkelstdtzen den Seiten zugeordnet ist. Vorn und hinten wird die Lokomotive durch 60 x 60 mm
biegsame Platten, welche an die 90 mm. Streifen geschraubt sind, ausserdem durch 60 mm. Stretfen, welche ebenfalls den 90 mm.
Streifen zugeordnel sind, ausgefUllt

Die Mitte des Daches besteht aus einer 140 x 60 mm. geflanschien Pialle, welche an jeder Seite mit einem 32 cm. Winkeltrager
versehen ist. Zwei 140 x38 mm. biegsame Platten werden zwischen der senkrechien Flansche des Winkelirigers und der auf
jeder Seite des Modells befindlichen geflanschten Platte gehaiten. Die biegsamen Platten sind durch einé flache Stutze den Seiten
zugeordnet. Die geflanschie Plaite des Daches wird an jeder Seite durch eine 115 x60 mm. biegsame Plalte und eine 43 mm.
radiusgewdlbte Platte verlangert.

Jede Seite des Stromsammlers besteht aus 60 mm. Streifen, welche paarweise durch Gegenmutierung an eine Winkelstuize
und cinen 60 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen entsprechend angeschlossen sind. Diese sind zusammen beweglich auf 90 mm
Wellen angeordnet; nun wird ein Treibriemen, wie aus der Abbildung ersichilich, zwischen die Wellen gesteckt. Das Buchsenrad
trigt in seiner Nabe eine 130 mm Welle, welche durch einen doppelt gebogenen Streifen und der 140 x 60 mm. geflanschten
Platte hindurchgefuhrt wird.

Die zwei U-fdrmig gewdlblen Piatten. sind durch stumpfe Winkelstuizen dem Dach zugeordnet.

Fig. 5.10a

5.11 DERRICK-KRAN

Die Konstruktion des Bodenstiickes und der Kabine geht aus der Abbildung klar hervor.

Jede Seite des Auslegers besteht .aus drei 32 cm. Streifen; diese erhalten durch einen
38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen am Boden, in der Mitte durch einen 60 x {2 mm. Doppel-
winkelstreifen, und aben am Kopf durch einen gekrépfien gebogenen Streifen, eine Querver-
binding. Eine in der Nabe der oberen 7,5 cm. Riemenscheibe gesicherte 38 mm. Welle wird
durch eine zweile 7,5 cm. Riemenscheibe, welche an dem Bodenstiick verschraubt ist, hindurch-
gefohrt, und durch eine Federklammer in Position gehallen. Die an den oberen Enden der
32 cm. Streifen befindliche Doppelstitze, wird vermitiels Gegenmuttern mit der 60 x38 mm.
geflanschien Plaite verbunden

An die, die Schwenkbewegung des Auslegers konirollierende 13 cm. Welle (1) wird
eine Schnur gebunden und erst mehrere Male um die Welle geschlungen; dann wird die
Schnur um die am Bodenstick des Auslegers befindliche 7,5 cm. Riemenscheibe gefGhri.
Der Kurbelwellenhandgriff (2) kontrolliert die Aufzugsbewegung. Nun wird Schnur einige
Male um die Kurbelwelle geschiungen und dann unter die am Fusse des Auslegers befindliche
5 cm. Welle hindurchgefihrt und dann iiber die auf der am Kopfe auf einer
38 mm. Welle montierte 2,5 cm. lose Riemenscheibe gefihrt. Die Schnur
wird nun um den Riemenscheibenblock gefithrt und zum Abschiuss an die
am Ausleger gesicherte Winkelsiuize gebunden. Die 9 cm. Welle (3) trig!
ein Buchsenrad an welchem ein Gewindestift montiert ist. Dieser dient als
Handgriff zur Regulierung der Luv-Bewegung des Ausiegers.

Nun wird Schour an die flache Stutze gebunden; diese befindet sich auf
der im Auslegerbau montierien 5 cm. Welle. Die Schnur wird nun Gber die
im Ausleger montierte 2,5 cm. Riemenscheibe gefthrt und
Gber die auf der 5 cm. Welle sitzende 12 mm. lose Riemen-
scheibe geleitel; von hier aus 13uft die Schnur Gber eine zweile .
Riemenscheibe, welche sich auf der gleichen Welle befindet oA
wie die ersie 2,5 cm. Riemenscheibe. Zum Abschluss wird /
die Schnur wieder zuriick iber die 5 cm. Welle gefiihrt, und
um die Welle (3) geschlungen. q

Fig. 5.11a
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Aus etner flachen Schar-

nierplatte wird die Mitielshift \ 3

enifernt und die eine Hilfte
als flache Platte bei der einen

Turmseite verwendet. Jeder

der Hauptturme besieht aus
vier 32 cm. Streifen. An
diese Sireifen werden bieg-
same Platien, wie aus der
Abbildung ersichtlich, ge-
schraubt. Die 32 cm. Sireifen
erhalten durch 60 x 12 mm.
Doppelwinkelsireifen eine
Querverstirkung; gleichzeitig
verstirken die Doppeiwin-
kelstreifen auch noch den
Anfahriteil der Brucke, die
kleinen 6 cm. gekrummien
Streifen sowie einen weiteren
Doppelwinkelstreifen an der
Spitze des Turmes

Der letztere Doppelwin-

kelstreifen wird durch vier
6 cm. Streifen gestutzi; diese
Streifen sind der Spitze jedes

Turmes wie ersichllich zu-

geordnel. Eine gewdlble Platte
wird alsdann angebracht.

5.12 TOWER-BRUCKE

v

Der Abstand zwischen den U-férmigen gebogen Plaiten und den 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen wird durch drei Unter-
legscheiben erzielt. Die zwei Turme werden an ihren Spitzen oben durch vier Winkeltriger und unten durch zwei 32 cm. Streifen
verbunden.

Vier 6 cm. Streifen bilden die Lager fur die zwei Bricken-Spannhélften welche sich auf diesen Wellen bewegen. Die linke Spann-
Halfte besteht aus einer 14 x6 cm. geflanschien Plafte, auf welcher, wie ersichtlich, flache Zapfen und 14 cm. Streifen mantiert sind.
Die andere Spannhilfte-besteht aus einem Teil der flachen Scharnierplatte, und ist durch einen 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
und Winkelstitzen mit zwei 14 cm. Streifen verbunden >

Die beiden Hilften der Briickenspanne werden durch Drehen eines Kurbelhandgriffes gehaben, respektive gesenki; dieser lagert
in den Seilen des linken Turmes. Die Schnur (1) [3ufi Gber die Welle (2) und wird an der auf dem Kurbelhandgriff befindlichen
Befestigungsfeder fur Meccano-Schnur befestigt. Die Schnur (3) 13uft Gber die Welle {4) und Uber die Welie (2); zum Abschluss wird
sie innen im Turm mit der Schnur (1) verknupft.

5.13 SCHIFFS-MASCHINE

Lager fGr die Kurbelwelle sind auf der hinteren Seite durch die Verwendung eines flachen
Zapfen und einer mitthm verschraublen umgekehrten Winkelstotze vorgesehen; auf der anderen
Seite bestehen die Lager aus einem zweiten flachen Zapfen und einer Radscheibe. Fine 9 cm. Welle
wird 1n den hinferens
Lagern durch eine
2,5 cm. Riemenscher-
be und eine Feder-
klammer gehalten; in
den anderen Lagern
befindet sich eine 5
cm. Welle, die durch
ein Buchsenrad und
eine Fedérklammer
in Postion gehalten
wird.

An den inneren Enden dieser Wel -
len werden die das Schwungrad
darstellenden 7.5 Riemenscheiben
I montiert. Eine 5 cm. Welle wird durch

das, dussere Loch einer der Riemen-
scheiben gestossen und in die an der
Riemenscheibe befestigle umgekehrte Winkel-
stitze gefUhrt. Die Welle wird durch wier
Federklammern in Position gehalten.

{ Fortsetzung auf nfichster Seile)
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5.13
SCHIFFS-

MASCHINE —
Fortsetzung

Fig. 5.13a

Die Hauptver-
bindungswelle be-
steht aus zwei sieben
Lécher Uberlappen-
den 14 cm. Sireifen.
Zwei zusammenge-

schraubte 14 cm. Streifen sind als Filhrung fur die Kolbenwelle vorgeséhen. Als
Kreuzkopf dien! eine Doppelstiize; diese ist durch eine 38 mm. Welle beweglich
mit der Verbindungswelle verbunden. Zwei durch einen Wellenverbinder
verbundenen 9 cm. Wellen bilden das Gleitventil; dieses wird durch eine Befes-
tigungsfeder fir Meccano-Schnur und eine 2,5 cm. Riemenscheibe in einem
gekrummien gebogenen Sireifen 2 gehalien. Der die Ventilverbindungswelle
bildende |4 cm. Streifen wird (bei |) mit Gegenmultern versehen an den Buch-
senrad gesichert.

5.14 GRUBENSCHACHT-GETRIEBE

Die Seiten des Bodenstiickes dieses Modelles bestehen aus zwei zusammengeseizien 49 cm. Tragern. jeder dieser Triger wird
aus zwei Uberlappenden 32 cm. Winkeltrigern gemacht.

Die ersichiiiche Seite des Maschinenhauses ist eine |4 x 6 cm. geflanschte Platte, welche an einen der zusammengesetzten Winkel-
trager verschraubt ist. Die Ruckseite besteht aus einer geflanschten Sektorplatie und einer 60 x38 mm. geflanschten Platte, welche
an den anderen 49 c¢m. Triger des Bodensiuckes geschraubt sind.

Der Dampfkessel der Maschine ist eine 6 cm. Kessel, welcher der 14 x6 cm. geflanschten Plaite durch Gegenmuttern beweglich
zugeordnel isi. Die Zylinderenden sind Radscheiben und sie werden in Position gehalten durch einen 75 mm. Gewindestab der an
jedem Ende eine Mutter irigt. Die Kolbenstange ist ein 11 cm. Stab, der einen Verbinder fur Welle U Streifen trigt. Dieser bewegt
sich auf einem Gewindestift, der in einem Buchsenrad befestigt ist. Dieses Buchsenrad sitzt auf einer |3 cm. Welle gelagert
in den Seiten des Maschinenhauses. Der Streifen und Wellenverbinder wird auf dem Gewindestift durch eine Schnur-
befestigungsfeder in Position gehalten.

Das Dach des Maschinenhauses ist eine Scharnierplalte, welche oben an vier |4 cm. Streifen durch stumpfe Winkel-
stitzen befestigt ist. Diese Streifen sind an den 32 cm. Trigern des Bodenstickes geschraubt.

Eine 25 mm. Riemenscheibe auf der Kurbelwelle wird durch Schnur mit einer gleichartigen
Riemenscheibe der Aufzugsvorrichtung verbunden. Die Kurbelwelle lagert in einem 38 x12 mm.
Dappelwinkelstreifen. Dieser Streifen ist einem an einer der geflanschien Sektorplatien verschraubten
flachen Zapfen zugeordnet.

Eine |3 cm. Welle lageri in den zwei 6 cm. Streifen an der Spitze des Turmes, und mitten auf dieser
Welle sitzt eine 25 mm. feste Riemenscheibe. Neben deser Riemenscheibe sitzen eine 75 mm. Riemen-
scheibe und ein Strassenrad. Gerade unterhalb der 6 cm. Sireifen befinden sich zwei 14 cm. Streifen;
sie unterstitzen eine 10 cm. Welle, die durch Klemmuffen in Position behalten wird. Eine entsprechende
doch 9 cm. lange Welle unten am Turme lagert in zwei umgekehrien Winkelstitzen und trigt eine
12 mm. lose Riemenscheibe, die durch zwei Klemmuffen in Position
gehalten wird.

Die Leitschnure fur den Férderkorb werden in der abgebildeten
Weise angeordnet. H

Die Aufzugsschnire fir den Korb werden auf der folgenden Weise
gngeordnet. Eine Linge Schnur wird in einem Loch einer auf einer
oben am Forderkorb befindlichen Welle sitzenden 25 mm. losen Riemen-
scheibe verknupft, und sie wird alsdann uber die 25 mm. feste Riemen-
scheibe gefUhrt, welche zwischen den zwel 7§ mm. Riemenscheiben
oben am Grubenschacht sitzt. Die Schnur wird dann ung sechs Mal um
die 13 ¢cm. Welle in dem MaschinenRause geschiungen, und dann um
die 12 mm. lose Riemenscheibe unten am Turme gefihri. Endlich wird
sie in einem anderen Loch der 25 mm. losen
Riemenscheibe 1n dem Korb befestigt

Die den Turm bildenden 32 cm. Streifen
werden nach oben verlingert durch 6 cm.
Sireifen, welche die 32 cm. Streifen 3 Lécher
Uberlappen. Die Streifenpaare auf jeder Seite
sind vermittels 140 mm. Sireifen verbunden und
der Raum zwischen diesen Streifen wird durch
2wei 140 x38 mm. biegsame Platien ausgefUllt.
Die Seiten des Turmes werden durch zusammen-
gesetzte Streifen verbunden, von denen jeder aus
zwei 3 L3cher ueberiappenden 60 mm. Streifen
besteht. Diese werden den Seiten durch Winkel-
stUtzen zugeordnet.
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5.15 RAD-DAMPFER.

Jede Seite des Rumpfes besteht aus einer 140 x 60 mm. biegsamen Platte (1) am Bug, einer 60 x 60 mm. Platte (2),
die Hilfte einer flachen Scharnierplatte (3), einer 2weiten 140 x 60 mm. Platte (4) und einer 60 x 60 mm. Platte (5). Sie sind
am Bug verbunden mit einer U-férmig gewdlblen Platte und am Heck mit zwei 43 mm. radiusgekrommten Platten. Eine
140 x 60 mm. geflanschie Platte (6) (Abb. 5.15a) wird in der Mitte des Schiffes und eine geflanschte Seklorplatte (7) am
Bug in Position geschraubt. Eine geflanschie Sektorplatte (8). welche durch eine halbkreisférmige Platte verlingert ist,
fullt das Heck aus. Die |15 x60 mm. biegsame Platte (9) ist durch 60 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen den 140 mm. Streifen
zugeordnet. Diese Streifen sind an den 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen, welche mit der geflanschten Platte verschraubt
sind, gesichert.

Die Schaufelrider werden durch 7,5 cm. Riemenccheiben, welche auf einer 10 cm. Welle lagern, dargestelli. Diese
lagern in den Mitteléchern der Hilften einer flachen Scharnierplatte. Der Schaufel-GehSuse-Rahmen wird hergestellt,
indem man eine 60 x38 mm. biegsame Platte zwischen drei 60 mm. Streifen,
welche durch einen 140 mm. Streifen Giberbrick! sind, klemmt. Der Rahmen
wird dem oberen Teil des Rumpfes durch umgekehrte Winkelstitzen, welche
vermittels des Boizens (B) auf jeder Seile des Gehduses gehalten werden,
zugeordnet, .

Fig. 5.15b

Der Vordermast wird durch eine
13 cm. und eine 10 cm. Welle gebildet,
welche vermittels eines Wellenverbinders
verbunden sind. Der Mast ruht in einem
Buchsenrad, welches an die Sektorplatie
(7) geschraubt ist. Der zweite Mast wird
durch eine Radscheibe hindurchgefurht,
welche mil der 60 x38 mm. geflanschien
Platte (10) verschraubt ist und wird durch
eine Befestigungsfeder fir Meccano-
Schnur und einer Klemmuffe gehalten.
Durch 2wei Muttern erhilt die Radscheibe
(dleor; notwendigen Abstand von der Platie

Die Methade, in welcher ein Zanber-
motor zum Antrieb des Modells montiert
wird, ist in Abbildung 5.I15b ersichtlich.
Der Antrieb wird vom Motor auf eine auf
der Welle (11) befindlichen 25 mm. Riemen-
scheibe Gberiragen. Eine auf dieser Welle
befindliche 12 mm. Riemenscheibe wird
durch Treibriemen mit einer auf der
Welle (12) befindlichen 25 mm. Riemen-
scheibe verbunden, und eine mit einem
Gummireifen versehene 25 mm. Riemen-
scheibe, welche auf derseiben Welle sitzt,
stellt den Kontakt mit dem Boden her und
treibt so das Modell an.

Anmerkung : Der in diesem Madell
benutzte Zaubermotor ist nicht in dem
Baukasten enthalten.

5.16 PLATTFORM-PERSONEN-WAAGE

o

Die senkrechie Sule wird durch vier 32 cm. Winkeliriger, welche durch,
die 140 mm. Streifen (1) und 60 mm. Streifen’(2) verbunden sind, gebildet.
Jede Seite wird durch drei 32 cm. Streifen ausgefullt. Die Vorderseite wird
kompletiert durch vier 115 x 60 mm. biegsame Platten sowie durch eine 60 x 60
mm. und eine [15x60 mm. drei Lécher Uberlappende biegsame Platle
hergestellt.

Die Basis wird von den 140 mm. Streifen (3) und 140 x 38 mm. biegsamen
Platten gebildet. Zwei 60 x 38 mm. biegsame Platten sind durch Doppelwin-
kelstreifen, welche an die 25 x25 mm. Winkelstutzen (4) geschraubt sind,
zugeordnet. Die Plaitform der Waage besteht aus der Hilfte einer flachen
Scharnierplaite, welche an den 140 mm. Streifen (5) (Abbildung 5.16a) durch
eine Doppelwinkeistitze gesichert ist. Die Streifen (5) sind durch eine 38 mm.

( Fortsetzung auf ndchster Seile)
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5-16 PLATTFORM-PERSONEN-WAAGE —Fortsetzung

Welle beweglich einer zweiten Doppelstitze welche durch Bolzen :

(6) an dl_elrSBusisR_befeshgthistt; z_u?eon;%netw N ; Kabu?elze iz?zs\')g;kl'_f;fkgfzre ﬁ?\g'r?jlelz-s 5.17 AUTOMATISCHE
ine 7,5 cm. Riemenscheibe ist auf der Welle (7) angeschlossen. H

Die 9 cm. Streifen (8) sind durch einen 38 x 12 mm. Doppelwinkel- g?;lenhlg‘gefi wird uu'f %bb'lﬂ“énggg SCHIFFS'KOHLER'ANLAGE

streifen verbunden und der 7.5 cm. Riemenscheibe zugeordnet. aagunciosycsoeze OLRalS X

Die Streifen (8) sind durch einen 140 mm. Streifen und einer Winkel- %mn;rgeflliir;f;:':ecg:'be(e:glc:mr::\' (ii’:

stitze mit dem in der Basis befindlichen Hebel (5) verbunden. Das o
Gleichgewicht besteht aus zwei Strassenridern, welche auf einer [J;,Idulng b'”(?)' :’E‘Che deeiifdchey
S cm. Welle dngeschlossen in den Streifen (8) montiert sind. tl; e;uppsn. kurc coenmuticanivery
Die 7,5 cm. Riemenscheibe ist mit einer auf der Welle (9) be- unden. Die konstruierte Riemenschei-
be, welche sich auf der gleichen 10 cm.

findlichen 25 mm. Riemenscheibe durch Treibriemen verbunden. .

Der auf der Welle (9) montierte Zeiger besteht aus zwei drei \I;Ve'lleh isgdos Slgrassengug beﬁr.mc’ldei, i T Rl | . ..
Lécher uberlappenden 60 mm. Streifen und einem flachen Zapfen, ei £ Igus ZXZ’ (;nm. dc eiben; der o 0T oL 0 SHOAC
welcher zwischen zwei mit Gummireifen versehenen 25 mm. notwendige Abstand wird durch zwei 59/ 0 ©

Ricmenseizibegloekicpmiads scheibe  wird durch zwei Feder- O a G o o
kiammern in Position gehalten.

Als Schienen fir den Kohlenhund
und die Aufzugs-Laufkatze dienen.
Winkeltriger. Die for die Aufzugs-Greifer 2
bestimmien Schienen werden mit ihren
inneren Enden an das hintere 14 cm. Strei-
fenpaar (dieses befindet sich an der Spifze
des Turmes) verschraubt; sie werden je-
doch mit dem anderen Streifenpaar nicht 6 |
verbunden. Durch diese Anordnung
erreicht man dass die Aufzugs-Greifer die - 1
volle Linge der Schienen durchlaufen I
kénnen. Die die Rider der Laufkaize
darstellenden Radscheiben werden durch
Gegenmuttern mit den 60 x 38 mm. Doppel-
winkelstreifen verbunden.

Die Greifer bestehen aus 6 cm. kleinen
Radius gekrimmien Streifen, welche mit
den 9 cm. Streifen verbunden sind. Die
140 x38 mm. biegsame Platte wird mit
Winkelstistzen an ihnen befestigi.

Die arbeitenden Schire werden wie
folgt arrangiert. Schnur (1} wird bei Punkt
(2) an die Greifer gebunden, und uUber
eine im Turm befindliche 9 cm. Welle
gefuhrt und von da aus um die mit Feder-
klammern in einer Doppelstitze gehal-
tenen 38 mm. Welle geleitet, um zum
Schluss bei Punkt (3) an dem Kohlenhund
befestigt zu werden. Schnur (4) wird bei
Punkt (5) an dem Hund gebunden, und
Uber eine 12 mm. lose Riemenscheibe,
welche auf der ungefihr in der Mitte des
Turmes befindlichen 9 cm. Welle sitzt;
von da aus liuft die Schnur um die auf
der Welle mit dem Strassenrad montierte,
konstruierte Riemenscheibe, um zum
Schluss mehrere Male um den Kurbel-
wellenhandgriff geschlungen zu werden.

Schnur (6) wird bei Punkt (7) an der
flachen Stutze des Greifers gebunden, und
wird dann Gber eine der 2,5 cm. losen
Riemenscheiben der Laufkatze gefihrt;
von hier aus liuft sie durch die am Ende
des Auslegers befindlichen Endlécher der
2,5x2,5 cm. Winkelstitzen, um dann
iber die zweite 2,5 cm. lose Riemenscheibe
zu laufen; als Abschluss wird sie dann an
der zweiten flachen Stitze des Greifers
befestigt.

Die Linge der an den Greifern arbei-
tenden schnur muss so reguliert werden,
2 dass zur gleichen Zeit wo die Greifer oben
Fig. 5.16a am Ausleger eintreflen, der Hund das .
innere Ende der Schienen erreicht. Fig, 5.17a

Unterlegscheiben erzielt. Die Riemen-  Je——rlTSNNRY B ;m iae
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Fig. 5.17b
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5.18 RIESEN BOOTS-SCHAUKEL

Die Hauptstiitzen der Boots-Schaukel werden durch 32 cm. Winkeltriger gebildet; diese werden
geschraubt an das Bodenstick, bestehend aus zwei 32 cm. Streifen, welche mit einer 14 x6 cm.
geflanschten Platte verbunden sind. Die Stufen werden durch zwei kleine 6 cm. Radius gekrimmte
Streifen, welche mit den Seiten der Treppe verschraubt sind, gestiitzt; eine weilere Stitze erhalten sie
noch durch die beiden am Bodenstick geschraubten Zapfen. Die oben befindliche Platiform besteht
aus einer 60 x38 mm. biegsamen Platte welche durch zwei 2,5 x2,5 cm. Winkelstijtizen in Position

“gehalten wird.

Die 43 mm. Radius gewdlbte Platte ist an einem doppelt gebogenen Streifen geschraubt, welcher
wiederum an einem Ende mit einem |4 cm. Sireifen verbunden ist. Das andere Ende ist am Boden-
stick befestigt.

Die Boots-Schaukel hing 1an einer Verbundwelie, die aus einer 13 cm. und einer 10 cm. Welle
besteht; beide sind durch einen Wellenverbinder verbunden. Die Verbundwelle wird in der Nabe
eines Buchsenrades gehalten; dieses ist an der Seite der Boaots-Schaukel verschraubt.

Das Modell wird von der Kurbelwelle aus in
Bewegung geseizt. Diese Welle lagert in den
Léchern von zwei geflanschien Sektorplatten
(Abb. 5.18a). Diese Platten werden unten an eine
60 x38 mm. geflanschte Platte und an zei Doppel-
stutzen geschraubt. Eine auf der Kurbelwelle
sitzende 25 mm. Riemenscheibe ist durch einen
Treibriemen mit einer auf einer 5 cm. Welle
sitzenden 75 mm. Riemenscheibe verbunden. Auch
diese Welle lagert in den geflanschien Sektorplatten.
Ein 14 cm. Streifen wird an einem in der 75 mm.
Riemenscheibe befestigten beweglichen Bolzen
gesichert, und das andere Ende des Streifens wird
beweglich an einem Bolzen angebracht, weicher
durch Gegenmuttern an eine andere 75 mm.
Riemenscheibe befestigt wird; diese Riemenscheibe
sitzt auf der Drehwelle der Boots-Schaukel.

Das Modell kann gleichfalls von einem Zauber-
motor aus angetrieben werden (Abb. 5.18a). Der
Zaubermotor 15t direkt an das Bodenstick ge-
schraubt. Der Antrieb erfolgt durch Treibriemen
von der kleinen am Molor befindlichen Riemen-
scheibe und wird auf eine zweite auf der Kurbel-
welle sitzende 25 mm. Riemenscheibe Ubertragen.

Amnerkung : Der in diesem Modell benutzte
Zaubermotor ist nicht in dem Baukasten enthalten.

<
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Fig. 5.18a

5.19 RIESENRAD === “Sa__

Zum Bau des Boden-
stuckes werden 14 cm.
Streifen an die kirzeren
Flanschen einer 14 x6 cm.
geflanschiten Platte ver-
schraubt; nun wird die
geflanschte Platte vorn
vermittels einer geflan-
schten Sektorplatie ver-
ldngert.

An jedem Ende der
14 cm. Streifen schraubt
man einer 32 cm. Win-
keliriger und diese Triger
bilden die Sdule, welche
die Welle for das Riesenrad trigen. Die Triger werden unten durch eine 14 x6 cm. biegsame
Plalte, wie abgebildet, an jeder Seite verbunden.

( Fortselzung auf ndchster seite)
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5.19 RIESENRAD —Fortsetzung

Jeder Rand des Rades besteht
aus vier 32 cm. Streifen, weiche so
verschraubl werden dass sie drei
Lécher Uberlappen. Die Rinder
werden durch 10 cm. zusammenge-
setzte Streifen verbunden: diese
bestehen aus iiberlappten und zusam-
men geschraublen 6 cm. Streifen, und
sie werden durch 16,5 cm. zusam-
mengesetzte Streifen an einem Buch-
senrad und den Innenldchern einer
auf der stitzenden Welle montierten
75 cm. Riemenscheibe gesichert. Diese
Welle besteht aus einer (3 cm. und
giner 10 cm. Welle, welche durch
einen Wellenverbinder verbunden
sind. 5ie lagert in den Mittelléchern
zweier Radscheiben welche an den
Enden von den zwei mit dem Boden-
stick verschraubten 32 cm. Winkel-
trigern verschraubt werden.

Der Antrieb erfolgt durch Schnur
und wird von der auf der Kurbelwelle
montierten 25 mm. Riemenscheibe,
auf die auf der Radwelle sitzende
75 mm. Riemenscheibe Obertragen.
Die Kurbelwelle lagert in den Léchern
eines gekrépfien gebogenen Streifens,
der an der Sekiorplatte geschraubt
ist, und in den oberen Léchern eines
38 %12 mm. Doppelwinkelsireifens,
der an der 14x6 cm. geflanschien
Platte gesichert ist.

Die Konstruktion der verschie-
denen Schauke!n ist aus der Abbildung
gut ersichtlich. Fur Hie Seilen benutze
man flache Zapfen, oder Zapfen,
oder 38 mm. Streifen, oder 25x25
mm. Winkelstiizen an welche flache
Stotzen verschraubt sind.

Die Kassenbude wird folgender-
weise gebaut. Drei 60 x38 mm. bieg-
same Platten bilden die 5eiten des
Bodenstiickes. Sie werden miteinander
und mit dem Rahmen des Modells
durch 60x12 mm. Doppelwinkel-
streifen verbunden. Die Platte, welche
den Zahltisch bildet, ist der Vorder-
platte vermittels einer Winkelstitze
zugeordnet. Das Dach sowie die
obersten Teile der Seilen der Kassen-
bude bestehen aus einer 14x6 cm.
biegsamen Platte, entsprechend ge-
bogen und mit zwei 75 mm, gebogenen
und geschlitzten Streifen verlingert.

Zur Verzierung werden eine
25 cm. lose Riemenscheibe sowie eine
12 mm. lose Riemenscheibe dem
Dach der Bude vermitlels eines
Drehbolzen und Mutter zugeordnet.

5.20 INDUSTRIE-TRAKTOR

Jede Seite des Chassis besteht aus zwei 32 cm. Winkeltrigern (1) (Abb. 5.20a) und
zwei 32 cm. Streifen (2) und (3). Die Chassisteile werden hinten durch eine 60 x38 mm.
geflanschte Platte zusammen verbunden und vorn durch zwei Doppelwinkelstreifen (4)
(Abb. 5.20b). Drei 140 mm. 5treifen sind flachen Zapfen zugeordnet und an den Doppel-
winkelstreifen verschraubt.

Die Seiten der Haube werden durch 140 x 60 mm. biegsame Platten geformt und der
Kohler besteht aus einer 60 x 60 mm. biegsamen Plaite und einer halbkreisférmigen Platte,
die an einem” Doppelkwinkelstreifen (5) befestigt sind. Die Rickseite der Haubewird in
der gleichen Weise gebaut wie der Kihier, und das Dach wird durch Beigung einer 115 x60
mm. und zwei 140 x60 mm. biegsamen Platten, welche an den Seiten befestigt werden
gebildet.

Ein Zaubermolor kann in der in Abb. 5.20b ersichtiichen Weise angebracht werden.
Der Antrieb wird auf eine 25 Riemenscheibe, welche auf einer im Chassis gelagerten 9 cm.
Welle sitzt, Gbertragen. Eine auf derelben Welle sitzende i2 mm. Riemenscheibe treibt
eine auf der Hinterachse befindiiche 25 mm. Riemenscheibe an; die Hinterachse besteht
aus einer 9 cm. und einer 5 cm. Welle, welche durch einen Wellenverbinder zusammen-
verbunden sind. Der Kontrollhebel des Motors ist eine Welle 13, die mit dem Bremshebe
des Motors durch einen Streifen- und Wellenverbinder verbunden ist.

Anmerkung ;. Der in diesem Modell benutzte Zaubermotor ist nicht in deen Baukasten

9

Die Koifligel an jeder Seile des Modeils bestehen aus einer 60 x38 mm. und zwei
140 x 38 mm. biegsamen zusammengeschraublen Platten und sind durch vier Winkel-
stitzen am Chassis, den flachen Stitzen (6), und den Zapfen (7) zugeordnet.

Der Vorderachsenbalken wird durch einen drei Lécher Uberlappenden 60 mm. und
einem 75 mm. Streifen gebildet und ist durch einen 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
dem Chassis zugeordnet. Jedes Strassenrad bewegt sich frei auf einer 38 mm. Welle,
welche durch eine Doppelstitze gefihrt und durch eine Klemmuffe in Position gehalien
wird. Der 9,5 mm. Bolzen (8) wird durch das Mittelloch eines 60 mm. Streifens und durch
eine Doppelstitze gefihrt und durch Gegenmutterung auf dem Achsenbalken befestigt

Die Steverung wird durch ein auf einer 130 mm. Welle (9) befestigtes Buchsenrad
reguliert. Diese Welle wird an der halbkreisfsrmigen Platte und an einem Doppel-
winkelstreifen, welcher durch den Bolzen (10) gehalten wird, gestitzt. Ein zusammen-
gesetzier Streifen, bestehend aus zwei zusammengeschraubten 60 mm. Sireifen, ist am
Buchsenrad befestigt und mit der Spurstange durch einen Gewindestift, welcher durch

das geschiitzte Loch einer weiteren Stiize (11) hindurchgefihrt wird, verbunden. 8 : Fig, 5.20b 6
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5.21 MECHANISCHE SCHAUFEL

Jede Seite der Traktoreneinheit wird durch
einen durch einen 60 mm. Sireifen veridngerten
140 mm. Streifen gebildet, sowie von zwei 140 x
38 mm. biegsamen Platten. Die Seiten werden
durch vier Doppelwinkelstreifen verbunden und
eine 7,5 cm. Riemenscheibe wird an das innere
Paar dieser Sireifen geschraubi. Die 25 mm.
Riemenscheiben werden an 7.5 cm. Wellen
befestigt und eine linge Schnur stellt die Raupen-
schlepper dar.

Die Seiten der Kabine bestehen aus einer
115 x60 mm. und einer 140 x 60 mm. biegsamen
Platte, welche S Lécher Uberlappen und an eine
140 x 60 mm. geflanschie Platte verschraubt sind.
Ein an der Vorderseite dieser Platte befestigter
Zapfen wird Uber die Welle (i) (Abb. 5.2la)
gefthr und eine 25 mm. Riemenscheibe wird
benutzt, um die Kabine in Position zu halten.
Die Seiten sind vorn durch zwei Doppelwinkel-
streifen und einer 60 x60 mm. biegsamen Platte,
welche in Position geschraubt wird, verbunden.
Eine gleiche Platte ist der Ruckseite zugeordnet.

Das Kabinendach besteht aus zwei 140 x 60
mm. biegsamen Platten und ist durch stumpfe
Winkelstitzen, weiche an den verbundenen
Streifen (2) geschraubt sind, gesichert. Diese
Streifen werden durch einen 140 mm. Streifen
und einen 9 cm. zwei Ldcher Uberlappenden
Strei en gebildet. Der hintere Teil des Daches
wird gebildet, indem man drei geformie und
geschlitzte Streifen an einem 38 mm. Doppel-
winkelstreifen (3) (Abb. 5.21b}) gesichert. Diese
sind durch einen 12 mm. Bolzen einer flachen
Stutze zugeordnet. Sechs Unlerlegscheiben
werden fir Abstandszwecke benutzt.

Der Ausleger besteht aus zwei U-férmigen Tragern, welche an jedem Ende durch einen 38 mm.
Streifen verbunden sind und der Ausleger bewegt sich um eine in dem 60 mm. Sireifen (4) gelagerte
9 cm. Welle. Jeder Triger wird aus einem 32 cm. Streifen und einem Winkeltrager, die durch
Winkelstitzen zusammen gehallen werden, gebildet. Die Luvbewegung des Auslegers geschieht
durch eine Linge Schnur, welche mit der Welle (5) in Verbindung steht. Die Schnur wird Gber die
Welle (6) und um die Welle (7) gefuhrt und endgiiftig an der Welle (6) befestigt.

Der Schaufelarm besteht aus zwei 32 cm. Winkeltrigern. welche durch 60 mm. Streifen ver-
bunden sind und sich auf der Welle (8) bewegen. Die Schaufel besteht aus zwei 60 x 60 mm. und zwei
60 x 38 mm. biegsamen Platten, welche durch vier Winkelstutzen zusammen verbunden sind. Die
Rickseite ist eine 60 x38 mm. geflanschte Platte und ist durch Gegenmuttern zugeordnet. Die
Schaufel bewegt sich auf dem Arm durch eine 7.5 cm. Gewindewelle. In Tatigkeit gesetzt wird sie
durch etne Linge Schnur vom Kurbelhandgriff. Diese Schnur lauft Gber zwei aufgebaute ‘Riemen-
scheiben auf den Wellen (6) und (9), um eine |2 mm. Riemenscheibe auf der Gewindewelie und wird
dann am Auslegerkopf befeshgt. Jede der aufgebaulen Riemenschetben besteht aus zwei Radschei-
ben, welche durch zwei Unterlegscheiben separiert sind und zwischen Klemmuffen befestigt werden.

Der Rucken der Schaufel wird durch Schnur von dem 60 mm. Streifen (10} gelds!, um den Inhalt
der Schaufel zu entleeren. Diese Schnur lauft uber den Ausleger und wird an cinem Wellen- und
Streifenverbinder, der mit einer 25 mm. Welle versehen ist, gefuhri. Die Welle Iiuft durch eine au
der Ruckseite der Schaufel befindlichen Doppelstiitze und in einer flachen Stitze, die an die untere
60 x 60 mm. biegsame Platte geschraubt ist.
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522 HAMMERKOPF-KRAN

Die oberen Triger des Auslegers werden jeder durch Verschraubung 32 cm. Streifen an einen
60 mm. Streifen, der einer geflanschien Sektorplatte zugeordnet ist, gebildet. Die unieren Trager
werden ebenfalls durch 32 cm. Streifen gebildet und diese sind mit der Mitte einer geflanschten
Sekiorplatte verbunden und werden mit den oberen Trigern durch 60 mm. Streifen an jedem Ende,
wie aus der Abbildung ersichtlich, zusammengefigt. Die geflanschie Sektorplatten sind zwei
60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen, welche quer iber eine 75 mm. Riemenscheibe geschraubt sind,
zugeordnet, und die freien Enden der 32 cm. Stréifen sind ebenfalls durch 60 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen verbdnden. Der hintere Teil des Auslegers ist an jeder Seite durch einen diagonal
32 cm. Streifen verstirki. Dieser ist an der hinteren Seite des Auslegers geschraubt und vermittels
einen flachen Stitze der geflanschien Sektorplatte zugeordnet. Der vordere Teil des Auslegers
wird durch Streifen verschiedener Gréssen, wie aus der Abbildung ersichtlich, verstarkt.

Nun wird aus einer flachen Scharnierplatie der Bolzen entfernt und die Halften werden separat
benutzt, um die Seiten der Kabine zu bilden. Das Dach besteht aus zwei 43 mm. radiusgewdlbten
Platten, welche durch geformte geschlitzte Streifen verstirkt werden. Durch stumpfe Winkel-
stitzen ist das Dach zwei 140 mm. und zwei 60 mm. Streifen, welche an den Seiten der Kabine
verschraubt sind, zugeordnet.

Die Spitze des Turmes besteht aus einer 140 x60 mm. geflanschien Platte, welche an die 140
mm. Streifen (1) geschraubt ist. Sie wird an jeder Seite durch eine 140 x 60 mm. biegsame Platte
verlingert. Die 75 mm. Riemenscheibe (2) ist durch zwei umgekehrte Winkelstiizen und zwei
Doppelstiizen der.geflanschien Platte zugeordnet. Eine zweite 75 mm. Riemenscheibe wird durch
zwei Doppelwinkelstreifen an dem Ausleger gesichert und beweg! sich frei um eine 50 mm. Welle
welche in der Riemenscheibe (2) eingeschlossen ist. Der Ausleger wird durch ein Strassenrad in
Position gehalten.

Die Laufkatze besteht aus einer 60 X38 mm. geflanschten Platie. Die Rader sind auf 9 cm.
Wellen angeschlossen. Die Wellen lagern in einem 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen und zwei
weileren Stbtzen.

g i

b . Die den Aufzug betitigende

h Schnur ist einer auf dem Kurbel-
handgriff befindlichen  Befesti-
gungs-Feder zugeordnet. Sie lauft
Uber die 25 mm. lose Riemen-
scheibe auf der Laufkatze, um
eine 12 mm. Riemenscheibe im
Riemenscheibenblock und ist dann
an der Laufkatze befestigt., Eine
auf dem Kurbelhandgriff befind-
liche Bremse wird durch einen
Treibriemen (3) gebildet, welcher
um die Nabe eines Strassenrades
gewunden wird.

Die Bewegung der Laufkatze
wird durch eine Linge Schnur
reguliert, welche an einem Ende
an die 60 x38 mm. geflanschie
Plaite befestigt ist. Sie wird
zweimal um die Riemenscheibe
(4), um eine 9 cm. Welle (5) -
geschlungen und dann  der®
gegeniiberliegenden Ende der
geflanschten Plaite zugeordnet.

Fig, 5.22a
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523 TRANSPORT-BRUCKE

Zwei der vier stitzenden Torme werden von drei oben durch eine Doppelstiiize verbundenen 32 c¢cm. Sireifen gebiidet. Die dann verbleibenden Tirme werden
gleichartig gebaut, aber zwei der zu ihrem Bau benutzten Sireifen werden zusammengesetzi von einem €0 mm. und zwei 140 mm. Streifen.

Jeder der Anfahriwege besteht aus der Hilfle einer flachen Scharnierplatie (1) (Abbildung 5.23a) und einer getianschten Sekiorplatte. Die Seilen werden durch
140 x38 mm. bieg Platten gebildet. Die Anfahrtwege sind geformte und geschlitzte Sireifen, welche an der-Basis des Turmes verschraubt sind, zugeordnet.

Jede Seite der Laufbahn fir den wandernden Transporikasten wird durch zwei 32 cm. Winkeliriger, welche in der Milte durch eine halbkreisférmige Plotte_\@?bunden
sind, gebildet. Die Triger sind einer umgekehrten Winkelstiiize zugeordnet, weiche an jedem Turm verschraubt ist. Die Schwebeverbindungen werden jede aus drei 140 mm.
Streifen, zwei 60 mm. Sireifen und einen 60 mm. Doppelwinkelstreifen (2) gebaut und sind durch Winkelstitzen den Tirmen und der Mitte der Winkeltriger zugeordnet,

Das Fahrgestell besteht aus einer 60 x38 mm. geflanschien Platie und lauft auf vier 25 mm. mit Gummiringen versehenen Riemenscheiben. Die Riemenscheiben sind
auf 9 cm. Wellen, weliche in Doppelwinkelsireifen lagern, angeschlossen. Die Doppelwinkelstreifen sind an jedem Ende der geflanschien Platte verschraubt. Der
Transport-kasten besteh aus vier 60 x38 mm. biegsamen Platien, welche an die Seiten einer 140 x 60 mm. geflanschien Platte geschraubt sind und hingen am Fahrgesteil
durch Schniire.

Das Fahrgestell wird durch einen Kurbelhandgriff betitigt, welcher in einem 32 cm : Streifen eines der Tirme und in einem 38 mm. Streifen (3) gestitzt ist. Eine auf
dem Kurbelhandgriff befindliche 25 mm. Riemenscheibe ist durch einen Schnurtreibriemen mit einer auf der Welle (4) befindlichen 75 mm. Riemenscheibe verbunden.
Die Welle (4) lagert in den in den Winkeltrdgern geschraubten gebogen Streifen. Eine L3nge Schnur wird an einem Ende des Transportkastens an eine flache Stitze
befestiglt und dann um eine auf Welle (5) befindliche {2 ¢m. Riemenscheibe geschlungen, dann wird die Schnur verschiedene Male um die Welle (4) geschlungen und
an eine am anderen Ende des Fahrgestelis befindliche flache Stitze gebunden.
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5.24 RENN-WASSERFLUGBOOT

Der Rumpf wird auf zwei 32 cm. Streifen gebaut. Einer dieser Streifen ist bei (1) ersichilich. Diese Streifen sind an der Nase durch Winkelstitzen
einem Buchsenrad zugeordnet und am Schwanz einer Doppelwinkelstitze. Die 140 x 60 mm. biegsamen Platten (2) werden dann sorgfiltig gebogen Der Propeller besteht aus einem
und an die Streifen (1) geschraubt. Eine 60 x 38 mm. biegsame Platte (3) ist durch eine flache Stitze (4) (Abb. 5.24a) in Position gehalten. Ein 140 mm. 140 mm. Streifen, welcher beweglich
Streifen (5) und ein 60 mm. Streifen (6) werden an jeder Seite an die unteren Enden der Platie (2) geschraubt. auf einem 9.5 mm'. Bolzen, der an dem

Eine 140 x38 mm. biegsame Platie (7) und ein 140 mm. Streifen (8) werden an jeder Seite des Rumpfes verschraubt. Die Streifen (8) werden HielINGse 'des Rumpfes' bildenden
durch eine Doppelstitze verbunden und treten durch flache Stutzen in Verbindung mit den 32 cm. Streifen (1). Zwei U-f6rmig gewdlibie Platten T Buchsenrad gehalten wird, befestigt
(9) werden zusammen verschraubt und auf jeder Seite durch einen Bolzen (10) in Position gehalten. ¢ | Die Auspuffvorrichtung an j'eder Seife
wird durch zwei 60 x 12 mm. Doppel-
winkel streifen dargestellt. Sie werden
zusammen verschraubl und einer
umgekehrieg Winkelstitze welche an
dem Buchzenrad befestigt ist, zu-
geordnet.

LA
o B
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Die Schwanzflosse besteht aus einer 60 x 38 mm. biegsamen Plaite (I 1) und der halbkreisférmigen Platte (12). Diese sind zusammen verbunden und
die 60 mm. Stretfen (13) werden in Position verschraubt. Die Einheit ist durch eine Winkelstitze (14) am Rumpf befestigt; vier Unterlegscheiben
werden benulzt, um die Flosse in einer Zeniralposition zu halten.

Jede Tragfliche wird in der gleichen Weise gebaut. Vier 140 mm. Streifen werden paarweise zusammen geschraubt; ein Paar bildet die leitende
und das andere die nachschweifende Kante. Die Mitle der Tragfliche wird durch eine 140 x 60 mm. und eine 140 x 38 mm. biegsame Platte ausgefuilt.
Die vordere Kante einer jeden Tragftdche ist durch einen Zapfen (15) (Abb. 5.24a) dem Rumpf zugeordnet und die nachschweifende Kante wird einem

38 x 12 mm. Doppe!winkelstreifen (16) zugeordnet.
Die Konstruktion der Schwimmer ist aus der Abbildung klar ersichilich. Sie werden mit dem Rumpf durch vier Streben verbunden. Das vordere
Paar besteht aus 9 cm. Streifen und das hintere Paar aus zwei 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen und zwei 60 mm. Streifen, welche zusammen ver-
schraub! werden. Die Schwimmerverbindungswellen werden durch vier 9 cm. Wellen dargestelit. Zwei dieser Wellen werden durch einen Wellen-
. verbinder, und die verbleibenden zwei durch einen Weilen- und Streifenverbinder verbunden.
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Fig. 5.25a

<) Bildand

Die die L plattform
32 cm. Streifen sind sicher zwischen drei
Paare von |4 cm. Streifen geklemmt.

Die Plattform ist durch die umge-
kehrten Winkelstitzen (9) und 25 x25 mm.
Winkelstitzen (10) dem Chassis zu-
geordnet,

5.25 SCHWERES LASTAUTO

Das Chassis besteht aus zwei 32 cm. Winkeltrigern, welche an jedem Ende durch einen 60 mm.
Doppelwinkeistreifen verbunden sind. Die die Riickseite der Kabine bildende geflanschie Platte ist
quer Uber die Trager in Position geschraubt. Die Hinterachse besteht aus einer 9 cm. und einer 5 cm.
Welle, die durch einen Wellenverbinder zusammengefigt sind. Sie ist in zwei halbkreisférmigen
Platten gélagert.

Die Vorderseite der Kabine besteht aus einer 140 x 38 mm. blegsqmen Platte (1) und einem 140 mm.
Streifen (2), welche jeder Seite durch Winkelstilzen zugeordnet sind. Die vorderen Kotfligel sind 60 x 38
mm. biegsame Platten, welche durch stumpfe Winkelstitzen in Position gehalten werden. Die 60 mm.
Streifen (3) sind an ihren hinteren Enden durch flache Stitzen verlingert. Der Kithler ist eine 60 x 38 mm.
geflanschte Platte und ist der Front des Chassis durch eine Winkelstitze zugeordnet.

Der vardere Achsenbaum (Abb. 5.25b) ist durch einen 90 mm. und einen 60 mm. drei L&cher Uber-
lappenden Streifen gebildet und den an dem Chassis befestigten Daoppelstitzen zugeordnet. Jedes
Strassenrad ist auf einer 38 mm. Welle, welche in Doppelstitzen lagert, angeschlossen; die Doppel-
stutzen sind frei beweglich auf den 9,5 mm. Bolzen (4). Diese Bolzen werden durch die 38 mm. Streifen (5)
und durch die Doppelstitzen hindurchgefiihrt und werden dann durch zwei Muttern an den Achsenbaum
angeschlossen.

Die Streifen (5) sind durch eine Spurstange verbunden, weliche von Streifen in der gleichen Weise
wie der Achsenbaum gebildet wird. Eines ihrer Enden ist durch Gegenmuttern an einen der 38 mm.
Streifen angeschlossen; das andere Ende hat eine 7,5 cm. Gewindewelle (6) (Abb. 5.25a), welche ihr
durch zwei Muttern zugeordnet ist. Die Gewindewelle wird nun durch den anderen 38 mm. Streifen
gefihrt und durch Gegenmutterung in Position gebracht.

Die Steuersiule ist eine in den Zapfen (7) lagernde 50 mm. Welle; diese Welle ist mit einem Buch-
senrad versehen und die beiden gebogenen Streifen (8), weiche zusammengeschraubt sind, sind an
einem Ende durch einen Drehbolzen an eine dem Buchsenrad zugeordnete flache Stitze befestigt. Das
andere Ende des zusammengesetzten Sireifens wird Gber die Gewindewelie gefihrt, so dass die Bewe-
gung des Buchsenrades auf die Strassenrider Ubertragen wird (s. Abb. 5.25a).

-ootoou...“'_

Fig. 5.25b
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6.1 MOBELWAGEN

Die Hauben-Einheit besteht aus zwei geflanschien Sektor-
platten, und werden diese an ihren Flanschen durch 11,5 x6
cm. biegsame Platten verbunden. Der Kihler wird nun
an die beiden gefianschien Sekiorplatten geschraubt. Der
obere Bolzem st 9,5 mm. lang und trigt eine die Kuhlerkappe
darstellende 12 mm. lase Riemenscheibe. Die uniere geflan-
schte Sektorplatte wird an eine 9 xé cm. geflanschte Platie
geschraubt, welche am Chassis gesichert ist.

Der vordere Stossdimpfer ist mit zwei umgekehrien
Winkelstitzen an die Enden von zwei 90 x {2 mm. Doppel-
winkelstreifen befestigt, welche unier der Haube gesichert
sind. Die Fronilampen werden durch 2,5 cm. feste Riemen-
scheiben dargestellt, welche auf den Schenkeln von zwei 9,5
mm. Schrauben siizen; diese werden durch den am Kihler
geschraubten, 60 x 12 mm. Dappelwinkelstreifen gefihrt. Als
Laufbretter dienen zwei 60 x38 mm. biegsame Platien, welche
an die 9x6 cm. geflanschte Plate geschraubt werden. Die
Laufbreiter dienen auch als Stitzen fir die V8rderkotfligel,
welche aus zwei geformten geschlitzten Streifen bestehen;
diese sind durch flache Stitzen zusammengekoppelt, und
werden durch Winkelstitzen an den Laufbreitern gesichert.

Der Sitz innen in der Kabine besteht aus zwei U-férmig
gebogenen Platten, welche durch flache Stitzen verbunden
sind; sie werden durch eine Winkelstitze an die Rickseite
des Sitzes montiert; dieser besteht aus einer 9 x6 cm. geflan-
schien Platte und 1st durch eine 6 x6 cm. biegsame Platte
verlangert.

Fig. 6.1a

Wir beginnen die
Konstruktion des Modells,
indem wir zuerst den
Oberbau des Mbelwa-
gens in Angriff nehmen.
Die Basis des Oberbaues
besteht aus zwei 32 cm,
Winkeltrigern, welche
jeder an ihren Enden
durch 14 cm. Streifen
verbunden sind. Der Bo-
den der Seiten wird aus
2zwei 32 cm. Streifen-
platien und biegsamen
Platten von verschiedener
Grisse gebildet, und die
zwei flachen Platten (I)
bilden den oberen Teil
der Seiten. Die flachen
Platten (1) erhalten wir,
indem wir den Mittelstift
aus einer flachen Schar-
nierplatte enifernen und
die beiden Hilften separat
verwenden. jede der
Hilften wird Ober einem
Rahmenwerk von 32 cm.
und |4 cm, Streifen
geschraubt, Dieses st
aus der Abbildung 6.la
sehr gut ersichtlich. Das
Dach bestehl aus 32 cm.
Streifen, welche an ihren
Enden durch 14 cm.
Streifen an den Rahmen
angeschlossen werden.

<IN 6.2 WINDMUHLE

o Die Ecken des Hauptrahmens sind vier, an ihren unieren
\ Enden durch |4 cm. Streifen, und an ihren oberen Enden durch
2\ 6 cm. Streifen verbundene Winkeltriger. Die Seiten sind durch
3 32 x6 cm. Streifenplatien ansgefillt; nur an der Vorderseite sind
\ kirzere biegsame Platten benutzt, damit genigend Raum fdr die
Tor bleibt. Eine an den vorderen |4 cm. Streifen vermiitels
Winkelstitzen geschraubte 9 x6 cm. geflanschie Platte bildet die
Vorderplattform vor der Tir.

Der obere Teil der WindmUhle wird wie folgt gebaut. Zwei
geflanschie Sekiorplatten werden mit den Flanschen ihrer schmalen

Enden im rechten Winke!

zusammen geschraubt

Nun werden zwei |4 x6
c¢m. biegsame Platten quer
Uber die Flanschen der
breiten Enden der ge-
tlanschten  Sektorplatten
geschraubt. Die unleren
Ecken der |4 cm. x 6 bieg-
samen Platten werden
durch 60 x 12 mm, Dop-
pelwinkelstreifen quer
verstirkt; die hierzu be-
nutzten Bolzen halten
ausserdem noch 6 cm.
kleine Radius gekrimmte
Streifen, welche wiede-
rum an die oberen Enden
der, die Ecken des Haupt-
rahmens bilbenden Win-
keltriger geschraubt
werden,

Nun wird hinten der;
die Leitschaufeln halignde
Ueberbau konsiruiert
(siehe Abbildung 6.2a)
Dieses geschieht indem
wir zwei Verbundstreifen,
jeder aus einem i4 cm.
und einem 6 cm. Streifen
bestehend, vermittels
eines 38 x |2 mm. Doppel-
winkelstreifens an die hin-
tere |4 x6 cm. biegsame
Platle schrauben. Die
Verbundstreifen werden
durch zwei 6 cm. grosse

(Fortsetzung auf ndchater Seite)
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6.2
WINDMUHLE
— Fortsetzung

« siieis e afm®

Fig. 6.2a

Radius gekrimmie
Streifen verstdrkt,
welche ausserdem
noch durch einen
38 x 2 mm. Doppel-
winkelstreifen an der
14 x 6 cm. biegsamen
Platte befestigt wer-
den. Eine in den
Endiéchern der Ver-
bundstreifen lagernde 5 cm. Welle trigt an einem Ende das Buchsenrad, welches
mit den, die Schaufeln darstellenden 6 cm. Streifen versehen wird.

Die Konstruktion der Fligel, und die Art ihrer Montage, sind aus der Abbil-
dung klar ersichtlich.

Ein Kurbelhandgriff, dessen Lagerung aus der Abbildung 6.2a ersichtlich ist,
trigt auf seiner Kurbelwelle eine 2,5 cm. Riemenscheibe, welche durch einen
Treibriemen mit einer anderen, auf einer in der Mitte des Rahmens lagernden
12,5 cm. Welle montierten 2,5 cm. Riemenscheibe verbunden ist. Eine ebenfalls
auf der 12,5 cm. Welle befindliche |2 mm. feste Riemenscheibe ist durch Schnur
mit der auf der Flogelwelle sitzenden 7,5 cm. Riemenscheibe verbunden, und
eine ebenfalls auf dieser Welle montierte 2,5 cm. Riemenscheibe ist durch
Treibriemen mit der die Leitschaufein tragenden 5 cm. Welle verbunden.

6.3 TURMWAGEN

l...‘..
L]

Jedes Seitenglied des Chassis besteht aus zwei, durch flache Stitzen gesicherien 32 cm. Streifen. Die
Seitenglieder werden hinten durch eine 14 x6 cm. geflanschie Platte und vorn durch eine geflanschie
Sektorplatte verbunden. Die Haube entsteht, indem man [ % cm. x 6 cm. biegsame Platten auf die Flanschen
der geflanschien Sektorplatte aufschraubt, und dann eine weitere geflanschte Sektorplatte auf ihren oberen
Enden befestigt. Der KOhler, dargestelit durch eine 60 x38 mm. geflanschte Platte, wird nun zwischen den
Enden der geflanschten Sektorplatten, in Position geschraubt; als oberen Bolzen benutzt man eine 9,5 mm.
Schraube, welche eine 12 mm. lose Riemenscheibe trigl, welche die Kohlerkappe darstellt.

Eine 9 x6 cm. geflanschte Platte bildet den Boden der Kabine, und ist durch einen 60 x |2 mm. Doppel-
winkelstreifen an dem Chassis gesichert. (Siehe Abbildung 6.3a.) Die Rickwand der Kabine besteht aus
zwei drei Lécher iberlappenden 60 x 38 mm. biegsamen Platten, welche durch Winkelstitzen, die zwischen
den beiden an den Flanschen der 9 x6 cm. geflanschten Platte verschraubt sind, gestitzt werden. Jede der
Toren wird gebaut, indem man eine 60 x38 mm. biegsame Platte an das untere Ende der an der 9 x6 cm.
geflanschien Plaite befestigien i4 c¢cm. Streifen schraubt. Eine 43 mm. Radius gewdlbte Platte wird dann an
die 60 x38 mm. biegsame Platte (diese zwei Lécher Gberlappend) geschraubt. Man benutzt hierzu einen
zwei Unterlegscheiben auf seinem Schenkel tragenden Bolzen, und setzt diesen zwischen die biegsamen
Platten. Eine zweite 9 x 6 cm. geflanschie Plaite wird nun an den oberen Enden der 4 cm. Streifen befestigt,
und durch umgekehrte Winkelstitzen an zwei weiteren (4 cm. Streifen befestigt. Diese sind mit dem Chas is
verschraubt.

Die vorderen Strassenriider werden auf 9 cm. Wellen befestigt, welche in den Flanschen der unteren
geflanschien Sektorplatte lagern, und die hinteren Strassenrdder tragende 12,5 cm. Welle wird durch den
unteren 32 cm. Streifen gefUhrt.

Das Rahmenwerk, in dessen Innensite der Turm gleitet, besteht aus vier Winkeltrigern, welche wie
aus der Abbildung ersichtlich an dem Chassis verschraubt sind. Ober werden die Winkeltriger durch die
Streifen (1) verbunden. Jede Seite des Turms wird durch 32 cm. Streifen gebildet. Diese sind am Boden
durch einen 7,5 cm. Streifen verbunden, und mit ihren oberen Enden an die Plattform geschraubt. Um zu
vermeiden das die 32 cm. Streifen zu lose gleiten, werden bei Punkt (4) flache Zapfen an den Winkelirigern
verschraubt, Der zum Heben und Senken des Turmes bestimmie Kurbelhandgriff lagert in den oberen

32 ¢m. Streifen des Chassis. Er trigt an seinem Ende eine 2,5 cm. Riemenscheibe,
welche durch einen Treibriemen mit einer der Riemenschieben (5) (welche sich
auf der 9 cm. Welle (2) befinden), verbunden wird. Nun wird Schnur, an

einer Befestigunsfeder fir Meccano-Schnur, welche auf der Welle (2)

sitzt, befestigt, und das andere Ende der Schnur an der Mitte der

9 cm. Welle (3) befestigt.
Die Leiter wird konstruiert, indem man 60 xi2 mm
Doppelwinkelstreifen zwischen zwei 32 cm. Streifen
schraubl. Die |etzteren werden an ihren unteren
Enden, durch Winkelstotzen an die 14 x6
cm. geflanschie Plaite geschraubt und
an ihren oberen Enden werden sie
an die Streifen (1) geschraub-
ten flachen Stitzen be-
festigt.
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6.4 STROMLINIEN-FEUERWEHRWAGEN

Jedes Seitenglied des Chassis besteht aus einem Paar Winkeltriger, welche durch einen 9,5 mm. Bolzen verbunden werden, wobei
darauf geachtet werden muss, dass die Mutter des Bolzens nicht angezogen wird. Die Seitenglieder werden vorn durch einen 60 x 12 mm.
Doppelwinkelstreifen, und einen 14 cm. Streifen zusammen verbunden. Die hinteren Winkeliriger werden nicht verbunden sondern
so weit es die 19 mm. Bolzen erlauben, auseinander destossen.Ein Blick auf die Abbildung 6.4a gibt eine gute Erklirung fir die Anordnung.

Die Seiten der Karrasserie bestehen aus 32 x 6 cm. Streifenplatien, die durch flache Stitzen hinten an den Winkeltrigern befestigt
werden. Das Dach wird durch vier t4x6 cm. biegsame Platten gebildet, welche an die, die Oberleiste der Fenster bildenden
Verbundstreifen, durch Winkelstitzen gesichert sind. Die gewdlble Rickwand erhilt man indem man biegsame Platien in die
entsprechende Form biegt, und dann an ein Rahmenwerk von Streifen befestigt.

Die Seiten der Haube werden jede durch eine I1,5 x6 cm. biegsame Platte dargestellt welche durch 6 x 6 cm. biegsame Platten
und durch 60 x38 mm. biegsame Plaiten an der Karrosserie des Wagens gesichert werden. Die letizere wird an die, die Seiten der
Karrosserie bildenden 32 x6 cm. Streifenplatie geschraubt. Eine gaflanschie Sekiorplatte bildet das Dach der Haube, und wird mit den
Flanschen ihres schmalen Endes an die beiden 11,5 x6 cm. biegsamen Platten gesichert. Mit ihrem breiten Ende wird die geflanschte
Sekiorplatte an die an der Karosseriegesicherten 60 x38 mm. biegsamen Platten geschraubt. Der Kohler wird durch eine an das
Vorderende der geflanschten Sektorplatte geschraubte 60x38 mm. geflanschie Platte dargestellt. Der Bolzen trigt oberhalb der
geflanschten Sektorplatte zwei Unterlegscheiben, um die Kbhlerkappe anzudeuten.

Zwei 2,5 cm. feste Riemenscheiben werden als Frontichter benutzt; sie sind an einem 6 cm. Streifen
gesichert, der wiederum durch 12 mm. Bolzen an der, den Kihler darstellenden 60 x 38 mm. geflanschten
Plaite, geschraubt ist. Die 9,5 mm. Bolzen werden durch die Endlécher des 6 cm. Streifen gefuhrt, und
in den Naben der 2,5 cm. Riemenscheiben gesichert. Der vordere Stossddmpfer wird durch einen 14 cm.
Streifen dargestellt, der durch einen 6 cm. Streifen nach unten verlingert ist. Er wird durch zwei umgekehrie
Winkelstitzen an dem vorn am Chassis befindlichen 50 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen in Position gebracht.

Die vorderen Strassenrider werden auf 12,5 cm. Wellen gehalten, welche in den Seiten des Chassis
lagern. Die vorderen Kotfligel werden jeder durch eine 140 x38 mm. biegsame Platte gebildet, und sind
an dem, die Seitenglieder der Chassis verbindenden 14 cm. Streifen gedichert. Ein durch einen geformten
geschlitzten Streifen verlingerter 9 cm. Streifen wird vermittels einer Winkelstiize an die Seiten des Chassis
geschraubt, und bildet so an jeder Seite die hinteren Kotfligel.

Die hintere 12,5 cm. Welle trigt zwischen den Seitengliedern des Chassis eine Muffe. Ein Drehbolzen
trigt gegen seinen Kopf eine 2,5 cm. feste Riemenscheibe (2) und wird in das gezapfte Loch der Muffe
geschraubt, so dass auf diese Weise die Muffe auf der Welle in Position gehalten wird. Eine geflanschte
Sekiorplatte (1) hingt lose an einem 60 x |2 mm. Doppelwinkelstreifen (3) indem man einen 9,5 mm. Bolzen
mit Gegenmuttern versieht. Wenn sich die hinteren Strassenrdder drehen, so schidgt die Riemenscheibe (2)
gegen die geflanschte Sektorplatie (1) wodurch ein
automatisches Gongsignal ertdnt.

Zwei kleine radiusgekrUmmte Streifen, von
denen ieder mit einer flachen Stitze versehen ist,
werden, wie aus der Abbildung 6.4b ersichtlich,
an die Riickseite des Feuerwehrwagens geschraubt,
um so das zusitzliche Handwerkszeug darzustellen.
Eine 50 mm. Welle wird zwischen die flachen
Stitzen und die biegsamen Platten geklemmt.

( Fortsetzung auf ndchster Seite)
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6.4 STROMLINIEN-FEUERWEHRWAGEN —
Fortselzung

Die befestigte Retiungsleiter besteht aus zwei *
Paar Verbundsireifen; jedes Paar besteht aus
zwei zusammengeschraubten und acht Lécher
tberlappenden 32 c¢cm. Streifen. Die Rettungsleiter
wird hinten an dem Dach des Wagens durch einen
60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen, und vorn durch
eine Verbundstitze (bestehend aus 2,5 x2,5 cm.
Winkelstitzen welche mit den Enden eines doppelt
gebogenen Streifens verbunden werden) befestigt.
Die Rettungsleiterveriingerung wird von zwei
Verbundstreifenpaaren gebildet, von denen jedes
aus zwei |13 Lécher Uberlappenden 32 cm. Sireifen
besteht.

Die Verlingerungs-Retiungsleiter wird ver-
mittels flacher Stitzen an den festen Teil der
Rettungsleitér geschraubt. Die Sprossen der
Leitern werden durch Schnur, welche durch die
Lécher der Streifen gezogen wird, dargestellt.
Der vorn am Reftungswagen befindliche Schein-
werfer wird gebildet, indem man eine |9 mm.
Scheibe, eine mit Gummireifen versehene 2,5 cm.
lose Riemenscheibe, eine Radscheibe und eine
weitere 2,5 cm. lose Riemenscheibe, auf den
Schenkel eines 19 mm. Bolzen setzt. Die voll-
stindige Einheit wird dann vermittels einer Ver-
bundstitze am Dach befestigt. Diese besteht aus
zwei stumpfen Winkelstitzen. :

Fig. 6.4b

6.5 HAFENBRUCKE VON SYDNEY

Dieses Modell siellt die weltberUhmte Bricke dar, welche den Hafen von Sydney zwischen Milsons Point und Dowes
Point Uberspannt. Die einzelne Briickenspanne ist ung. S00 m. lang und trigt eine breite Fahrbahn, sowie auf jeder
Seite zwei Eisenbahngleise und einen Fussgang.

Jeder der Turme besteht aus zwei 14 cm. Streifen, welche durch 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen quer verbunden sind. Die Doppelwinkelstreifen werden an der Aussenseite mit
14 x6 cm. bieg 1 Platten gefillt, und an der Innenseite werden vermittels Winkelstitzen 6 x6 cm. biegsame Plalten am Rahmen gesichert. An den oberen 60 x 12 mm. Doppe!-
winkelsireifen wird ein 6 cm. kleiner Radius gekrimmter Streifen gesichert, dieser trigt eine Winkelstitze, an welcher durch einen 9,5 mm. Bolzen, ein Strassenrad montiert wird.
Die Turmpaare werden an jedem Ende durch drei 14 cm. Streifen quer verbunden.

Jede Seite der Brickenspanne besteht aus zwei, durch zwei 32 cm. winkellrigerartig angeordneten Streifen varbundenen Winkeltrigern. Die beiden Seiten sind durch 9 x6 cm.
geflanschie Platten verbunden; die zur Befestigung genommenen Bolzen halten ausserdem noch die 32 cm. Streifen. In der Mitte werden die Seiten durch einen 90 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen verbunden. Die Fahrbahn wird in der Mitte der Brickenspanne durch zwei, ein Loch Uberlappende, 11,5 x6 cm. biegsame Platten dargestellt, welche zwischen die 9 x6
cm. geflanschien Platten geschraubt werden. Der noch verbleibende Teil der Fahrbahn besteht aus 32 x6 cm. Streifenplatten. Diese werden auf der einen Seite mit den 9 x6 cm. ge-
flanschten Platten verbunden, und an der anderen Seite zwischen die flachen Stitzen und die Winkeltriger eingeklemmt. Die Seiten des Bricken-Anfahriweges sind 14 x6 cm. bieg-
same Platten; diese werden an die Winkeltriger der Briickenspanne geschraubt. Die vollstindige Bruckenspanne wird, wie aus der Abbildung ersichtiich, an jedem der Tirme
durch einen Zapfen verbunden.

Der obere Schwebebogen besteht auf jeder Seite aus zwei 32 cm. Sireifen; diese werden zusammen verschraubt, und an jedem Ende durch einen 6 cm. Streifen verlingert. Eine
stumpfe Winkelstitze und eine Winkelstitze werden nun an die Enden der 6 cm. Streifen geschraubt, und zwar die Winkelstitze an die Brickenspanne, und die stumpfe Winkel-
stitze an den oberen, die Torme in Abstand haltenden, 14 cm. Streifen. Der innere Bogen ist durch zwei vermittels Winkelstitzen an die Seiten des Fahrweges befestigten 32 cm. Streifen
gebildet, und in der Mitte durch eine Doppelstitze mit dem anderen Bogen verbunden.

Die Bogen werden an jeder Seite durch quer gesetzte Verbundstreifen verstirkt, von welchen jeder aus einem 9 cm. Streifen und einem drei Lécher Gberlappenden 7,5 cm.
Streifen bestehen. Das Modell wird durch die Hinzufogung der Hinge-Kabel vervollstindigt, welche durch Schnur dargestellt werden. (Siehe Abbildung).
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' 6.6 MECHANISCHES PFERD UND ANHANGER

Die Kabine und Haube des me-
chanischen Pferdes werden zuerst
gebaut. Diese werden auf einer Basis
errichtet, welche aus zwei an die
Flanschen einer 9 x6 cm. geflanschten
Platte geschraubten 14 cm. Streifen
besteht. Zwei 14 x6 cm. biegsame
Platten, werden dergestalt an die
14 cm. Streifen geschraubt, dass die
Streifen ein Loch Uber die Ecken der
biegsamen Platten hinausragen. Auf
diese Weise kann die 9 x6 cm. geflan-
schte Platte, welche den Kuohler
darstellt, schrdg nach rickwiris an
die biegsamen Platten geschraubt
werden, Zwei 7,5 cm. Streifen werden
auf der Innenseite der Flanschen der
9x6 cm. geflanschten Platte, so
geschraubt, dass sie die Flanschen
zwei Lécher Gberlappen. Zwei 14 cm.
Streifen Gberlappen die hinteren Enden der 14 x6 cm. biegsamen Platten um drei
Lécher; nun werden 2,5 x2,5 cm. Winkelstitzen an die unteren hinteren Ecken der
zwei biegsamen Plalten geschraubt, damit die Rickseite in Position gehalten wird.

Nun wird jede der Seiten der Haube komplettiert, indem wir eine 6 x6 cm.
biegsame Platte an den 7,5 cm. Streifen und ausserdem noch an die |4 x 6 cm. biegsame
Piatte schrauben. Die oberen hinteren Ecken der 6 x6 cm. biegsamen Platten werden
durch einen 90 x |12 mm. Doppelwinkelstreifen quer verbunden; jeder Bolzen hilt
ausserdem noch eine 60 x38 mm. biegsame Platte und zwei 6 cm. Streifen. Einer
der 6 cm. Streifen ist an einem flachen Zapfen und an die 60 x 12 mm. biegsame
Platte geschraubt, und der andere wird als Stiitze fir die das Dach der Kabine dar-
stellende 9 x 6 cm. geflanschte Plaite benutzt.

Der obere Teil des Kiihlers wird durch zwei, drei Ldcher Gberlappende, 6 x6 cm.
biegsame Platten vervollstindigt. Die biegsamen Platien werden durch {2 mm. Bolzen
an die 9x6 cm. geflanschie Platte gesichert. Diese Bolzen halten ausserdem noch
die die Frontlampen darstellenden 2,5 cm. Riemenscheiben, und die 19 mm. Scheiben, in Position.
Zwei weitere 6 x 6 cm. biegsame Platten werden durch eine Winkelstitze, an die vorher erwihnten,
befestigt; ausserdem noch an den die Seiten der Haube in Abstand haltenden 90 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen geschraubt.

Die Rickwand der Kabine besteht aus zwei 60 x 38 mm. biegsamen Platién, welche drei Lécher
iiberlappend an die 2,5 x2,5 cm. Winkelstitzen geschraubt werden. Der obere Teil der Rickwand
wird komplettiert, indem man drei 140 x38 mm. biegsame Platten, an ihren Lingsseiten Ober-
Iuppeng. verbindet und mit ihren oberen Enden an einen % cm. Streifen, und an Winkelstitzen
schraubt.

Der Fahrersitz besteht aus einer 60 x 38 mm. geflanschten Plalte, welche durch eine Winkel-
stitze an der Rickwand der Kabine befestigt wird.

Als Steurrad dient ein auf einer 10 cm. Welle gehaltenes Buchsenrad. Die Welle wird durch
das Loch einer stumpfen Winkelstotze gefihrt, welche mit dem 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
verschraubt ist. Die Welle wird durch eine Federklammer im Loch einer flachen Stotze, welche
durch eine Winkelstiize an der Seite der Haube befestigt ist, gehalten. j

Das einzelne Vorderrad ist eine 7,5 cm. Riemenscheibe, welche sich frei auf einer 9 cm. Welle Flg., 6.6b
dreht. Die Welle wird durch zwei Federklammern in Position gehalten. Die Locher zweier umge-
kehrten Winkelstitzen dienen als Lager fur die Welle, die umgekehrten Winkelstitzen sind an den
Seiten der Haube verschraubt.

Der hintere Teil des Chassis ist eine 14 x6 cm. geflanschie Plaite; diese Irigl eine Rampe, deren Konsiruktion wie folg erfolgt. Zwei Zapfen werden an die gefian-
schte Platte geschraubt und ein 9 cm. Streifen und ein 6 cm. Sireifen, wie aus Abbildung 6.6c ersichtlich, an jedem der Zapfen verschraubt. Die 6 cm. Sireifen werden
durch 6 cm. grosser Radius gekrimmte Streifen verlingert, welche an einen an der (4 x6 cm. geflanschien Platte befestigten 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubt
werden. Ein flacher Zapfen wird an einer stumpfen Winkelstitze befestigt; der hierzu benutzte Bolzen trigt auch noch den 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen. Der
Kurbelhandgriff wird durch die Lécher der die Rampe bildenden 6 cm. Streifen gefuhrt und zwei 2,5 cm. Riemenscheiben werden auf die Kurbelwelle gesetzt; dieses
geschieht so, dass auf jeder Seite des nichsten 6 cm. Sireifen, eine Riemenscheibé montiert wird. Die 2.5 cm. Riemenscheibe wird mit 9,5 mm. Schrauben versehen,
welche es ermdglichen, dass der Anhinger vom mechanischen Pferd abgehingt werden kann.

( Fortsetzung auf ndchster Seile)
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6.6 MECHANISCHES PFERD UND ANHANGER —Foriselzung

Abbildung 6.6a zeigl uns eine Unteransicht des Anhingers. Dieser
besteht in seinen Hauptgliedern aus 32 cm. Winkeltrigern, welche an jedem
Ende durch |4 cm. Streifen quer verbunden sind. In der Mitte wird ein
32 ¢m. Streifen quer Uber die 14 cm. Stresfen geschraubt. Der Boden wird
durch zwei 32 cm. Streifenplatien ausgefilit. Jede der Seiten wird durch
vier 32 cm. Streifen gebildet, welche am hinteren Ende an einen 6 cm.
Streifen und am vorderen Ende an eine 60 x |2 mm. Doppelwinkelstreifen,
geschraubt sind. Das vordere Ende des Anhingers besteht aus zwe) sieben
Lécher iiberlappenden | 1,5 x6 cm. biegsamen Platten, welche durch Winkel-
stitzen um Boden und an den Seiten befestigt sind. Das hintere Ende ist eine
140 x 38 mm. biegsame Platte, Diese ist an einem 14 cm. Streifen befestigt,
und wird an den Seiten durch Winkelstutzen gesichert. Der hintere Kuppel-
haken ist ein gekrépfter gebogener Streifen, welcher an eine flache Stitze
geschraubt ist.

Die hinteren Strassenrider silzen auf einer | 1,5 em. Welle. Diese lagert
in den an dem 90 x12 mm. Doppelwinkelstreifen geschraubten 38 mm,
Wellen. Die Vorderrider sind 32 mm. Scheiben, welche an 6 cm. Streifen
geschraubt sind; diese Streifen sind durch Winkelstitzen an den Winkel-
trigern gesichert.

Der unter dem Anhinger auf Abbildung 6.6a sichtbare 6 cm. Streifen
ist mit einer Winkelstitze versehen, welche mit dem einen Teil der Rampe
des mechanischen Pferdes bildenden flachen Zapfen in Kontakt steht.

Wird nun der Kurbelhandgriff gedreht, so hebt der in der Nabe der
Riemenscheibe befindliche 9,5 mm. Boizen das Vorderteil des Anhdngers,
und I6st die hinter dem flachen Zapfen befindliche Winkelstitze aus.

6.7 RENNWAGEN “BLAUER-VOGEL"” a

14 c¢cm. Streifen quer verbunden; zwei davon werden in den finfiten
L8chern von den hinteren Enden der Winkeltriger, respektive den sieben-
ten Léchern von den vorderen Enden gerechnet, verschraubt, und dienen
als Support fir die Stromlinienverkleidung zwischen den Ridern.

Zwei, das Chassis 13 Lécher Uberlappende 32 cm. Streifen, dienen
zur Verlingerung des Schwanzstickes des Wagens. Dieses besteht aus
zwei geflanschten Sektorplatten, welche mit den Flanschen ihrer breiten
Enden an einen 60 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen derart gesichert sind,
dass eine Kante mit dem Doppel winkelstreifen und die andere Kante mit
einer Winkelstutze verschraubl sind. Die schmalen Enden der beiden
geflanschien Sektorplatten werden ein Loch in Abstand gehalten, und in
dem zweiten Loch threr Flanschen mit einem 14 cm. Streifen verschraubt.
Zwei 6 cm. kleine Radius gekrimmte Streifen und ein 6 cm. Streifen
werden nun, wie ersichtlich, an einer Doppelstiitze befestigl. Zwei, ein
Loch iiberlappende U-férmig gebogene Platlten werden ausserdem an
die geflanschten Sektorplatten geschraubt. Nun werden diese durch 6
mm. kleine Radius gekrimmie Streifen mit der 140 x 38 mm. biegsamen
Platie verbunden.

Zwei |4 x6 cm. biegsame Plalten werden zwischen die beiden
14 cm. Streifen geschraubt und bilden so die hintere Radverkleidung. Die
die Seiten bildenden 14 cm. Streifen werden an einen flachen Zqgpfen und
an eine Doppelstilze geschraubt. Die Motar- und Pilotensitzverkleidung
besteht aus einer 32 x 6 cm. Sireifenplatte und einer 6 x 6 cm. biegsamen
Platte, welche an der Verbindungsstelle an einen 60 x 12 mm. Doppel-
winkelstreifen gesichert sind; dieser ist wiederum an die beiden, die
Seiten der Verkleidung ausfillenden |14 cm. Streifen geschraubt. Die
Bauweise des Stromlinienkihlers ist klar aus der Abbildung des Modells
ersichtlich.

Die Vorder- und Hinterachsen sind 12,5 cm. Wellen, welche durch
Muffen in Position gehalten werden. Die Achsen tragen an jeder Seite eine
mit Gummireifen versehene 2,5 cm. Riemenscheibe und ein Strassenrad.

Die Kopfstitze ist eine durch Gegenmuttern mit dem Bolzen (1)
verbundene Radscheibe, Baolzen (2) hilt ein zweite 32 mm. Scheibe in
Position, welche wiederum, in einem rechten Winkel, durch eine umge-
kehrte Winkelstitze mit einer dritten Scheibe (3) verschraubt ist.

Der Aufbau des Chassis tst aus Abbildung 6.7a ersichtlich. Es besteht
aus vier Winkelirigern, welche paarweise am hinteren Ende durch
“flache Zapfen, und an den vorderen Enden durch 38 mm. Streifen quer
verbunden sind. Die Streifen werden in den vierten L&chern, vom
vorderen Ende der Winkeltriger gerechnet, verschraubt. Sie bilden die
Lager fur die Achsen. Die unteren Winkeltriger oder Seitenglieder sind
hinten durch einen 6 cm. Streifen, und vorn durch eine 9 x6 cm. geflan-
schte Platte, verbunden. Die oberen Winkeliriger werden durch drei
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6.8
FAHRBARER KRAN

Dieses Modell stellt eine
Kran-Type dar, welche hidufig in
grossen Fabriken und Waren-
hdusern fur den Transport und
fur die Aufstapelung schwerer
Giter verwandt wird. Er ist mit
Lenksteuerung versehen, welche
es dem Kran erméglicht, in
einem sehr kurzen Radius zu
drehen und der dadurch beson-
ders geeignet ist zur Benulzung in
riumlich beschrinkten Plitzen.

Die Hauptglieder des Chassis bestehen aus zwei 32 cm. Winkel-
trigern, welche durch flache Stitzen zusammen verbunden sind, so
dass ein U-férmiger Triger enisteht. Die Triger sind zusammen
verbunden durch die 140 mm. Streifen, bezeichnet (1) (Abb. 6.8b),
und eine 140 x60 mm. geflanschte Platle (2). Eine 140 x38 mm.
biegsame Platte ist durch Winkelstitzen an jedem Ende dem Chassis
zugeordnet.

Die 90 x60 mm. geflanschien Platten (3) (Abb. 6.8a) sind an
jeder Seite der geflanschten Platte (2) verschraubt. Die geflanschien
Sektorplatten (4) sind an die 140 mm. Streifen (S) befestigt, welche
durch Doppelstitzen dem Chassis zugeordnet sind. Eine |15 x 60 mm.
biegsame Plaite (6) wird. oben quer Gber die Sekiorplatten ge-
schraubt und eine 140 x32 mm. biegsame Platte (7) wird an die
obere Flansche der Platte (2) geschraubt. Die Vorderseite der
Aniriebskabine besteht aus einer 140 x 60 mm. biegsamen Platte (8),
welche durch 140 x60 mm. Streifen verstirkt wird. Sie wird durch
25 x 25 mm. Winkelstitzen am Chassis befestigt. Eine 140 x38 mm.
biegsame Platte (9) und zwei 60 x38 mm. biegsame Platten sind
oben durch Winkelstitzen der Platte (8) zugeordnet, und die 60 x 60
mm. biegsamen Platten (10) und 140 x60 mm. biegsame Platte (11)
werden in Position geschraubt, um den Boden der Antriebskabine

2u bilden.
Die Lenksteverungseinheit wird hergestellt, indem man halbkreisférmige Platten an die Seiten einer 60 x38 mm. geflanschten Platte schraubt. Die geflanschte

Platte ist beweglich durch einen Gegenmutierbolzen dem Streifen (S) zugeordnet. Die halbkreisférmigen Plaiten bilden die Lager fur zwei auf einer 90 cm. Welle
angeschlossene Strassenrider. Die Steuerung wird geregelt durch eine |0 cm. Welle, welche in der biegsamen Platte (t1) lagert und einer der Platte (9) zugeordneten
flachen Stutze. Eine Linge Schnur wird verschiedene Male um die Welle geschlungen 'und deren Ende an der Seite des Lenksteverungseinheit befestigi. Die Vorderachse
besteht aus einer 140 mm. Welle, welche in den Haupichassistrigern lagert und durch eine Klemmuffe in Position gehalten wird.

( Fortsetzung auf ndchster Seite)
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6.8 FAHRBARER KRAN —Fortsetzung

Der Ausleger wird durch vier 32 cm. Sireifen gestitzt. Zwei dieser Streifen
sind, wie aus der Abbildung ersichtlich, an jede Seite des Chassis geschraubt und
_ mil dem gegeniberliegenden Streifenpaar durch zwet 90 x 12 mm. Doppelwinkel-
streifen (12) verbunden. jede Seite des Auslegers besteht aus einem zusammenge-
selzten Streifen (13), der durch || Lécher Ueberlappung von zwei 32 mm. Streifen
hergestellt wird, einem 32 cm. Streifen (14), einem 140 mm. Streifen (15) und einem
60 mm. Streifen (16). Diese Streifen sind zusammengeschraubt und wie aus der
Abbildung ersichtlich verstrebt. Die betden Seiten werden hinten und in der Mitte
zusammen verbunden durch 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen und vorn durch die
38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (17). Der Ausleger bewegt sich um eine |15 mm.
Welle (18).

Die Luvbewegung des Auslegers wird durch eine von dem Kurbelhandgriff (19)
qusgehende Schnur geregelt, Diese Schnur 13uft uber eine 25 mm. lose Riemenscheibe
auf der 90 mm. Welle (20), um eine |2 mm. lose Riemenscheibe auf der 100 mm.
Welle (21) und wird um eine zweite 25 mm. lose Riemenscheibe auf Welle (20) gewun-
den, Sie wird dann um eine 12 mm, Riemenscheibe auf Welle (21) und eine 25 mm.
Riemenscheibe auf Welle (20) gefuhrt und schliesslich an der Welle (21) befestigt.

Das Heben und Senken der Last wird durch eine 130 mm. Wele (22) geregelt.
Diese ist mit einem Buchsenrad und Gewindestift versehen. Diese Welle lagert in
der 90 x60 mm. geflanschten Platte und einem Zapfen (23). Eine Linge Schnur wird
von Welle (22) iiber die Welle (20), um eine auf der 50 mm. Welle (24) befestigten
25 mm. Riemenscheibe und um einen in dem Riemenscheibenblock befindlichen
drehbaren Zapfen gefuhrt. Sie wird dann am Auslegerkopf befestigt.

Eine einache Fussbremse wird an der Welle (22) befestigt. Diese besteht aus
einer kurzen Linge Schnur, welche um die 25 mm. Riemenscheibe (25) geschlungen
wird und an dem 90 mm. Streifen (26) gebunden wird. Dieser Streifen ist durch
Gegenmutterung an einer Winkelstdtze, welche an der geflanschten Platte (2)
geschraubt ist, befestigt. Er ist mit einer Winkelstitze (27) versehen, welche die
Fusspedale darstellt. Normalerweise wird sie durch den 60 mm. Treibriemen (28)
in der Position ‘'eingeschaliel’’ gehalten.

i 27 1028 23

Fig. 6.8b

Eine Grundlage fiur das Modell
wird geschaffen, indem man zwei
32 cm. Streifen an die, den Turm
bildenden Winkeltriger schraubt. Zwei
14 cm. Streifen werden quer Gber die
unteren Enden der Winkeltriger ge-
schraubt, Zwischen diese wird eine
14 x6 cm. geflanschte Platte montiert,
Die geflanschte Platte wird auf der
Innenseite durch eine 9x6 cm.
geflanschte  Platte verlﬁngerl die

Verbinding erfolgt durch eine flache

6.9 FLUGZEUG-TURMKARUSSEL

Fig. 6 .9a

Stiitze, Ausserdem wird hoch die 9x6 cm. geflanschte PlaMe an
einen der, die Grundlage bildenden 32 cm. Streifen gesichert; dieses
geschieht durch eine 2,5 x 2,5 cm. Winkelstutze und eine Doppelstiitze.

Der Kessel besieht aus zwei 14 x6 cm. biegsamen Platten, welche
durch zwei 43 mm. Radius gewt|bte Platten verlingert werden. Diese
werden dann entsprechend zurechl gebogen und die Enden zusammen
geschraubt. Der Kessel wird an der Seife des Modells montiert. Das
Strassenrad ist auf einer 7,5 cm. Gewindewelle befestigt; diese ist durch
Gegenmutiern mit einer flachen 5Stitze verbunden; diese wiederum ist
aneine2,5 x2,5 cm.Winkelstitze, welche sich innen im Kessel befindet,
geschraubt, Der 6 cm. Zylinder trigt innen eine Winkelstitze, ond
wird auf der Gewindewelle montiert, wo er durch eine Mutter in
Position gehalten wird.

Der Meccano-Federmotor Nr. | wird mit Doppelstitzen an die
14 x6 cm. geflanschie Platte und an die 9 x6 cm. geflanschte Platte
geschraubt, Der Antrieb wird vermittels eines Treibriemens von der,
auf der Welle des Motors siizenden 12 mm. festen Riemenscheibe,
auf die, auf der |3 cm. Welle montierte 2,5 cm. feste Riemenscheibe,
Ubertragen, Die Welle ist in den Seiten des Turmes gelagert. Diese
Welle trigt ausserdem noch eine zweite 2,5 cm. Riemenscheibe, welche
durch einen Treibriemen mit einer auf der 9 cm. Welle sitzenden 7,5 cm.
Riemenscheibe verbunden ist; ausserdem sitzt noch auf der gleichen
Welle die Riemenscheibe (1) (Siehe Abbildung 6.9a). Die Riemenscheibe
(1) tst mit ‘einem Gummireifen versehen, und steht mit dem Rande des
unten an der Hauplwelle befindlichen Strassenrades in Kontakt. Dije
die Flugzeuge tragenden Arme werden durch Winkelstutzen un.)due
oben auf der Hauptwelle befindliche 7, S cm. Riemenscheibe gesichert;
ausserdem_ werden sie noch durch Schnur gestutzt. Die Hauptwelle
besteht aus einer 32 cm. Welle und aus einer 16 5 cm. Welle; beide
Wellen werden durch einen Wellenverbinder (2) verbunden.

Die Konstruktion von drei der Flugzeuge wird aus der Abbildung
klar ersichtlich sein. Der Rumpf des Flugzeugs, welches teilweise hinter
dem Turm verborgen ist, besteht aus zwei U-férmig gewdlbten Platten,
welche am Schwanzende verbunden sind. Eine 25 mm. lose Riemen-
scheibe ist durch einen Doppelwinkel dem Rumpf zugeordnet, um
den Motor zu bilden. Die Tragfliche besteht aus zwei 140 mm.
Streifen, welche an zwei Winkelstuizen geschruubt und an den
Seiten des Rumpfes befestigt sind.

Anmerkung : Der in diesem Modell benutzte Motor ist nicht in dem
Baukasten enthalten.
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6.10 TRAKTOR MIT KIPPWAGEN

Das Chassis der Traktoreinheit wird gebildet, indem
man die 140 mm. Streifen (1) an jede Seile eifer 140 x 60
mm. geflanschten \Platte schraubt. Die Streifen (1) stnd
vorn durch enen 60x12 mm. Doppelwinkelsireifen
verbunden, und 140 x60 mm. biegsame Platten, welche
den {40 mm. Streifen zugeordnet sind, bilden die Seiten
der Haube. Der Kuhler wird dargestellt durch eine
60 x60 mm. biegsame Platte (2) und eine halbkreisfér-
mige Platte. Die Seiten der Haube werden durch zwei
60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden und das
Obertell besteht aus zwel 140 x 60 mm. und einer |15 x 60
mm. biegsamen .Platte, welche im gleichen Radius
gebogen wird wie die halbkreisférmige Platte und dann
den Seiten zugeordnet wird.

Der Stz fur den Fahrer wird hergestellt durch Ver-
schrauben von 60 x38 mm. biegsamen Platten an die
Seiten der 140 x 60 mm. geflanschten Platte. Die Rickseite
des Sitzes besteht aus einer 60 x 60 mm. biegsamen Platte,
welche dem Doppelwinkelstreifen (3) zugeordnet ist und
der eigentliche 51tz wird dargestellt durch eine 60 x 38 mm.
gefianschie Platte

Die Hinterrdder sind auf einer in den flachen Zapfen
(4) (Abb. 6.10c) lagernden 130 mm. Welle befestigt. Die
flache Stotze (5) ist einem 90 mm. Streifen zugeordnet,
welcher durch Gegenmutterung am Chassis silzt, so dass
er gegen eine mit einem Gummireifen versehene 25 mm.
Riemenscheibe gedruckt wird, weiche sich auf der Hinter-
achse befindet und so als Bremse dient: Die Vorderachse
(6) besteht aus einem 90 mm. und einem drei Lécher
uberlappenden 60 mm. Sireifen und ist durch einen
60 x |2 mm. Doppelwinkelstreifen am Chassis gesichert.
Zwei 9,5 mm. Bolzen werden durch die 38 mm. Streifen
(7) hindurchgefuhrt und Doppelstutizen (8) werden
durch zwei Mutiern in den Endléchern des Streifens (6)

befestigt. Die Streifen (7) sind durch

egenmuttern mil einem zusammen-
gesetzten Streifen (9), welcher aus
einem 90 mm. und einem drei Lécher
uberlappenden 60 mm. Streifen gebil-
det  wird, verbunden. Die Vor-
derrider werden auf 38 mm. Wellen,
welche in den Doppelstutzen (8)
manhiert sind, befeshigt.

Die Steursdule ist eine 160 mm.
Welle, weiche in der halbkreisférm-
igen Platte (10) (Abb. 6.10b) und
einer Winkelstutze (I 1) lagert. Eine
stumpfe Winkelstutze (12), welche
an etn auf der Steuversdule befindliches
Buchsenrad geschraubt wird, wird
auf einen Gewindestift (13) gesetzt.

Der Gewindestift ist an einer
Winkelstitze befestigt, welche dem
Streifen (9) zugeordnet ist.

Die an jeder Seite befindlichen
Koflugel werden durch zwei 140 x38
mm. biegsame Plaiten, welche.zysam-
men verbunden sind, und dem
Chassis durch Winkelstitzen zuge-
ordnet werden, gebiidet

( Fortsetzung auf ndchster Seite)
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6.10 TRAKTOR MIT KIPPWAGEN — Fortsetzung

Fig. 6.10c

Der Fillbehilter wird hergestellt durch Verbindung der 32 cm. Winkelirdger (14) an
die 32 cm. Streifen (15) vermittels flacher Stutzen und an die 140 mm. Streifen (16) durch
WinkelstGtzen. Die Winkeliriger (17) (Abb. 6.10a) und 32 cm. Streifenplatten (18) sind
durch stumpfe Winkel den Streifen (15) zugeordnet. Die Platten (18) sind durch Winkel-
stitzen an die 60 x 60 mm. biegsamen Platten (19) befestigt. jedes Ende des Fulibehilters
wird ausgefullt durch zwei 140 mm. Streifen und einen 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
welche an die biegsame Platte (19) geschraubt werden.

Der Boden des Fullbehditers wird hergestellt, indem man vier 32 cm. Sireifen an eine
Halfte einer Scharnierplatie (2) schraubt. Die andere Hilfte dieser Platte ist den Seiten
des FOllbehdlters zugeordnel. Der Boden kann nach B lieben geoffnet oder geschldssen
werden durch Handhabung der 90 mm. Welle (21). Eine Linge Schnur ist an eine Befest -
gungsfeder fur Meccano-Schnur gebunden, sowie an eine flache Stutze, welche an den
60 mm. Streifen (22) geschraubt ist.

Der Filibehilter lduft auf zwei 75 mm. Riemenscheiben, welche auf einer 130 mm
Welle angeschlossen sind. Diese Welle lagert in den Endléchern der gebogenen Sireifen
(23). Dieses Streifen sind an Zapfen befestigt, welche an den hinteren. Enden des Follbe-
hilters geschraubt sind, und eine 43 mm. radiusgewdlbte Platte ist sthnen durch Winkel-
stitzen und eminem 60 x |2 mm. Doppelwinkelstreifen zugeordnet.

Der Fullbehdlter ist beweglich durch die gebogenen Streifen (24) mit dem Trakior
verbunden. Diese sind durch zwei Winkelstutzen dem Fullbehidlter zugeordnet und mit dem
Traktor durch einen 12 mm. Bolzen (25), welcher durch eine Doppelstiize hindurchgefuhrt
wird und durch Gegenmutterung am Traktor befestigt wird, verbunden. Vier Radscheiben
werden zu Distanzierungszwecken benutzt.

6.11 FLIEGENDE BOOTE

Die Basi¢ besteht aus zwei, an jedem Ende durch (4 x6 cm. biegsame Platten ver-
bundenen 32 x6 cm. Streifenplatien: diese werden noch durch an die Basis am Ende ver-
schraubten | 4cm. Streifen verstirkt. Nup werden vier Winkeltriger, wie aus der Abbildung
ersichtlich, an der Basis verschraubt. Die Winkeltriger werden oben paarweise durch
einen, aus zwe: funf Lécher Uberlappende 14 cm. Streifen bestehenden Verbundstireifen
verbunden. Die Winkeltriger werden noch durch Uberkreuz verschraubte 32 cm. Streifen
verstirkt.

Nun wird der Mittelstift einer flachen Scharnierplatte entfernt, und
die beiden Hilften als fiache Platten (3) benutzi. Die 32 cm. Streifen
(I und 2) werden als Supporte fur die Gondeln benutzi. Die Streifen
(2) werden quer uber ein Buchsenrad geschraubt, welches sich auf der,

_die Hauptwelle darsteilenden IG,S cm. Welle befindet. Die Streifen (1)
werden quer uber eine ebenfalls auf der 16,5 cm. Welle befindliche
7.5 cm. Riemenscheibe geschraubt.

Zwei der Gondeln werden gebaut indem man 60 x 12 mm. Doppel-
winkelsireifen auf der Innenseite der Flanschen einer 90 x 60 mm.
geflanschten Platte befestigt. Dann werden Streifenpaare verschiedener
Linge an die Enden der 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verschraubt.
Etne 7,5 cm. Welle fuhrt durch die Lécher dieser Streifen und durch
die Endlécher der 32 cm. Streifen (| und 2). Eine Rickwand ist durch
eine U-f8rmig gebogene Plaite vorgesehen, welche hinten an die
90 x60 mm. geflanschie Platte geschraubt wird. Die Seiten werden
durch 6 cm. kleine Radius gekrummie Streifen gebildet.

Der Boden der anderen beiden Gondeln ist eine geflanschie
Sektarplatte. Die Seiten bestehen aus 60 x 38 mm. biegsamen Platten.
Als Lager fur die 9 cm. Wellen an welchen die Gondeln hingen,
sind die Endlécher der 6 cm. Streifen vorgesehen. Die anderen Egden
der Streifen sind mit den Flanschen der geflanschien Sekiorplatie
verschraubt. Die Rickwand wird durch zwei, an einem 69 x 12 mm.
Doppelwinkelstreifen geschraubten flachen Zapfen gebildet. Dieser
wird Zwischen den flanschen der gefianschten Sektarplati e gesichert.

Der die Gondeln in Bewegung setzende Kurbelhandgriff (siehe Abbildung 6.11a),
lagert in der, die Hinterseite der Basis bildenden 32 x6 cm. Streifenplatte, und in einer
2,5 x2,5 cm. Winkeistutze. Die 2,5 x2,5 cm. Winkelstuize ist an der zur Konstruktion der
linken Plattform benutzten halben Scharnierplatie geschraubt. Der Antrieb wird durch
Schnur von einer auf der Kurbelwelle sitzenden 2,5 cm. Riemenscheibe auf die auf der
Hauptwelle moniterten 7,5 cm. Riemenscheibe Gbertragen.

Die Kassenbude besteht aus einer in die entsprechende Form. gebogenen 14 x6 cm.

biegsamen Plaite, und wird durch einen 38 mm. x 12 Doppelwinkelstreifen an der Basis

befestigt. Der Zahitisch wird durch einen durch Winkelstitzen in Position géhaltenen
Zapfen gebildet.




Fig. 6.12a

Zwei Seiten der oben am Turm befindlichen
unteren Plattform werden durch 9 x6 cm. geflanschie
Platten gebildet, welche durch umgekehrte Winkei-
stitzen am Rahmen befestigt werden. Die anderen
beiden Seiten werden jede durch eine 6x6 cm.
biegsame Piatte und eine 60 x38 mm. biegsame
Piatte, welche ein Loch iberlappend zusammen
verschraubt werden, gebildet. Diese werden ebenfalls
durch umgekehrte Winkelstitzen am Rahmen
befestigt. Die obere Piaitform besteht aus drei
140 x 38 mm. biegsamen Platten, welche zusammen
geschraubt werden und durch 2,5 x2,5 cm. Winkel-
stitzen an der Spitze des Rahmens gesichert werden.
Vier 6 cm. Streifen werden ieicht gebogen, und durch
stumpfe Winkelstjtzen an den 140 x 38 mm. biegsamen
Piatten befestigt.

Bei Abbildung 6.12a haben wir verschiedene der
biegsamen Piatten entfernt, damit die Konstruktion
des oberen Teiles des Rahmens und die Anordnung
der Riemenscheiben, sowie des Buchsenrades, auf
der Spiize des Turmes befindlichen Verbundweile,
leichter verstindlich wird.

Jeder der beiden Fahrstishie bestehl aus zwei
Doppeistltzen und ist durch flache Stitzen verbunden.
Eine Winkelstitze ist an der Seite jedes der Fahrstihie
befestigt, um die Leitschnur (1) aufzunehmen. Das
arbeitende Kabel besteht aus zwei Schniiren: gleicher
Linge. Die erste dieser Schnire ist am Boden des
einen Fahrstuhles befestigt, und wird um die auf dem
Kurbelhandgriff sitzende 2,5 cm. Riemenscheibe
gefhrt, und dann am Boden des anderen Fahrstuhls
befestigt. Die zweite Schnur wird am Dach des
anderen Fahrstuhls befestigt, und dann ber die an der
Spitze des Turmes befindliche 2,5 cm. Riemenscheibe
geflihrt, und zum Schiuss oben am ersten Fahrstuhi
befestigt.

Die Leitschnur ist an der Unierlegscheibe (2)
verankert, und wird durch die an der Aussenseite des
einen Fahrstuhls befindliche Winkeistitze gezogen,
und dann durch die Endlécher der 60 x38 mm.
geflanschien Pialte (4) weiter geieitet, und dann quer
iber den Riicken der geflanschten Platte, durch die
gleichen Lécher auf der anderen Seite gefihrt. Nun
wird die Schnur nach oben durch die Winkelstiize
des zweilen Fahrstuhls gefilhrt, und an der Spitze des
Modelis an dem Boizen (3) befestigt.

Die Fahrsithie missen auf der Schnur so einge-
stellt werden, dass sobald der eine Fahrstuhl die
Spitze des Turmes %geicht. der andere Fahrstuhl
unten ankommt,
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Fig. 6.13a

6.13 DOCK-KRAN

Dieses wunderhibsche Modell stellt den
Typ eines grossen fahrbaren Kranes dar,
welcher in Docks und Schiffsbauaniagen
benutzt wird. Alle notwendigen Bewegungen,
die der wirkliche Kran volifohrt, kdnnen
auch mit diesem Modell ausgefGhrt werden.

Der obere Abschluss des fahrbaren Turmes besteht aus zwei
90 x 60 mm. geflanschten Platten, welche an jeder Seite an einen
140 mm. Streifen (1) geschraubt werden. Die Kabine rotiert um
eine 50 mm. Welle, welche in der 75 mm. Riemenscheibe (2)
geschlossen ist. Die Kabine wird auf zwei 90 x |2 mm. Doppel-
winkelsireifen, welche an der 140 x 60 mm. geflanschien Platte (3)
gesichert sind, aufgebaut. Die Seiten erhallen wir, indem wir den
Bolzen aus einer flachen Scharnierplatte herausziehen und die
einzelnen Hilften an die Doppelwinkelstreifen schrauben. Der
3 Ausleger wird durch eine 90 mm. Welle, welche durch einen
60 x |2 mm. Doppelwinkeistreifen (4) (Abb. 6.13a) gefohrt wird,
in Position gehalten.
7 Das Heben und Senken der Last wird durch eine Linge
Schaur kontrolliert, welche an einer auf dem Kurbelhandgriff
(5) befindlichen Befestigungsfeder fur Meccano-Schnur befestigt
wird. Diese Schnur wird Uber eine im Auslegerkopf befindiiche
25 mm. lose Riemenscheibe geschlungen und dann Uber eine
gleiche im Riemenscheibenblock befindliche Riemenscheibe
gefthrt und dann am Auslegerkopf befestigt.

Die Luvbewegung des Ausiegers wird durch eine Linge
Schnur, welche der 115 mm, Wélle (8) zugeordnet ist, bewerk-
st == stelligt. Von dieser Welle wird die Schnur um eine 12 mm.
lose Riemenscheibe welche sich auf der Welle (6) befindet,
gefohrt, dann um die Welle (7) Uber eine auf der Welle (6)
befindliche 12 mm. Riemenscheibe, um zum Schluss an der
Welle (7) gesichert zu werden. Die Welle (6) ist drehbar dem
Ausleger durch zwei Gewindewellen zugeordnet. Diese sind
an die verzapften Locher der auf der Welle (6) angeschlossenen
Muffes verschraubt und ebenfalls in den zwei auf einer 50 mm.
im Ausleger lagernden Welle befindlichen zwei Muffen.
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Fig. 6.14a

Der eine Korb wird dadurch gebildet,
dass zwei 6 x6 cm. biegsame Platten ver-
mittels 9 cm. Streifen 9 und Winkelstitzen

zusammen' verbunden werden. Der zweile /

6.14 FORDERWERK-GETRIEBE

Jede Seite des unteren Rahmenwerkes
wird hergestellt, indem man die senkrechen
32 cm. Winkeltrager | und die 32 cm. Streifen
(2) an die zusammengesetzien Sireifen (3)
verschraubt. Die zusammengesetzten Sireifen
bestehen aus einem 32 cm. und einem 14 cm.
Streifen, welche zusammen verbunden sind.
Die Seiten sind verbunden durch die 14 cm.
Streifen (4) und einer |4 x6 cm. geflanschien
Platie (5).

Der Turm besteht aus vier 32 cm. Streifen,
welche an das untere Rahmenwerk geschraubt
und oben durch die 14 cm. Streifen (6) und
die 140 x 38 mm. biegsame Platte (7) verbunden
sind. Diese sind durch Winkelstilizen den
32 cm. Streifen zugeordnet. Die 75 mm.
Riemenscheiben (8) werden zwischen Klem-
muffen auf einer |6 cm. Welle gehalten. Diese
ist in 60 mm. Streifen montiert, weiche an
das obere Teil des Turmes geschraubt sind.

8

s e e 2000

Korb wird in dhnlicher Weise gemacht; jedoch o 1
werden zwei Verbundstreifen anstelle der o 'l,
Streifen 9 verwendet; jeder Verbundstreifen ° a
besteht aus einem 6 cm. Streifen und einem s
38 mm. Streifen. Vier Schnurlingen bilden
Leiter for die Kérbe. Die Schntre sind oben o
an flache Zapfen (Abb. 6.14b) befestigt; diese ] e
Zapfen sind ah den Streifen 6 durch Doppel- o @
stitzen verschraubt; unten sind die Schnure 0 = e
an den 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen |1 o' o)
und den 38x12 mm. Doppelwinkelstreifen
12 verbunden. Die Schnire. werden durch / 0] /O
flache Stitzen oben und unten an den Kérben /. 0 O
hindurchgefihrt. / i ; | N
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6.14 FORDERWERK-GETRIEBE — Forisetzung

Wir be-
Anmerkung : Der in diesem Modell benutzte Mator gtnnen zuerst mit

1st in dem Baukastien nicht enthalten.

dem Bau des
Chassis. Zwei 32
cm. Streifen und
ein 32 cm. Win-
keltriger werden
an jedem Ende
an zwei & cm. Streifen ge-
schraubt, und bilden so
jedes  Seitenglied. Die
Seiten des Chassis werden
durch biegsame Platien und durch zwe:
geflanschte Plajten ausgefullt. Die Seiten-
glieder des Chassis werden nun zusam-
men verbunden, und zwar geschieht das
hinten durch 6 cm. Streifen, und vorn

durch einen 60 x12 mm. Doppelwinkelstreifen.
Die Platiform wird hinten durch zwei 2,5 x2,5 cm.
Winkelstitzen mit dem Chassis verschraubt, Vorn
wird die Plattform an eine flache Stuize geschraubt,
welche mit zwei 6 cm. Streifen verbunden ist. Die
Streifen sind ein Loch Oberlappend verschraubt,
und sind an den, die Seilenglieder des Chassis
darstellenden Winkeliriiger gesichert. g

Der Kessel besteht aus zwei | 1,5 x6 cm. biegsamen Platten, welche durch zwe: 43 mm.
Radius gewdlbte Platien veriingert sind *Diese werden in die entsprechende Form gebogen,
und vermittels zwier stumpfen Winkelstitzen zusammen verbunden. Die Kesselfront wird
durch ein Strassenrad gebildet, welches sich auf einer 29 cm. Welle befindet. Die Welle wird
durch eine Federkilammer in Posiion gehalten; die Welle lagert in einem 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen.
Schornstein isteine U-férmig gebogene Platte, welche in die passende Form gebogen wird. Sie wird wie folgt
befestigt. Eine 7,5 cm. Gewindewelle wird an einem Ende mit Gegenmuttern versehen, an die mit dem Kessel ver-
schraubte flache Stutze gesichert, und durch die Mitte des Schornsteins nach oben gefuhrt. Das freie Ende der
Gewindewelle wird durch die Decke der Kabine gefihrt und dann in der Nabe einer 2,5 cm. Riemenscheibe gehalten.

Der hintere Teil der Kabinendecke besteht aus einer flachen Scharnierplatte, welche an der Rickwand der Kabine durch
zwel 6 x6 cm. biegsame Platten verlingert wird. Diese sind mit der Plattformi"durch eine Winkelstiitze verbunden. Die Win-
kelstitze wird von dem gleichen Bolzen gehalten, der die bereits vorher erwihnte flache Stiitze hilt. Die an die 9 cm. Streifen
gesthraubten Winkelstitzen, an der Seite der Kabine, werden durch zwei Unterlegscheiben von der flachen Scharnierplatte
in Abstand gehalten.

Die Vorderachse wird wie
folgt montiert. Eine Doppelstitze
wird durch stumpfe Winkelstulzen
an der Unterseite des Kessels
befestigt, und ein 90x12 mm.
Doppelwihkelstreifen wird mit ihr,
und mit dem die Vorderseite des
Chassis in Abstand haitenden Dop-
pelwinkelstreifen, verbunden. Nun
wird an den Doppelwinkelstreifen,
vermitlels des mit Gegenmuttern:
versehenen Bolzens (1) der dieys
Vorderachsstutze tragende doppgl
gebogene Streifen gesichert.

Die Steuersiule lagert in dem
Winkeltriger an der Seite der Ka-
bine, und ausserdem noch in einer
Winkelstitze. Die am unteren Ende
der Steversiule befindliche 12 mm.
Riemenscheibe ist mit einer auf einer 38 mm. Welle gehaltenen 2,5 cm. Riemenscheibe
verbunden. Die Verbindung: erfolgt durch Treibriemen. Nun wird eine Linge Schnur
einige Male um die 38 mm. Welle geschiungen, und dann an jedem Ende des die
Vorderachse stitzenden 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen gebunden.

Eine Seite des Aufzuggehiuses besteht aus einer 140 x60 mm. biegsamen Platte
(13) und die Vorderseite wird durch die 90 x60 mm. geflanschte Piatte (14) und 60 x 60
mm. biegsame Platte (i5S) gebildet. Das Dach besteht aus einer 115 x60 mm. und drei
140 x 60 mm. biegsamen Platten, welche wie aus der Abbildung ersichtlich zusammen
befestigt werden. Diese sind durch Winkelstiizen den gekrimmten Streifen (16)
zugeordnet.

Ein No. | Uhrwerkmotor wird fest an das Rahmenwerk verschraubt und der
Antrieb wird von einer auf der Motorleistungswelle befindlichen |2 mm. Riemenscheibe
zu einer auf Welle (17) (Abb. 6.14a) befindlichen 25 mm. Riemenscheibe gefuhrt. Diese
Welle lagert in der Seitenplatte des Motors und einer 90 x 60 mm. gefianschten Platte
(18). Lingen von Schnur, welche von den Férderkérben ausgehen, werden Uber die

5 mm. Riemenscheibe (8) gefuhrt und in umgekehrter Richtung um die Welle (17)
gewunden, so dass, wenn die eine Schnur eingezogen wird, die andere ausliuft, -

Das Erdniveau wird durch zwet 32 cm. Streifenplaiten (19) dargestellt, eine Hilfte
einer flachen Scharnierplatte (20) und einer 115 x 6 mm. biegsamen Platte (21). Diese Die hinteren Kotfligel werden dprch 19 mm. Bolzen gehalten; durch eine Muffe
sind der geilanschen Plalte (5) zugeordnet und zwei umgekehrien Winkelstuizen, eine (g - und zwei Unterlegscheiben erhalten sie den notwendigen Abstand zur Platform. Als
dieser ist bei (22) sichibar. : Fig. 6.15a Hinterrdder dienen 7,5 cm. Riemenscheiben, welche auf den Enden einer [3 cm. Welle
montiert werden.
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Das Chassis wird durch zwei 32 cm. Winkeliriger, welche durch die 140 mm. Streifen (1)

verlingert sind, gebildet, (Abb. 6.16b). Die Winkeltriger sind hinten durch einen 60 x 12 mm.

Doppelwinkelstreifen und durch eine 140 x60 mm. gefianschte Platte (2) verbunden. Die

hintere Plattform besteht aus zwei 90 x 60 mm. geflanschten Platten und einer 60 x 60 mm. biegsamen Plaite, welche an die Chassisteile
verschraubt sind. b

Die Aussenseite des Kérpers wird, wie in Abb. 6.16c gezeig!, auf einem Rahmenwerk aufgebaut, welches aus einem zusammen-
gesetzen Streifen (3) besteht. Dieser besteht aus zwei 32 cm. Streifen, welche 17 Lécher uberlappen und einem 32 cm. Streden (4),
welcher durch einen 60 mm. Streifen (5) verlingert wird. Diese sind an einen 140 mm. Streifen (6) geschraubt, welcher durch einen
38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (7) und einem 60 mm. Streifen (8) dem Chassis zugeordnet sind. Die Seite wird durch eine 60 x38 mm.
biegsame Platte (9), zwei {15 x60 mm. biegsamen Platien, eine 140 x38 mm. biegsame Platte (10) und zwei 60 x60 mm. biegsamen
Platten (11) ausgefullt. Die 140 mm. Streifen (12) sind durch flache Zapfen den biegsamen Platien zugeordnet.

Die Innenseite des Modells, in der allgemeinen Abbildung sichibar, besteht aus zwei 140 mm . Streifen (13) und einem 32 cm. Streifen
(14); diese sind an den 140 mm, Streifen (I5) und 60 mm. Streifen (16) verschraubt und diese Seite wird durch eine 140 x 60 mm. biegsame
Piatte, eine 60 x 60 mm. biegsame Platte, cine 140 x 38 mm. biegsame Platie (17) und eine 60 x 38 mm. biegsame Platte (18) ausgefullt.
Der hintere Teil des Bus wird durch eine 140 x60 mm. biegsame Platie gebildet, welche durch Winkelstutzen den Platten (11-18)
zugeordnet sind.

Die Vorderachse besteht aus einem zusammengesetzien Streifen (19).
Dieser wird hergestellt, indem ein 90 mm. Streifen einen 60 mm. Streifen drei
Lécher Gberlappt. Dieser st durch Doppelstutzen dem Streifen (1) zugeordnet.
Die 9,5 mm. Bolzen (20) werden durch die 38 mm. Streifen (21) und zwei Doppel-
stutzen gefuhrt und werden durch Gegenmuttern in den Endléchern des Streifens

Fig.6.18 a

gesetzten Streifen (23) verbunden. Dieser Sireifen besteht aus einer 90 mm.
und einem 60 mm. drei Lécher Gberlappenden Streifen. Die Strassenrader
bewegen sich fret auf 38 mm. Wellen, welche durch Kiemmuffen in den Doppel-
stuizen gehalten werden.

Die Kabine des Fahrers wird aus einer 60 x38 mm. biegsamen Piatie und
einer 60 x 38 mm. biegsamen Platte (25), welche mit einem 60 x 12 mm.
Doppelwinkelstreifen (24) verbunden sind, gebildet, Dig Haube besieht
aus einer 60 x60 mm. biegsamen Platte (26) und einer 60 x60 mm.
biegsamen Piatte (27). Der KGhler wird dargestellt durch eine 60 x 38 mm.
geflanschte Platte. Diese ist mit einem 60 x12 mm. Doppelwinkel-
streifen auf jeder Seite versehen und diese sind durch flache Stutzen der
biegsamen Platte (26) zugeordnet. -

| Die Steuersiule st eine 75 mm. Gewindewelle, welche in den
| Zapfen (28) montiert ist. Eitn auf das Ende dieser Welle befestigtes
Buchsenrad ist mit emner flachen StUtze versehen und durch einen
" Gegenmutterungsbolzen mit einem 60 mm. Streifen verbunden. Das
gegenuberliegende Ende dieses Streifens wird Uber einen 19 mm.
Bolzen (30) gesetzt. .

Anmerkung : Der in diesem Modell benuiztc Motor ist in dem Baukasten
nicht enthalten.

(19) gehalten. Die Streifen (21) sind durch Gegenmutterung mit dem zusammen-

6.16 EINDECKER-OMNIBUS 6 |

I5 Fig. 6.16b

Die 32 cm. Streifen (31) sind durch stumpfe Winkelstitzen den Streifen (4) und (14) zugeordnet. Das Dach wird aus zwei 32 cm.
Streifenplatten geformt, welche durch Winkelstuizen an den Streifen (31) befestigt sind. Eine 140 x60 mm. biegsame Platte (32) ist durch
einen 60 mm. Streifen den Streifenplaiten zugeordnet und durch eine Winkelstitze an die Vorderseite der Fahrerkabine befestigt. .

Die gebogene Veriafelung hinten am Omnibus wird durch zwei 43 mm. biegsame Platien, welche mit einer 140 x 38 mm. biegsamen
Platte (33) verschraubt sind, gebildet. Diese Platte ist den 32 cm. Streifenplatten zugeordnet.

Das Modeli wird durch einen Uhrwerkmotor Nr. | angetrieben. Dieser ist, wie in Abbildung 6.16b ersichtlich, an dem Chassis
verschraubt, Eine auf der Antriebswelle des Molors sitzende |12 mni. Riemenscheibe ist durch einen Treibriemen mit einer auf der
Hinterachse befindlichen 25 mm. Riemenschetbe verbunden. Die Hinterachse besteht aus einer 90 mm. und einer 50 mm. Welle, die
durch einen Wellenverbinder zusammenhalten werden.
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6.17 FARM-TRAKTOR
UND ERNTEMASCHINE

geflanschie Platte (2) geschraubt wird, Jede
Seite der Haube wird durch einen 60 x 12
mm. Doppelwinkelstreifen (3) und einen
75 mm. Streifen (4) gebildet. Die Streifen
(3) und (4) sind durch einen 140 mm. Strei-
fen (5) verbunden und sind an &hnhchen
Streifen auf der gegenuberliegenden Seite
durch zwei 60x12 mm. Doppelwinkel-
streifen verbunden (Abb. 6. 17b).

Der Kuhler besteht aus den 60 mm.
Streifen (6) und einer 60 x38 mm. geflan-
schten Ptatte (7) und das Dach der Haube
wird durch eine 140 x60 mm. biegsame
Platte, welche durch Winkelstitzen den
gekriimmten Streifen (8) zugeordnet sind,
gebildet. Der Mator wird durch eine U-fér-
mig gebogene Platie, welche vermiitels
Doppelstitzen etnem Zylinder zugeordnet
1st, dargestellt; der Zylinder wird an die
geflanschte Platte (1) geschraubt. Der Sitz
besteht aus einer U-férmig gebogenen
Platte, welche durch 38 x 12 mm. Doppel-
winkelsireifen der geflanschien Platte {2)
zugeordnet ist.

Die Hinterrider werden durch dlqi
Verbindung einer 60 x38 mm. und zweie
140 x 38 mm. biegsamen Platten hergestellt.
Diese werden nun an die Speichen ge-
schraubt, welche bei einem Rad aus zwei
90 x |2 mm. Doppelwinkelstreifen und bei

Dies isi ein Modell eines Typs von dem anderen aus zwei 90 mm. Streifen

Traktor und Erntemaschine, wie sie jetz! und Winkelstitzen bestehen. Die Radnaben werden durch Radschei-
auf vielen Farmen benutzt wird : der , ben’ gebildet und die Rider auf eine 16 cm. Welle zwischen einer
Traktor wird im allgemeinen durch eine . - Muffe und einer mit Gummireifen versehenen 25 mm. Riemenscheibe geklemmt.
Diesel-Maschine angefrieben und ist im- Die Vorderachse ist durch einen 90 mm. Streifen (9) (Abb. 6.17a} gebildet und an die geftanschte Fig. 6.17b
slande, auch als Zugmaschine fur andere Platte |} geschraubt. Der 38 mm. Streifen (10), die Doppelstitzen (11) und die 60 mm. Streifen (12)
Typen von Erntegeriien wie Pflige und26 werden fest auf einen 9,5 mm. Bolzen gehalten, dieser wird dann durch das Endloch des Streifens (9)
Eggen benutzt zu werden. g | hindurchgefihrt und mit Gegenmuttern versehen. Ein zweiter 9,5 mm. Bolzen wird durch den 38 mm.
Das Traktor-Chassis besteht aus einer Streifen (13) und Doppelstutze (14) gefuhrt und dann zwischen zwei Muttern in dem Endloch des
90 x60 mm. geflanschien Platte (I} (Abb. Streifens (9) eingeklemmt. Die Streifen (10) und (I3) sind durch Gegenmuttern mit einem 90 mm. Streifen (15) verbunden.
6.17a) welche an eine 140 x 60 mm. Die Steuersiule bestehl aus einer |0 cm. Welle. Diese lagert in einem Zapfen, welcher an den hinteren gebogenen Streifen (8) und die Geflanschie Platte (2) geschraybt

ist. Eine an ein Buchsenrad geschraubte flache Stutze, welche am Ende dieser Welle befestigt ist, ist durch einen |40 mm. Streifen mit dem Streifen (12) verbunden. Der {40 mm.
Streifen wird yermittels eines Drehzapfens (I16) und eines mit Gegenmuttern versehenen Bolzens (17) befesligt. Die Vorderrdder werden durch 75 mm. Riemenscheibe und
ein auf 50 mm. Wellen geschraubtes Strassenrad gebildet. Sie lagern in den Doppelstitzen (11) und (14).
Die Erntemaschtne wird hergestelts, indem man 32 ¢cm kaellriger an jede Seite etner 32 mm. Streifenplatte (18) schraubt. Die Platte ist mit einem 32 cm. Winkeltriger
%) verbunden und durch einen zusammengesetzien
Streifen (21), bestehend aus einem (40 mm. und
einem 60 mm. drei Lécher uberlappenden Streifen,
mit einem zweiten Winkeltriger (2) verbunden. Die
Streifenplaite wird durch einen 140 mm. Streifen (22)
verstirkt, der den Winkelstitzen zugeordnet ist. Die
Bindeplattform hesteht aus einer 32 cm. Streifen-
platie (22) und einer 60 x60 mm. und zwei 140 x 60
mm. biegsamen Platten, welche zusammen verbunden
und an den 32 cm. Streifen (23) geschraubt werden,
Die 32 cm. Streifen (24) werden dann fur Verstei-
fungszwecke hinzugefigt.

Die Erntmaschine lduft uuf zwel Strassenrddern;
eines von diesen i1st auf einer 38 mm. Welle, welche in
der 25 x25 mm. Winkelstitze (25) und einem Zapfen
lagert, befestigt. Das andere st auf einer 13 cm.
Welle angeschiossen, welche in einer an den Winkel-
triges (20) geschraubten halbkreisférmigen Platte
und i1n einer 25 x25 mm. Winkelstiitze, welche dem
Streifen (23) zugeordnet ist, montiert ist.

Die rotierenden Klingen werden durch 60 mm. Streifen

\ = welche durch Winkelstitzen an den verbundenen Streifen

25 (26) befestigt sind, gebildet. Diese Streifen bestehen aus

= funf Lécher uberlappenden [40 mm. Streifen und sind an
. ' der Radscheibe verschraubt.
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6.18 RIESEN ERDBAGGER

Die Basis wird gebaut, indem man zwei Winkeltriger an jedem Ende mit
einem 14 cm. Sireifen verbindet. Der Rahmen der Basis wird nun mil einer
14 x6 cm. geflanschten Platte, und mit biegsamen Platten verschiedener
Grassen ausgefullt. Die, die Radscheiben tragenden Bolzen (2) sind mit
Gegenmutiern versehen. Nun wird eine 7,5 cm. Riemenscheibe in die Mitte
der 14 x6 cm. geflanschien Platte geschraubt. In gleicher Weise wie die Basis

wird auch die Kontroll-Plattform aufgebaut, nur werden zur Ausfillung zwei

32 cm. Streifenplatten benutzt. Eine 7,5 cm. Riemenscheibe wird vermittels

vier umgekehrier Winkelstitzen unter dem vorderen
Ende gesichert, Die umgekehrien Winkelsfitzen wer-
den durch Bolzen, wie bei Punkt (1) ersichtlich, gehal-
ten. Eine 10 cm. Welle wird in der Nabe der oberen
7.5 cm. Riemenscheibe gesicherl, und das untere
Ende der Welle durch die an der Basis gesicherte
7.5 cm. Riemenscheibe gefhrt. Die Platiform ist nun
in der Lage frei zu schwenken, und sie wird
auf der Welle durch eine Muffe in Position
gehaiten.

Doppelwinkelstreifen an der Ba-

sis gesichert und die 60 x38 mm.
geflanschte latte wird mit ihrer
Flansche in Position geschraubt.
Eine flache Scharnierplatie wird als
Dach benutzt; sie wird durch stumpfe

Winkelstitzen an die beiden 38 mm.

Streifen, welche an den Seiten verschraubi

sind, gesichert. Der Kessel bestehl aus zwei

14 x6 cm. biegsamen Platten, und zwei
6 x6 cm. biegsamen Plaften.

Eine U-férmig gebogene Platte wird so
geformt,-dass die beiden Enden Uberiappen;
auf diese Weise haben wir den Kamin. Ein

Bolzen wird durch die iiberlappenden Teile ge-
zogen; dieser Bolzen trigt ausserdem noch auf der
Innenseite des Kamins eine Winkelstitze. Eine 16,5
cm. Welle auf deren Ende sich eine Federklammer
befindet, wird durch die Winkelstitze gefihrt, und 1n
der Nabe eines Strassenrades gesichert. Das Rad wird
nun auf den Kessel gesetzt, und das untere Ende der
16,5 cm. Welle durch eine hinlen an der Basis ver-
schraubte geflanschie Sektor-Platte gefiihrt, Die Welle
wird durch eine weitere Federklammer in Position
gehalten.

Die Auslegerkonstruktion besteht aus Ende an
Ende verschraubien 32 cm. Streifen. Der Ausleger
bewegt sich an seinem unteren Ende auf einer 10 cm.
Welle, welche in den Flanschen einer 9 x6 cm. geflan-
schien Platte lagert und durch die Bolzen (1) gehalien
wird. Durch Schnur wird der Ausleger in einem Winkel
von 30° gehalten. Die Schnur wird an die Kabjpe  ge-
bunden, und dann Gber eine 2,5 cm. feste Riemenscheibe,
welche sich auf der im Ausleger lagernden 5 cm. Welle
befindet, gefiihrt, Von dort wird die Schnur durch die
Lécher der die Seiten der Plattform bildenden Winkel-
friger gezogen und dann Gber eine an dem anderen
Ende der 5 cm. Welle befindiche 2,5 cm. Riemenscheibe
gefihrt, um zum Schluss an der Kabine befestigt
zu werden,

Der in den Seiten der Kabine gehaltene Kurbelhandgriff reguliert die Bewegungen der Grabschaufel. Nun wird einige Male
Schnur um die Kurbelwelle geschlungen, und dann Gber die im Ausleger befindliche 11,5 cm. Welle gefGhrt, und dann vorn an die
Grabschaufel gebunden. Das andere Ende der Schnur wird um eine 2,5 cm. fesle Riemenscheibe gefGhrt, welche sich auf einer am
Kopfe des Auslegers befindlichen Welle befindet; von hier aus lduft die Schnur durch den hinten an der Grabschaufel gesicherien
2 Riemenscheibenblock. Zum Schiuss wird die Schnur an eine flache Stutze gebunden, welche auf der im Ausleger lagernden 5 cm. Welle

getragen wird. - 5 .

Die Hinterseile der Kabsne (siehe Abilldung 6.18a) besteht aus zwei, ein Loch
Uberlappenden 6 x6 cm. biegsamen Platten, welche an der Kante der Plattform,
an dem Winkeliriger gesichert werden. Die hintere Seite der Kabine wird durch
eine 9 x6 cm. geflanschte Platte und eine 60 x38 mm,. geflanschte Platte gebiidet.
Die 9 x6 cm. geflanschte Platte ist durch einen 90 x 12 mm.
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Die Bogeniriiger auf jeder Seite des Mittelstickes werden von
zwei 140 mm. zusammengeschraublen Streifen gebildet. Diese
wiederum sind durch 60 x12 mm. Doppelwinkelstireifen (12) an
jedem Ende und durch eine 60 x38 mm. biegsame Platte in der
Mitte verbunden. Die Bogentriger sind dem Zufahrisweg durch
60 x |12 mm. Doppelwinkelstreifen in der Mitte und einem 60 mm.
Streifen an jedem Ende zugeordnet.

Ein 90 x 12 mm. Doppelwinkelsireifen (18) wird an jedem Ende
des beweglichen Mittelsiuckes befestigt, an einem Ende durch einen
doppelt gebogenen Sireifen und an dem anderen Ende durch einen
gekrépfigebogenen Streifen befestigh. Vier urngekehrte an
die Enden der Doppelwinkelstreifen geschraubte Winkel-
stutzen gleiten frei auf den 32 cm. Streifen (2) und bilden die
Fuhrungen fur die Hebebricke.

Die Hebebrucke wird gehoben und gesenkt durch
einen Kurbelhandgriff, der in zwei der Winkeltriger (I)
gelagert ist, Eine auf dem Kurbelhandgriff befindliche 25
mm. Riemenscheibe ist durch Treibriemen mit etner
75 mm. Riemenscheibe, welche auf einer |3 cm.
Welle (13) sitzt, verbunden. Die Schnire (14), wel-
che von der Welle (13) herunterhingen, werden
Uber die 25 mm. Riemenscheibe (15) gefhrt und an
das Ende der Brucke gebunden. Die Schnire (16)
werden am gegenvberliegenden Ende der Briicke
befestigt, Uber die Rtemenscheiben (17) und (I5) gefuhrt,
um zum Schluss an die Schnire (14) gebunden zu werden.

6.19 HEBE-BRUCKE

Die Tirme sind in der Konstrukfion gleichartig und bestehen aus zwei 32 cm. Winkeltrigern (1) und zwei 32 cm, Sireifen (1) (Abb. 6.19a).
Diese werden an die zusammengesetzten Streifen (3) geschraubt, welche enistehen, indem man zwei 32 cm. Streifen 9 Lécher Uberlappend
verbindet, Die oberen Enden der Winkeltriger sind durch zwei 60 mm. Sireifen zusammen verbunden und die unteren Enden durch einen
140 mm. Streifen.

Die gebogenen Streifen (4) werden an stumpfe Winkel geschraubt, welche den Winkelirigern zugeordnet sind. Diese wiederum sind durch
einen 38 mm. Streifen verbunden. Ein geformter und geschlitzter Streifen (5) ist dann an jede Seite des Turmes geschraubt. Die geschlitzten Streifen
sind durch einen 60 mm. Streifen (6) verbunden. Die Kreuz-Versteifung jedes Turmes ist durch zwei 140 mm. Streifen (7) vorgesehen

Die Zufahriwege bestehen aus zwei 32 cm. Streifen, welche an einer 32 cm. Streifenplatte durch Winkelstitzen befestigt sind. Diese sind
einem 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (8) und einem 38 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (9) vermittels 9.5 mm. Bolzen zugeordnet. Eine
Klemmuffe wird nun auf jeden Bolzen gesetzt, um das Niveau des Zufahrtweges leicht zu erhthen.

Das Mittelteil entsteht, indem man einen 32 cm. Streifen an jede Seite einer 140 x 60 mm. geflanschten Platte schraubt. Eine von diesen
ist unter (10) sichtbar. Diese Streifen sind an jedem Ende durch einen 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen verbunden und die 140 x60 mm.
biegsame Platte (1 1) ist an die Doppelwinkelsireifen und die geflanschte Platte geschraubt.

Anmerkung : Lm zu gewihrleisten,
dass das Mittelstuck gleichmissig
horizontal beim Heben und Senken
verbleibt, muss darauf geachtet
werden, dass die Schnure (14) und
(16) sorgfiltig und genau angebracht
werden.
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2l 620 HAMMERKOPF-KRAN

3

Der Turm wird durch 8 paarweise
durch Winkelstotzen verschraubte 32 cm.
Streifen gebildet, um auf diese Weise vier
Winkeliriger darzustellen. Diese werden 4
oben und unten durch (40 mm. Streifen
zusammen verbunden und die 140 x 60
mm. geflanschie Platte (1) wird dann in Position ge-
schraubt. Eine 75 mm. Riemenscheibe (2) wird durch vier
umgekehrie Winkelstiizen der geflanschien Platte zu-
geordnet und die obere Platiform des Turmes wird durch
die separierten Halften einer Scharnierplatte und zwei

. 140 x 38 mm. biegsame Platten, welche an die geflanschte

Platte (1) geschraubt sind, ausgefullt.

Fig. 6.20a Jede Seite des Auslegers besteht aus zwei 2 Lécher
tberlappende 32 cm. Winkeltrigern (3), zwei 32 cm.
Streifen (4)—I|9 Ldcher Gberlappend —und (40 x60 mm.
zwei Lécher Oberlappende Streifen. Diese werden an die
Mitte der geflanschien Sekiorplatte, welche
einer 90 x60 mm. geflanschten Platte (6)
zugeordnet sind, geschraubt. Hinten sind die
Seiten an eine 90 x 60 mm. geflanschie Platte (7) und vorn an einen 90 mm. Streifen (8)
und einen 90 x |2 mm. Doppelwinkelstreifen (9) geschraubt. Der Ausieger kann um
eine 38 mm. Weile, welche in der Riemenscheibe (2) geschlossen ist. geschwenkt
werden. Diese Welle wird durch das Mittellach der geflanschien Platte (6) gefuhrt und
ist mit einem Buchsenrad versehen, um den Ausleger in Position einzuklemmen,

Die Antriebseinheit, ein EQ20 Elektromotor ist an die geflanschte Platte (7)
geschraubt: Der Antrieb wird von der an dem Motor befindlichen Riemenscheibe
genommen und auf die der 13 cm. Welle angeschlossénen 7,5 ¢m. Riemenscheibe
gefidhri, Diese Welle lagert in zwes halbkreisférmigen Platten und ist mit etner aufge-
bauten Riemenscheibe, bestehend aus zwei 19 mm. Unlerlegscheiben, welche zwischen
drei Muffen geklemmt sind, versehen. Ein auf dieser Riemenscheibe befindlicher 15 cm.
Treibriemen Gbertrigt den Antrieb auf eine 25 mm. Riemenscheibe (10), welche auf
17 einer 50 mm. Welle geschlossen ist, welche in einem 90 x |2 mm. Doppelwinkelstreifen

(I'1) und einem doppelt gebogenen Streifen (12) lagert. Die 50 mm. Welle tragt
ausserdem noch zwei 25 mm Riemenschetben (13) und (I14), von denen jede mit
15 Gummireifen versehen ist.

Die 115 mm. Welle (I5) und die 100 mm. Welle (16), von denen jede mit zwei
Strassenridern versehen ist, lagern in den Seiten der Kabine. Die Strassenrider sind
derart distanziert, dass sie vermittels der 30 mm. Streifen (17) und (18) in Kontakt mit
den auf den Riemenscheiben (13) und (14) sitzenden Gummireifen kommen. Diese

Streifen sind durch Gegenmutlerung an einer Winkelstitze befestigt, welche mit den
Doppelwinkelstreifen (1) verschraubt ist. Doppelstitzen sind durch Gegenmutterung
an jedem der Streifen (17) und (18) befestigt, und werden zwischen Klemmuffen und
g4 Unterlegscheiben auf den Wellen (15) bezw, (16) gehalten.

Die Laufkalze besiehl aus einer 60 x 38 mm. geflanschten Platte, welche mit zwei
Zapfen versehen ist. Einer dieser Zapfen ist bei (19) sichtbar. Zwei 25 mm. Riemen-
scheiben sind auf einer 90 mm. Welle, welche in einem 60 x 12 mm. Doppelwinkel-

streifen lagert, der wiederum mit der gefianschten Platte verschraubt ist, angebracht,
und zwei 25 mm. Icse Riemenscheiben sind durch Klemmuffen auf einer [30 mm. Welle gehaiten. Diese ist in dhnlicher Weise auf einer 930 mm. Welle montiert.
Schnur (20). die von der Laufkafze geht, wird um Wellen (21) und (22) geschiungen und zweimal um eine auf Welle (16) befindliche 12 mm. Riemenscheibe (23)
Fig. 6.20b gefuhrt. Dann wird sie wiederum um die Welle (22) gefihrt und hinten an der Ldufkatze befestigt. Die Schnur (24), welche an Welle (15) gebunden ist, wird Ober eine
38 mm. Welle die in den Zapfen (19) montiert ist, gefhrt und dann um eine 12 mm. lose Riemenscheibe im Riemenscheibenblock, um an der Laufkalze befestigt zu

werden.

Anmerkung : Der in
diesem Modell be-
nutzte Motor st in
dem Baukasten nicht
enthalten.
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Das Chassis besteht aus zwet 32 cm.
Streifen, welche vorn durch 60 x 60 mm.
Doppelwinkelstreifen (1) verbunden sind
und hinten durch zwei gleichartige
Doppelwinkelstreifen (2). Die 140 x60
mm. geflanschie Platte (3) ist durch
Winkelstitzen dem Chassis zugeordnet.

Die Seitén der Haube werden durch
115 x60 mm. biegsame Platten, welche
an die Chassisglieder geschraubt wer-
den, gebildet, Das Dach besteht aus
zwei 43 mm. radius-gekrummiten Platten,
welche zusammen verbunden und durch
stumpfe W.inkelstitzen an den Seiten
befestigt sind. Der Kohler wird dar-
gestellt durch eine 60 x 60 mm. biegsame
Platte und ist den an den Seiten ge-
schraubten Winkelstutzen zugeordnet.

Die Riickseite der Kabine besteht
aus zwei 140 x60 mm. zusammen-
gefigten biegsamen Platten. Diese sind
durch Winkelstotzen (5) und zwei
60 x12 mm. Doppelwinkelstreifen den
{40 mm. Streifen (4) zugeordnet. Einer
der Doppelwinkelstreifen ist bei (6)
sichtbar. Die Seiten der Kabine werden
durch eine 60 x 60 mm. und eine 60 x 38
mm. zwei Ldcher Uberlappende bieg-
same Platte gebildet, welche den Streifen
(4) und der geflanschien Platte (3)
zugeordnet sind. Eine 140x60 mm
biegsame Platte stellt das Dach dar und
st an die 60 x 12 mm. Doppelwinkel-
streifen (7) verschraubt.

Der Vorderachsenbaum (B) (Abb.
6.21b) besteht aus einem 90 mm. und
einem drei Lécher Uberloppenden 60
mm. Streifen und 15t durch zwei Winkel-
stutzen den Chassisgliedern zugeordhet.
Ein 9.5 mm. Bolzen wird durch den
38 mm. Streifen (9) und die Doppel-
stutzen (10) hindurchgefihrt. Der 60 mm.
Streifen (1) wird durch eine Mutter
in Position geschlossen und der Bolzen
durch das Endloch des Streifens (B)
hindurchgefihrt und durch Gegen-
mutterung gehallen, so dass die ganze
Anordnung sich frei bewegen kann.

19.

Ein zweiter 9,5 mm. Bolzen wird durch den 38 mm. Streifen
(12) und Doppelstutzen (13) hindurchgefihrt und wird durch
zwei Muttern im Endloch des Streifens (B) gehalten. Die Streifen
(9) und (12) werden durch einen zusammengesetzien Sireifen,
bestehend aus zwei 60 mm. Streifen, verbunden.

Die Steuversiule wird durch eine mit einer 25 mm. Riemenscheibe und einer mit einem Buchsenrad

6.21 ZUSAMMENGEFUGTER RIESEN-LASTWAGEN

versehenen |00 mm. Welle gebildet. Sie lagert in der geflanschien Platte (3) und einen flachen Stiitze (i4).
Ein durch Gegenmutterung an den Streifen (1!) befestigter 90 mm. Streifen ist durch einen drehbaren
Bolzen mit einer flachen Stitze (15), welche an das Buchsenrad geschraub tist, verbunden. Die Strassenrdder

Fig. 6.21a

sind auf 38 mm. Wellen geschlossen,
welche in den Doppelétitzen (10) und (I13)
montiert sind. Lager fur die Hinterachse
sind durch halbkreisférmige Platten vor-
gesehen, welche den Chassisgliedern
zugeordnet sind. Die Hinterachse besteh!
aus einer 130 mm. Welle und ist durch
Muffen 1n Position gehalten.

Die Haupiiriger an jéder Seite des
Halb-Anhdngers werden durch zwei 32
cm. Winkeltriger 14 Lécher iberlappend
gebildet. Die Triger sind durch vier
140 mm. Streifen verbunden, Die Lade-
plattform besteht aus zwel 32 cm. Strei-
fenplatten uwnd einer Scharnierplatte,
Ein  zusammengesetzter Streifen wird
durch zwei uberlappende 32 cm. Streifen
gebiidet und st in der Mitte des Anhin-
gers uniter den die Plattform biidenden
Platten verschraubt.

Der Anhinger lduft auf vier Ridern,
bestehend aus zwei 25 mm. Riemenschei-
ben, und zwei 25 mm. losen Riemen-
scheiben. Diese sind auf einer |6 cm.

Welle gehalien, welche in den 60 mm. Streifen (16) lagert.
Die Bedachung der Rider ist vorgesehen durch zwei 60 x60
mm. biegsame Platien. Diese sind mit den 140 mm. Streifen
{17) verschraubt und durch zwet 38 x 12 mm. Doppelwinkel-
streifen den gebogenen Streifen (18) zugeordnet.

Die Konstruktion des Schwanzenhalses des Anhidngers ist
in Abb. 6.2la sichibar, Die 90 x60 mm. geflanschten Platien
140 mm. Streifen verbunden, welche an ihren
Flanschen verschraubt sind. Diese sind durch 25x25 mm.
Winkelstitzen mit den 60 mm. Streifen (19) verbunden.

Der Anhinger ist dem Chassis drehbar zugeardnet durch
eine 38 mm. Welle, welche in einer 75 mm. Riemenscheibe
lag=rt, welche mit dem Doppelwinkeistreifen (2) verschraubt
ist. Diese Welle wird durch das Mitelloch eines 60 x 12 mm.
Doppelwinkelstreifens (20) gefGhrt.

Fig- 6 21b




52 Dieses Modell kann mit MECCANO-Baukasten Nr. 6 (oder mit Baukasten Nr. 5 und Nr. 5a zusammen) gebaut werden

6.22 DAMPF-KIPPWAGEN

Das Chassis wird gebaut, indem man zwei 32 cm. Winkel-
triger mit 60x12 mm. Doppelwinkeisireifen verbindet.
Diese Konstruktion wird nach vorn durch eine geflanschte
Sektor-Platte verlingert. Die Hinterrider sind auf einer
|| cm. Welle montiert; diese |lagert an jeder Seite in den
Endléchern von zwei 6 em. Streifen, welche am Chassis ver-
schraubt sind. An jeder Seite der geflanschten Sekiorplatie ist
ein flacher Zapfen gesichert, und die, die Vordersirassenrider
tragende 10 cm. Welle, lagert in den L&chern am spitzen Ende
der flachen Zapfen.

Der Rumpf des Wagens wird auf der Bodenfliche aufge-
baut; diese besteht aus zwei Winkeltrigern, welche an jedem
Ende durch einen |4 cm. Sireifen verbunden werden. Der
Boden wird zwischen den |4 cm. Streifen mit 32 cm. Streifen
ausgefillt. Zwei 32 cm. Streifenplatten werden an die Winkel-
trdger geschraubt und bilden so die Seiten. Eine 14 x6 cm.
biegsame Platte wird vermittels vier Winkelstitzen an die
Vorderseite geschraubt. Die, die hintere 14 x6 cm. biegsame
Platte verstdrkenden beiden Winkelstitzen, werden durch
die mit Gegenmutterrt versehenen 9.5 mm. Bolzen (1) gehal-
ten. Auf diese Weise kann das Ende des Rumpfes sich frei
bew;gen. wenn der Wagen kippt.

Der Rumpf des Wagens bewegt sich auf einer 13 cm.
Welle; diese lduft durch die das Chassis bildenden Winkel-
trdger und durch zwei unterhalb des Rumpfes ver-
schraubten Doppelstitzen.

Der Kipp-Mechanismus ist aus der Abbildung
6.22b. ersichtlich. Eine 9 cm. Welle wird
durch die die Seilen des Chassis bildenden
Winkeliriger gefUhrt; diese Welle trigt
zwischen den Winkelirigern eine flache
Ststze, eine 2,5 cm. feste Riemenscheibe,
eine 2,5 cm., lose Riemenscheibe und
eine |2 mm. lose Riemenscheibe; alle
zusammen werden auf der Welle durch
Federklammern in Position gehalten

Dtie am’ hinteren Ende des Rumpfes

befindlichen Riemenscheiben werden auf
einer 5 cm. Welle getragen; diese Welle wird durch die Locher der
2,5 x2,5 cm. Winkelstitzen gefGhrt. Die 5 cm. Welle irig! eine Mufie,
eine 2,5 cm, feste Riemenscheibe, eine 2,S em. lose Riemenscheibe
und eine 12 mm. feste Riemenscheibe,
Auf dem Kurbelhandgriff befindet sich eine Befestigungsfeder fir Meccano-Schnur; an diese
Feder wird nun die Schnur gebunden, und Gber die Wellen und Riemenscheiben in der nachfolgende
Reihenfolge gefuhrt; Ueber die Vorderwetle, Hinlerwelle, 12 mm. lose Riemenscheibe (vorn),
2,5 cm. feste Riemenscheibe (hinten), 2,5 cm. lose Rizmenscheibe (vorn), 2,5 cm. lose Riemedscheibe
(hinten), 2,5 cm. feste Riemenscheibe (vorn), und an die 12 mm. feste Riemenscheibe (hinten). Zum
Abschius wird die Schnur an die flache Stiitze auf der Vorderwelle gebunden.

Bei der Abbildung 6.22a sind einige der biegsamen Platien entfernt damit die Kabinen-Konstruk-
tion leichter verstindlich wird. Die Rickwand der Kabine besieht aus einer 14 x6 cm. geflanschien
Platte, welche mit einer ihrer Flanschen am Chassjs verschraubt ist. Diese Platte ist nach oben durch
die flache Piatte (2) verlingert. Die Platte {2) erhaiten wir, indem wir den Mittelstift aus einer flachen
Scharnierplatie entfernen. Die Vorderseite der Kabine wird durch eine 9 x6 cm. geflanschie Platte
gebildet, welche durch eine Winkelstitze mit der geflanschten Sekiorplatte verbunden ist. Jede der
Seiten besteht aus einer | 1,5 x6 cm. und einer 6 x6 cm. biegsamen Platie; diese werden drei Lécher . |&
uberiappend zusammen geschraubt. Die Seiten werden am vorderen Ende an die 9 x6 cm. geflan- i
schte Platte, und am hinteren Ende an die kurzen Flanschen der 14 x6 c¢cm. geflanschien Platte,
geschraubt. Zwei 60 x38 mm. bicgsame Platien werden vermittels eines Zapfens an die 14 x6 cm.
geflanschte Platie geschraubl, und bilden so den Sitz.

** Das Steuverrad wird durch ein Buchsenrad gebildet; dieses sitzi auf einer 10 cm. Welle. Diese
Welle wird durch eine Doppelsidize gefihrt, und vermitiels zweier Klemmuffen in Position gehalten. Die
Doppelstuize ist mit erner der Flanschen der geflanschien Sektorplatie verbunden.

Der Kessel wird aus zwei U-férmigen gebogenen Platten und zwei 43 mm. Radius gewdlbten Platten
gebaut. Die fertige Kesselkonstruktion wird an die vorn an der Kabine befindliche 9 x6 cm. geflanschte
Piatte geschraubt. Das Dach der Kabine besteht aus einer 140 x38 mm. und einer 14 x6 cm. biagsamen
Platie; beide Platien werden zwei Lécher dberlappend zusammen verschraubl, und dann vermitiels einer
Winkelstutze an die flache Platte (2) geschraubt. Die beiden biegsamen Plaiten werden vorn durch eine
60 x38 mm. biegsame Plalte und durch 2zwei halbkreisrunde Plaiten verlingert.

»
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6.23 TRAM-BAHNWAGEN ;

Man beginnt mit der Konstruktion des Chassis und ist dieses aus der Abbildung 6.23a sehr gut ersichtlich. Zwei 32 cm.
Streifen werden vermittels Winkelstitzen mit zwei Winkeltrigern verbunden; die ietzteren werden an ihren Enden durch
quer gesetzte Verbundstreifen verbunden. Diese bestehen aus zwei 60 mm. Streifen, welche zwei Lécher Gberlappend ver-
schraubt werden. Der Boden wird ausgefillt, iidem man eine 140 x 60 mm. geflanschte Platte mit ihrer Flansche an den
unteren Winkeliriger und eine 140 x60 mm. geflanschte Plaite an den anderen Winkeltriger schraubt. Eine "geflanschie
Sektorplatte und ein 140 mm. Streifen werden an die 90 x60 mm. geflanschie Plalte geschraubt. Zwei weitere 140 mm.
Streifen werden durch umgekehrte Winkelstitzen befestigt, einer an der 140 x 60 mm. geflanschten Platte und der andere an
den die Winkeltriger in Absiand haltenden zusammengesetzien Streifen. . - i

Nun folgen die Seiten des Wagens : Eine Hilfte einer flachen Scharnierplatte wird an eine 140 x 60 mm. blegsqﬂ‘ﬁ,gja‘"e
geschraubt, um auf diese Weise jede Seite des unteren Stocks des Wagens zu bilden. Finf 140 mm. Streifen tragen dis obere
Deck und 60 mm. Streifen, und Doppelwinkelstreifen stitzen das Dach. 3

Die Rider werden auf 100 mm. Wellen befestigl, weiche in den die Teile der Chassisglieder bildenden 32 cm. S!ren%-”-"-
montiert sind. Jedes Rad besteht aus einer Radscheibe, welche gegen die Stirnseite einer 25 mm, Riemenscheibe gedruckt und i
durch eine auf der Achse bafindliche Klemmuffe gehalten wird. Zwischen die 25 mm. Riemenscheiben und die 32 cm. Streifen
werden Unterlegscheiben plaziert, so dass die Rider sich frei be,wegen kénnen.

Fig. 6.23a

Das obere Deck besteht aus funf 32 ¢cm. Streifen, von denen drei an eine Seite eines 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifens
geschraubt sind, withrend die anderen beiden an einer flachen Stiitze befestigt sind, der dem Doppelwinkelstreifen zugeordnet
ist. Der Boden wird mit 60 x60 mm. biegsamen Platten, mit einer geflanschien Sekiorplatte am vorderen Ende und einer
60 x 38 mm. geflanschten Platte am hinteren Ende ausgefulit. -

U-f8rmig getogene Platten werden durch stumpfe Winkelstitzen jedem Ende des Tram-Bahnwagens zugeordnet, um die
Geschwindigkeitskontrollkasten darzustellen. Die Sicherungsbolzen halten ausserdem eine Winkelstitze. Zwei 75 mm.
Gewindewellen, jede mit einer 25 mm. losen Riemenscheibe versehen, und Muffen mit 38 mm. Wellen versehen, werden am
oberen Ende jeder der Gewindewellen befestigt, um so die Fahrkurbel zu bilden.

Eine umgekehrte Winkelstitze wird an eine im Dach des Tram-Bahnwagens befindliche 90 x 60 mm. geflanschie Platte
geschraubt und ein Wellen- und Streifenverbinder wird durch einem mit Gegenmuttern versehenen Bolzen am anderen Ende
der Gewindestitze zugeordnet. Ein zweiter Wellen- und Streifenverbinder wird an das Ende der die Stromzufihrungsstange
bildenden 29 cm. Welle getragen und 12 mm. lose Riemenscheiben werden durch einem mit Gegenmutterung versehenen
Bolzen versehen.

Das Dach an jeder Seite der 90 x 60 mm. geflanschien Platie besteht aus zwer 140 x38 mm.
biegsame Platten. Diese sind mit ihren inneren Enden an die geflanschte Platte geschraubt und sind
an ihren dusseren Enden durch halbkreisférmige Platten verlingert. Die halbkreisf&rmigen Platten
sind mit kleinen radiusgebogenen Streifen, wie ersichtlich, gekantet.

Der Fahrizielanzeiger an jedem Ende des Tram-Bahnwagens wird durch flache Zapfen
gebifdet, welche an die 6L x 12 mm. Doppelwinkelsireifen geschraubt sind. Diese sind den gebo-
genen biegsamen Platten desOberstocks zugeordnet.




-
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6.24 ROLLZUGBRUCKE

Die Seiten des Zufahriweges werden durch Verschraubung der Winkeltriger (1) und
der 32 cm Streifen (2) (Abb. 6.24a) an die 32 cm. Streifenplatien gebilde!. Die Seiten wer-
den durch 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen (durch den Bolzen 3 gehalten) sowie durch
einen 90 mm. Streifen, der an die durch den Bolzen (4) gehaltenen Winkelstitzen befestig!
ist, verbunden. Eine Hilfte einer flachen Scharnierplatie wird den durch den Bolzen (5)
gehaltenen Winkelstitzen zugeordnet. Eine 90 x 60 mm. geflanschte Platte (6) wird dann in
Position geschraubt. Der Zufahriweg wird durch zwei 115 x 60 mm. biegsame Piatten (7),
drei 140 x 38 mm. biegsame Platten (8) und drei 60 x 38 mm. biegsame Platten (9) ausgefilit.

Der Turm besteht aus vier senkrechten 32 cm. Streifen, welche an ithren oberen Enden
durch vier 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen und vier 60 x60 mm. biegsame Plaiten ver-
bunden sind. Ein 60 mm. gebogener Streifen wird an der Vorder- und Hinterseite des
Turmes in Position geschraubt und zwei gebogene Platien, drei Lécher Gberlappend, sind
durch Winkelstitzen den gebogenen Streifen zugeordnet.

Anmerkung : Die Bolzen 3, 4 und 5 sind an beiden
4 e Seiten des Modells angebracht.

Der roliende Brilckenbagen wird durch zwei 32 cm. Winkeltriger (10) gebildet. Diese sind durch vier || em. zusammengeselzie Streifen verbunden, Jeder dieser Streifen besteht aus
zwei zusammengeschraubte 60 mm. Streifen. Die 32 cm. Streifen (I 1) sind an den 75 mm. Streifen (12) und 140 mm. Streifen (13) befestigt. Drei [40 mm. Streifen sind dann an jeder Seite for
Verstirkungszwecke in Position geschraubt. Die Streifen (11) sind durch einen 90 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen und einen 90 mm. Streifen (14) verbunden und den Winkelstitzen zugeordnei.
Der Briickenbogen rollt auf den 32 cm. Streifen (15). Diese sind an die Winkeltriger (10) geschraubt und durch Winkelstiitzen mit den 140 mm. Streifen (16) verbunden. Durch 60 mm. gebo-
genen Streifen sind Fithrungen fur die Rollen vorgesehen. Der Boden fur die Hingebricke wird durch vier 140 x60 mm. und zwei 60 x60 mm. biegsame Platten gebildet.

In der geschiossenén Lage ruht der Brickenbogen auf zwei flachen Zapfen (I7). Diese sind einer 90 x 60 mm. zwischen zwei geflanschien Sekiorplatien verschraubten geflanschien
Platte zugeordnet.

Die 25 mm. losen Riemenscheiben bewegen sich frei auf 12 mm. Bolzen, welche durch zwei Muttern an die, einen Teil des\ Turmes bildenden 32 cm. Streifen geschlossen sind. Die
12 mm. Riemenscheiben sitzen lose auf |9 mm. Bolzen, welche an die den Winkeltrigern (1) angeschiossenen 25 x25 mm. Winkelstitzen geschraubt sind.

Das Heben und Herunterlassen der Hebebricke wird durch den Kurbelhandgriff (18) bewerkstelligt. Von diesem werden zwei Ldngen Schnur um die 25 mm, und 12 mm. Riemen-
scheiben geschlungen und an die in Doppelstiitizen montierten 38 mm. Wellen befestigt. Die Doppelstitzen sind an die oberen Enden der Streifen (I5) geschraubt.

Das Gegengleichgewicht besteht aus einer 60 x38 mm. geflanschten Platte. Eine 60 %38 mm. biegsame Platte ist an 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen befestigt, die wiederum mit
der geflanschten Platte verschraubt sind, und zwei 25 mm. Riemenscheiben sind auf den in der geflanschten Platte uhd den Doppelwinkelsireifen lagernden 38 mm. Wellen geschlossen. Fig. 6.24a 7
FGhrungen fur das Gleichgewicht Sind durch vier 140 mm, Streifen vorgesehen. Zwei dieser Streifen sind an iede Seite des Turmes durch flache Stiilzen zugeordnet. Ein 60 mm. Sireifen 9ot
(19), der mit zwei umgekehrten Winkelstitzen versehen ist, wird an das Gleichgewicht geschraubt. Die umgekehrien Winkelstiizen gleiten frei zwischen den 140 mm. Streifen und den
32 cm. Streifen. Diese bilden die hinteren Glieder des Turmes.

Zwei Lingen Schnur werden vom Gleichgewicht (ber die Welle (20) und unter die Welle (21) gefihrt. Dann werden diese dem Kurbelhandgriff zugeordnet, so dass im gleichen
Mass wie die Briicke sich hebt das Gleichgewicht heruntergeht. i -
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6.25 GITTERWERK-MASCHINE

Dieses interessante Modell kann mit einer Standard-
Laubsigenklinge versehen werden und zum Aussigen von
Mustern in dinnem Holz benutzt werden. Ehe man das
Maodell jedoch in Betrieb sefzt, ist es wichtig, sich zu ver-
gewissern, dass das Laubsigeblait korrekt adjustiert ist
vermittels der Befestigungsvorrichtung, welche am oberen
Arm des Sdigerahmens befestigt ist.

Das Hauptrahmenwerk des
Madells besteht aus vier 32 cm. Win-
keltrdgern, welche an thren unteren
Enden durch Verbundstreifen quer
verbunden sind; diese wiederum
bestehen aus zwei 14 cm. Streifen.
Die die Seiten in Abstand haitenden
Verbundsireifen iiberlappen zwei
L.8cher, wogegen die die Vorderseite
und Hinterseite in Abstand haltenden L
vier Ldcher bberlappen. \,_Q.\A'

Das Bodenstuck wird nach unten durch 40 x
138 mm. und durch 60 x38 mm, biegsame Platten
verlingert werden, welche an den Ecken durch
Winkelstitzen hinten am Model! verbunden werden.
Oben werden die Winkeltriger, vorn und hinten,
durch 14cm. Streifen, und an den Seiten durch
32cm. Streifen,in Abstand gehalten. Dieses geschieht
dergestalt, dass sie vorn an der Platte funf Lécher
uberstehen. Vier 32 cm. Streifen werden an den
Rahmen des Bodensticks geschraubt, und an die
oberen 14 cm. und 32cm. streifen ebenfalls ; als
dann wird noch ein Ergdnzungsrahmenwerk zur
Unterstutzung des Operationshandgriffs hinzugefiigt
(siehe Abbildung 6.25a).

Die komplette Sigeplatte sehen wir in der Vor-
deransicht des Modells, und in der Abbildung 6.25a
haben wir zum besseren Verstindnis eine 32 x6 cm.
Streifenplatte fortgelassen. Eine 14 x6 cm. geflan-
schte Platte wird quer Uber die an den Seiten der
Sigeplatte befindlichen 32 cm. Streifen geschraubt,
Die beiden 32 x 6 cm. Streifenplatien werden an die
geflanschte Platte geschraubt, und durch Winkel-
stutzen mit den Enden der 32 cm. Streifen verbunden;
die hierzu benutzten Bolzen tragen ausserdem noch
zwei flache Zapfen. Die Sigeplatte ist nach vorn
durch eine 60 x38 mm. geflanschte Platte verlin-
gert, welche an einen 14 cm. Streifen, und an die
Enden von zwei 60 x 12 mm. Doppelwinkelstreifen
geschraubt ist. Die Seitenverlingerungen sind ge-
flanschte Sekiorplatten, welche jede durch eine
flache Stuize, einen 9 cm. Streifen und einen 32 cm.
Streifen, an dem Rahmen befestigt send. Ein 60 x 12
mm. Doppelwinkelsireifen, unterhalb montiert,
sorgt noch fur einen zusitzlichen Support.

Der Sigerahmen besteht aus zwei langen Ar-
men, von denen jeder aus zwel zusammenge- ey
schraubten 32 cm. Streifen besteht. Einer der Arme st zwischen zwei 9 x6 cm.
geflanschten Plaiten geschraubt, und der andere ist an seinem Ende durch Gegen-
muttern an einem N-férmigen Stick gesichert welches aus zwei 6 cm. Streifen und
zwei 9 cm. Streifen besteht. Diese werden, wie aus der Abbildung ersichtlich,
durgh einen 6 cm. Streifen querverstirkt. Eine Einspannvorrichtung fur das Sigeblatt
besteht aus einem doppelt gebogenen Streifen der durch Gegenmuttern mit dem
oberen Arm verbunden ist. Eine 7,5 cm. Gewindewelle wird durch die Lécher des doppelt gebagenen Streifen gefihrt, und je eine Muffe auf thre Enden gesetzt.

Die Schenkel zweier, in den Endléchern eines doppelt gebagenen Sireifen sitzenden Bolzen, greifen in die einfachen Licher der Muffen. Die Gewindewelle
13uft ausserdem noch durch ein Loch in zwei an die Flanschen der 9 x6 cm. gefianschten Platten geschraubten flachen Zapfen, und die beiden Muffen werden
durch ihre Schnitischrauben auf jeder Seite der flachen Zapfen auf der Gewindewelle gehalien.

Eine 16,5 cm. Welle wird durch die Endlécher von 2,5 x2,5 cm. Winkelstutzen gefuhrt; diese wird wiederum an die Zapfen befestigi, welche an den
9 x6 cm. geflanschten Platten verschraubt sind. Die Gewindewelle lagert wie ersichtlich in den flachen Zapfen.

Der Operationshandgrifi der Maschine wird wie folgt konstrutert : Eine 5 cm. Welle wird in der Nabe des am 14 cm. Sireifen befesligten Buchsenrades
gesichert. Der Streifen wiederum wird quer iiber eine 7,5 cm. Riemenscheibe geschraubt, welche auf dem Ende einer in zwei 32 cm. Streifen lagernden 11,5 cm,
Welle gehalten wird. Auf threm anderen Ende trigt die 11,5 cm. Welle eine andere 7,5 cm. Riemenschetbe (2) welche durch einen |4 cm. Streifen (1) mit den
unteren Armen des Rahmens beweglich verbunden ist. Das untere Ende des 14 cm. Streifens ist beweglich auf einem Gewindestift,und wird durch eine Federklammer
gehalten. Das obere Ende des Streifens wird beweglich auf einem Drehbolzen gesichert; dieser 1st durch Gegenmuttern an dem unteren Arm des Sigerahmens
montiert. Der Drehbolzen triagt sechs Unterlegscheiben auf seinem Schenkel.

Fig. 6.25a




Ein paar Modelle gebaut mit Baukasten Nr. 7

BAUT GROSSERE UND BESSERE MODELLE

Wenn ihr die in diesem Anleitungsbuch abgebil-
deten Modelle gebaut habt, so werdet ihr bestimmt
den Wunsch haben in der Lage zu sein noch gréssere
und noch bessere und kompliziertere Modelle zu bauen.
Um dieses tun zu konnen muss ever ndchster Schritt
sein einen Meccano Erginzungsbaukasten Nr. 6a zu
kaufen. Dieser Kasten enfhilt all die Teile die erforderlich
sind um euren Baukasten Nr. 6 in einen Baukasten Nr. 7
zu verwandeln. thr seid dann in der angenehm Lage
gie komplette Serie der Modelle Baukastens Nr. 7 zu

auen.

Wenn ihr dieses vorzieht so ist euch sehr leicht die
Gelegenheit geboten indem ihr von Zeit zu Zeit Ergdn-
zungsteile zu eurem Baukasten kauft. Die Modellbau-
Méglichkeiten des_Meccano-Systems sind unbegrenzi.
Je mehr Meccano-Teile ihr habt, um so schonere und
bessere und gréssere Modelle kénnt ihr bauen.

Kipp-Lastwagen

Dampfwalse

Kanadische Pacific-Eisenbahnlokomotive : Wiegeschale
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Hier sind einige einfache und interessante Bewegungen, aus welchen ersichtlich ist, wie leicht man wirkliche Mechanismen nach dem Meccano System herstellen kann

UMSTEUERMECHANISMUS FUR 2 GESCHWINDIGKEITEN

Dieser Mechanismus ergibt eine langsame Vorwirtsbewegung
und eine schnelle Ruckwartsbewegung — oder umgekehrt — und
jede der Wellen kann als Antriebswelle benutzt werden.

Ubersetzung
» .

»
»
»
»
»
»

Einige Meccano-Zahnradibersetzungen

: 2 durch die Verwendung der Teile Nr. 25 und 27 erzielt,

]

93 » 26 und27a »
1:5 » 26 und-27c  »
1:7 » 26 und 27b  »
1:19 » 26 und 32 »
(5557 » 27 a und 32 »
495 » 27cund32 »
1:33 » 27bund32 »

Einige Ubersetzungen fir Zahnradkettenrader

Ubersetzung | : 2 durch die Teile Nr. 95 und 96 bewerkstelligt.

»
»

| g 2 »
I : 4 »

95a und %6a »
95b und 96a »

AUFGEBAUTES ROLLENLAGER

Der Drehkreuzrahmen
wird durch doppelt’ gebogene
Streifen (1), welche durch zwei
Doppelsiuizen (2) verbunden
sind, gebildet. Die vier ver:
wandten Rider werden durch
12 mm. lose Riemenscheiben
dargesiellt, welche auf Dreh-
schrauben lagern, die auf den
dusseren Enden der vier Arme
des Rahmens befestigt werden.
Vier Unterlegscheiben, zwei
auf jeder Séite der Riemenschei-
ben, werden auf jede Stiele der
Drehschrauben gesetzi, welthe
den Doppelstitzen (2) zugeord-
net sind. Bei den anderen zwei
Drehschrauben werden zwei
Unterlegscheiben, jedoch nur
auf der Aussenseile der Riemen-
scheiben, befestigt.

EINFACHES STEUERGETRIEBE

Dieses einfache Steuerge-
{riebe ist besonders geeignet fur
die meisten kleinen Fahrzeug-
modelle.

Bei diesem Modell sind die
beiden Vorderrider auf Stump-
fachsen montiert, welche an
jedem Ende einer festen Vorde-
rachse befestigl sind. Die Basis
des Chassis besteht aus zwei
langen Winkeltrigern, welche
am Vorderende durch einen
9 cm. Winkeliriger verbunden

sind. Der so entstandene Rahmen
wird an voller Linge durch 14 x9
cm. flache Platten ausgefullt.

Die Frontachse, ein 90 x 12
mm. Doppelwinkeistreifen, wird
in der Mitte auf einem Buchsenrad
und einer kurzen Weile drehbar
montiert. Das Buchsenrad wird
mit einer 12x12 mm. Winkel-
stUize, 12 mm. von jedem Ende
eingebaut, um auf diese Weise das
innere Lager fur die respekiive
Stumpfachse zu  bilden. Das
dussere Lager der Achse besieht
ays der nach oben gedrehten
Warze des Doppelwinkelstreifens.
Ein Ende des letzt erwihnten
Teiles ist mit einem drehbar zu-
geordneten |1,5 c¢m. Streifen
versehen, durch den die Fron-
tachse mit einer Kurbel auf der
Steuversiule verbunden wird

GLATTE BEWEGUNGS-NOCKENWELLE

Die 38 mm. Riemenscheibe ist vermittels einer Mutter und eines
Bolzens einer Planscheibe zugeordnet. Die Welle, auf der die Plan-
scheibe befestigt ist, wird durch eines der Lécher der 38 mm. Riemen-
scheibe hindurchgefihrt, wodurch die Ergdnzung mit der Planscheibe
erzielt wird. Ein |'|5 mm. Streifen dient als Kipparm und trégt an seinem
befestigten Ende eine Kurbel. Das andere Ende ruht in der Rille der
38 mm. Riemenscheibe.

SICHERHEITSGESPERRE
FUR WINDWERK

Die Druckfeder (3)
ist auf dem Kurbelgriffi(i)
zwischen dem Ring (4)

und einer Unterleg-
scheibe montiert und
driickt normalerweise

den Ring (2) gegen die
innere Seite der Platte.
Der Ring (2) ist mit einem
9 mm. Bolzen versehen
und sollte die Kurbel sich
in Bewegung setzen, so schligt der Kopf dieses Bolzens gegen einen
Ansatz (5), so dass eine weitere Bewegung verhindert wird.
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Eine entsprechende Anieitung wird jedem Bauvkasten mitgeliefert
d * DAS MECCANO SYSTEM
Die vorliegende Liste enfhalt alle in den Baukasten befindlichen Meccano-Teile. Sie zeigt genau an, weiche Teile benotigt werden,
um irgend einen Baukasien in den nachst grosseren zv verwandeln. Es ist fir die Jungens eine grosse Hilfe, von Zeit zu Zeit einige Teile
erganzen zv kénnen, um nicht gleich die Teile fiir einen g Erganzungsbaukast zu erwerben. An hand der List kann ein
Junge auch in regelméssigen Abstanden den Inhalt seines Baukastens Uberpriiffen um festzustellen, ob und in welchem Masse eine
Erginzung der Teiie erforderliich ist. Zusatzlich gibt es nach viele Meccano-Teile, die nicht in den Baukasten inbegriffen sind. Diese
Teile findet man in den folgenden Seiten der illustrierten Preisiiste, welche alle Teile des gesamten Meccano-Systems enthdlt.
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0000000

Gelochte gander (Streifen)
Nr

32 cm. 3. 9 cm
24 » 4. T¥%>»
5 () » S5 6 »
14 6 58
b IIV, 38 mm
[:1.3
Winkeltriger
62 cm. 9a. 11 %cm.
.47 » 9. 9 »
32 » 9. 7Y% »
24 » 9d. 6 »
90 9e. 5 »
14 » 9f. 38 mm

oplg)
10 i 12

10, Flache Stitze

I1. Doppelie Winkelstiitze

12. Winkelstitze, 12 x12 mm,

12a » 25%25 »

12b. 25x%x12 »

12¢. Stumpfe Winkelstitze, 12 x 12 mm.
——

Stabe

13. 29 cm 16 9 cm.

13a. 20 » l6a. 6 »

14, 16V » 16b. 7% »

| 5P 3 E |79 5

15a. 11¥» 18a. 38 mm.,

15b. 10 » 18b. 25 »

19h

199. Handkurbel, 9 cm. mit Griﬂ

19h. » I3 »

19s. » ohne Griff

@%

19a.
20.

20b.

24,

. 25 mm. Durchm. 23.

Rider, 75 mm. Durchm mit Stellschraube
Geflanschte Rader. l28 mm. Durchm.
» 9= »

Riemenscheiben, mit Mitielnabe und
Stellschraube :

. 75 mm. Durchm. | 2i. 38 mm. Durchm.
.15 em. » 22, 25 » »
5 » » 23a. 12 » »

Riemenscheiben, ohne Mitielnabe und
Stellschraube :
12 mm. Durchm.

Buchsenrider 34 mm. Durchm.

Nr. 26°
Ritzel :
25. 19 mm. Durchm., 6 mm. Breite, 25 Zihne
25a..19 » » 1 258 w25 »
25b. 19 » » 19 » DPD 5 »
26, 12 » » 6 » » 19 »
26a. 12 » » 12 » B ) »
26b. 12 » » 19 » » 19 »
B(e)
- s Uy -
5
27 e7s 275
27. Zahnrider, 32 mm. Durchm. 50 Zihne
27a. » 38 » » /D
27b. » 9 cm. » 133 »
27c. » 6 » » 95 »
29
28. Kronenrider, 38 mm. Durchm., 50 Z&hne
29. » 19 » » 25 »
30* & 309 30
30. Kegelrider, 22 mm. mit 26 Zihne
(zur Anwendung paarweise)
30a. Kegelrﬂder. 12 mm. mit 16 Zihne
30c. 38 » » 48 »
(nur zusammen anwendbar)
31 32
31. Zahnrider, 25 mm., 6 mm. Breite, 38 Zdhne
32, Schneckenrdder, 12 mm.
] —
=)
34°
34, Schraubenschlissel
34b Gebogener Schraubenschlissel
35
35. Kiemmuffen
36. Schraubenzieher
36b. » (Extralange)
37. Schrauben und Muttern, 5 mm.
37a. Muttern
37b. Schrauben, 5 mm.
38. Metallene Unterlagsscheiben
40. Kniuvel Schnur
4|. Propellerfligeln

_ 54a. Gelochle Sekiorplaiten, |1% cm.

MECCANO EINZELTEILE

N

Federn, 5 cm.

44, Gekr&pﬂe gebogene Binder

45. Doppell gebogene Binder

46. Doppelwinkelstreifen, 60 x25 mm,
47. » 0x38 »
47a. » 75 x38 »
48. » 38BxI12 »
48a. » 60x12 »
48b. » 0x12 »
48c. » 15x12 »
48d. » 140 x12 »

51, Geﬂunschte Plu"en, 60 x38 mm.

2, 14x6 cm,

52a. » » 14x9 »
» Ix6 »
1

53. »
53a. Flache Platten, 11% x6 cm.

lang

o ——D o — o 0)

55. Gelochte und geschlitzte Binder 14 cm. lang
5a. » » » » H BB

g d

5§7° 57
57. Haken
57b. Belastete Haken, gross
57c. » » klein
X 56

58, Federschnur, | meter

58a. Verbindungsschrauben fir Federschnur
58b. Verbindungshaken fir Federschnur

58c. Federschnur, 40 cm.

<« >
$9. Muffen mit Stellschrauben

61. Windmihienfligel

6

62°

Nr.
62, Kurbeln
62b. Zweiarmige Kurbein

-G@Ee@m

62a. Gewindekurbein

634 63  63°
63. Kupplungen
63a. Achteckige Kupplung
63b. Kupplung zu Bindern
63c. Gewindekupplungen
64 &5
64. Gewindenaben
65, Drechslergabeln
69. Stellschrauben, 4 mm.
69a. Schiitzschrauben, 4 mm.
69b. » S »
69c. » 3 »
O
‘ @
.?. )
76 72 77
70. Flache Platten, 14 x6 cm.
72. » » 6x6 »
73. » 75%x38 mm.
76. Drelecklge Platten, 6 cm.
1772 » » 5 mm.,
ey
80*
Gewindestabe
78. 29 cm. 80b. IIV,cm
79 8020 B 80c. 7%
7%, 15 » 81. »
80. 124%» 82. 25 mm.
80a. 9 »
90

89. Gekrimmie Binder, |4 cm., Radius 25 cm.
89a. Gekriimmtes Band, 75 mm., Radius 45 mm.
89b. » »
90. Gekrimmie Binder, 6 cm., Radius
90a. » » 6 » »

6 cm.
5 mm.

94, zhradketten, | metergse
Kettenzahnrader
95. 5 cm. Durchm., 36 Zihne
95a. 38 mm. » 28 »
95b. 75 » » 56 »
96, 25 » » 18 »
96a. 19 » » 14 »

10 cm., Radius 11,5 cm.

97.

101.
102.

103.
103a

103b.

105.

106.
106a

113.

99 Nr.
Trigerstreifen
9 cm. lang 9%a. 24 cm. lang
Tl » » 99b. 19 » »
6 » » 100. 14 » »
132 80 » B 100a. 1% » »
101 102
Litzen zum Weben
Einfach gebogene Binder
po00 000
Mdthe Balken
14 cm. lang 103e. 7%cm. lang
.24 » =2 103f. 6 » »
32 SN 103g. 5 » »
s » 103h. 38 mm. »
9 » » 103k. 19 em. »
" Riethaken
106

Holzaufwinder
. Sandaufwinder

() [} (]
22 =8
2 [P )
ggoo © D 9
Arl(g\gruve 109

Planscheiben, 6 cm. Durchm.

Zuhnbander. 1@ cm.
%B»
Schrquben, 19 mm.
» 12 »
» 9% »
» 28Y% »

JON
- ] l'
@ooococo0ococ ooy
H3
Balkengeriste

D W= =

SR

114 le*

Scharniere
Gewindestifte
Grosse Gubelkupplung
. Kleine
Metalkugein, Durchmesser. 9.5 mm.

Nabenscheiben
14 cm. Durchm.




120 120* 120°
Nr.
120. Puffer
120a. Federpuffer
120b. Druckfeder 14 mm.

ol %

121, Zugkupplung
12la. Automatische kupplung

122, Gefullte Mlmutu;ke
% ;-Q

123 125

123.  Kegelriemenscheiben
124.  Umgekehrte Winkelstitze, 25 mm,
125. » » »

= o 00
Nl Qo
o o
126 126*
126. Zapfen 126a. Flache Zapfen

° U=
OQa €
27 ‘" 128

127. Einfache Winkeleiser
128, Buckelwinkeleisen

129. Zahnsegmente, Radius 38 mm.

130. Exzenter mit dreifacher Bewegung
131

132
131. Baggereimer

132.  Schwungrider, 7 ¢cm. Durchm.

&y Y

Nr.
138.
|38a.

139.
13%9a.

140,

-

142.

142a.
142b.
142¢.
142d.

143.

144,

\38 138*

Schornsteine
Schiffsschornsteine (schrig)

Flanschstitze (rechis)
» (links)

140
Universal-Kupplung

142
Gummiring 75 mm.
Pneu, 5 cm.

» 7% »

» 25 mm.

» 38 »

Kreistriger, 14 cm. Durchm.

B

Einrtickemuffe

Nr.,

151.
152.
153.

I54a.
154b.
155a.

157.

160.
161.

162.

MECCANO EINZELTEILE

o™,
Py
L=~
151

Einfache Riemenscheibe
Zwei Riemenscheibenblock

Drei »
154*8&154°

Eckwinkelstiick, 12 mm. rechis
» 12 » links

Gummiring, fir 25 mm. Riemenscheibe

157

Ventilator, 5 ¢cm. Durchm.

U-Lager, 38 x25x 12 mm.
L-Lager, 50 x25x12 »

164

Kessel mit zwei Enden, 125 x50 mm.

. Kesselende, 50 x 19 mm.

Kessel ohne Ende, 115 x50 mm.
Aermelstick, 38 x 17 mm.
Schornsteinstiick, 16 x 12 mm.

@»

e

Nr.,

168. Kugellager, 10 cm. Durchm.

168a. Geflanschter Kugellaufrina, 9% cm., .D.
168b. Gezahnter Kugellaufring, 10 cm., D.
168c. Kugelgehiuse, mit Kugeln, 9 cm., D.

169. Baggerschaufel
&) =ES
170 171

170. Exzenter 12 mm.
171.  Muffenkupplung

172 173

172. Pendelverbindung
173. Schienenlasche

175. Biegsame Kupplung

O

176, Befestigungsfeder fOr Meccano Schnur

Nr. m L)

183. Lamphouder

187

185

185. Steuerrad, 45 mm. Durchm.
186. Treibriemen, 6 cm. (leicht)
»

186a. » 15 »

186b. » 25 » »
186¢. » 25 » (schwer)
186d. » 37%» »
186e. » 50 »

»
187. Strassenrdder, 6 cm. Durchm,

Biegsame Platien 191. 115x60 mm.
188. 60 %38 mm. 192. 140 x60 »
189. 140x38 » Blechstreifen
190. 60x60 » 196. 240 x60 mm.
190a. 90x60 » 197. 320 x60 »

0
198
199

198. Flache Scharnierplatten, 11% x6 cm.
199. Gewdlbte Platten, 6 x6 cm., Radius 7 mm.
200 » » 6x6 » » 43 »

&

2lla. Schraubengetriebe 12 mm.
2iib. » 38 »
{(nur zusammen anwendbar

ga0 212

212. Verbinder fur Welle und Streifen
213. Wellenverbinder

> 2B

= 213

133 1334 165 166 b e 215 214
133. Dreieckiges Winkelstick, 38 mm. 0 = 114. Halbkreisférmige pIcll.te, 6 cm. .
133a. » » 25 » 145. Kreisband, 19 c¢m. duss. Durchm. 165. Drehlager D 215. Gebogener und geschlitzer Streifen, 75 mm.
146. Kreisplatie, 15 ecm. Durchm. P 4 o -
146a. o 10 » 5 166. Stirnlager 179 180
134 >
134.  Kurbelwellen, 25 mm. Hub. O
= @{'D z | => o.,_g ()] 216. Zylinder, 6 x3 cm.
136 136A A 177 18] 13 &3 S
=] 147. Zahngesperre, mit Drehschraube und 177. Transmissionstinder (gross) 217A 217B
137 O dulisr 178, » (klein)
136. Stitzen fur Gelinderstangen |47g. Du ;“g?‘ perge it 2 Mutter 167. Gezahnter Rollenlaufring 192 Zihne 179, Abschluss-Schranke m/Mutter 217a. Radscheibe 34 mm.
136a. Gelinder Verbindungsstick 147c. Z;:nscesmel:-r: r:flme M‘ijnelnr:zbe 167b. Rollentriger, 25 cm.. Durchm. 180. Gelriebering 9 cm. Durchmesser, 217b. » 19 »
137. Radfiantsche 148. Sm:rr?:dp 167¢c. Ritzel zu Rollenlager, 16 Zihne 133 3ussere, 95 innere Zihne 219. Kegelscheibe 47 mm,




Cualitat... Hergestellt in Frankreich durch Meccano — Paris ...(}wamtie

... und nun, wie sell man foxtfafen ?...

L ...Ihr habt nun alle abgebildeten und in diesem Anleitungsbuche
- beschriebenen Modelle gebaut. Ihr seid nun mit den verschiedenen Teilen

des Meccano-systems gut informiert. Glaubt ihr nun wirklich, dass ihr
damit alle Moglichkeiten des Inhalts eures Baukastens erschopft habt ?...

Durchaus nicht, denn ihr kénnt immer noch neue mechanische Modelle erfinden, welche
euch aufgefallen sind, zum Beispiel Krine, Lokomotiven, Briicken etc..., und dass ihr
diese herstellen konnt, weil die Meccanoteile auswechselbar sind . ..

und nun...

...seht euch die gegeniiberliegende Zeichnung an. Sie zeigt
euch ein wundervolles Modell einer elektro-mechanischen Uhr,
welche imstande ist, die genaue Zeit anzugeben, die Stunden-
und die halben Stunden schligt und gestellt werden kann wie
eine wirkliche Uhr. Dieses zeigt euch, dass alle mechanischen Konstruktionen mit Meccano
moglich sind. Wenn ihr euch den notwendigen Erginzungsbaukasten kauft, konnt ihr die
Baumiglichkeiten eures Baukastens steigern und konnt grossere und bessere Modelle bauen,

und ihr miisst euch immer vor Augen halten, dass ihr wirkliche Ingenieurarbeit leistet.

Vergesst niemals !...

dass die Meccano Werke euch die Teile in der gleichen Qualitit wie die Vorkriegsqualitaten bietet :
Die beriihmten Hornby Ziige, die in Verbindung mit eurem Meccano-Baukasten zu verwenden sind.

Die ‘ Dinky Toys’’ Miniatur-Spielzeuge..., realistische Miniaturen, wirkliche Modelle fiir Sammler
(Autos, Flugzeuge, Lieferwagen...). Benutzt diese, um euren Meccano Modellen grossere Realitit
zu verlethen.

R. C. Seine 136.112 PARIE. IMP, HENON. ALLEMAND
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