IS

!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIII]IIIIIHIINIIIIIIIIIIIIIlIIIIﬂlllllllllllllllllllllllIIlIllIIIIIIIIIIlIIlllIlllllIIIIIIllllIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIllmmlmlmﬂllﬂlllﬂIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIlIIIIIlIllIIlIIIlIIIIIIIlIII|IIllllIIIlIIIIIIIIIlIIlIII|IIllIIIIIIIIIIIlIIIlIIlIIIIIIlIlIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIII%

MECCANO

HORNBYS ORIGINALSYSTEM—ERSTES PATENT IM JAHRE 1901

STANDARD MECHANISMEN

MECCANO GETRIEBE
NORMALISIERTE KUPPLUNGEN
MECHANISCHE RIEMENSCHEIBEN
BEWEGUNGEN HEBEL, ETC.

Preis Frk. 1.50

Verlagsrecht der MECCANO LTD., LIVERPOOL, ENGLAND in allen Lindern der Welt
ll"l||l||||||||||||l||l|||||||||||||||||||||||||||||||||l||||||||||||||||||ll||||||||||||l|||m||||m|||||||||||||||||l||||||l|llll|||||||||l||l||||ll||l|||||l||l||||ullllllllll||||||||||||||||||l||l|||||l||||||||||l|||||l|||||||||||l||||||||||||||||l|||m||||||||l||||||||||||||lmm||||||||||||||||||||||||||||i|ll|

2/631/2 (M) SCHWEIZ

0 0

ST



LT RO

5

MECCANO ist auf einem Normal System von gleichmissig verteilten,
ein halb Zoll von einander entfernten L&chern aufgebaut und

enthilt eine grosse Anzahl mechanischer Bestandteile. Darunter
finden wir, um nur einige zu nennen, gelochte Streifen oder Binder,
Platten, Winkelstiicke, Kurbeln, Kupplungen, Riemenscheiben und
Zahnrdder von mehreren Grdssen und verschiedenem Ubersetzungs-
verhiltnis. Diese Bestandteile sind dem Meccano System angepasst
und kénnen auf die manigfaltigste Art und Weise verwendet werden.
Sie ermoglichen die Konstruktion von Modellen von sozusagen allen
Bewegungen und Bauten die in der praktischen Mechanik und im
Maschinenbau vorkommen ; dies ist méglich ohne Zuhilfenahme von
komplizierten Maschinen und Prézisionswerkzeugen, die sonst nétig
wiren.

Erfindung neuer Modelle

Der Modellbau mit Meccano ist wirklich eine fesselnde Beschiftigung.
So lange man die in die Hunderte gehende Anzahl, der in den Anleitungs-
biichern abgebildeten Modelle baut, ist die Sache leicht und einfach,
und brauchen keine grossen Gehirnanstrengungen gemacht zu werden.
Hingegen ist kein Meccano Knabe zufrieden nur immer die abgebildeten
Modelle zu bauen; jeder denkende Knabe will selber etwas erfinden,
und zieht es vor, seine eigenen Modelle zu konstruieren.

Eingedenk dieser Tatsache, und um den Knaben behilflich zu
sein, in ihrem Modellbau, wirkliche Maschinenbau-Praxis in Anwendung
zu bringen, haben wir eine Anzahl Meccano-Mechanismen, die sich bis
zu einem gewissen Grad normalisiert haben, gesammelt und klassifiziert.

0 O

A

MIT MECCANO

im Kleinen

Das heisst, diese Mechanismen kénnen in mehr als nur einem Modell
verwendet werden, u.z. in den meisten Fillen ohne irgendwelche, und
in ein paar Beispielen nur mit geringer Abanderung.

Diejenigen, die mit Meccano Erfindungen machen wollen, werden diese
Mechanismen, die wir nun unter dem Titel ‘‘ Standard-Mechanismen
verdffentlichen, von grossem Nutzen und Beihilfe zur Vervollkommnung
ihrer Modelle finden. Diese Mechanismen, oder Getriebe, sind nach
sorgfiltigem Studium und Ausprobieren zusammengestellt worden, und
die Kenntnis der Prinzipien, die vielen derselben zu Grunde liegen, wird
jedemn Knaben, der Interesse an der Maschinenbaukunst hat, von Nutzen
sein. Die verschiedenen Vorrichtungen sind so arrangiert, dass ein
sofortiges Nachschlagen der ben&tigten Mechanismen mdglich ist. Die
angeftihrten Beispiele sind nicht endgilltig, und andere werden weiteren
Auflagen dieses Buches hinzugefiigt werden.

Der Wert des Meccano

Wihrend der grésste Teil aller Knaben und sogar Ménner jeder
Zeit immer den Drang besessen haben, zu wissen, “warum sich die Réder
drehen,” ist es vor der Einfiilhrung des Meccano dem Ungelernten
nicht moglich gewesen, richtig funktionierende Modelle zu bauen.

Wenn man mit Meccano Modelle aufbaut, so gelangen wirkliche
Maschinenbauteile im Kleinen zur Verwendung; denn sie betdtigen
sich in genau der gleichen Weise wie in der richtigen Praxis. Das
heisst also, dass man mit Meccano mehr ausrichten kann als mit jedem
anderen Konstruktionssystem. Andere Systeme versuchen, dasselbe
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Ziel durch andere Methoden zu erreichen und bedienen sich dabei
konstruktive Mittel, die nicht auf richtigen Maschinenbauprinzipien
beruhen. Es ist wichtig, sich dies zu vergegenwirtigen ; denn,
wenn man mit schlecht entworfenen Teilen beginnt, so wird nur
der Bau einer begrenzten Anzahl Modelle erméglicht. Selbst diese
werden notwendigerweise unkorrekt konstruiert sein und geben
daher falsche Ideen der Maschinenbaugesetze.

Aus diesem Grunde ist Meccano mehr als nur ein Spielzeug, es

die  tdglich Meccano zum Entwurf
von Bewegungungen oder Maschinen-
konstruktionen, die sie bauen wollen,
verwenden. Berlhmte Erfinder benutzen
es flir Experimente und weiteren Ausbau
ihrer ldeen, wihrend es in den Schulen
und Kollegien verwendet wird, um alle
Zweige der Mechanik zu demonstrieren.

ist ein erzieherisches Medium von wirklichem Wert. Professoren
der Maschinenbaukunst, Sachverstdndige fiir den Briickenbau,
Zeichner und andere, die in der Lage sind, Urteile abzugeben,
haben sich von Zeit zu Zeit fiir das Meccano-System erkldrt.
Alle gaben an, dass es auf solider Grundlage und wirklichen
Maschinenbauprinzipien aufgebaut wire. In unseren Akten haben
wir eine grosse Anzahl grosser Maschinenbaufirmen verzeichnet,

Meccano-Modelle sind wirkliche - e RIS
Modelle :

Es gibt keine Grenze fiir die Anzahl
von Modellen, die mit Meccano hergestellt
werden konnen, und alle sind wirklich
arbeitende Strukturen. Die Meccano-
Uhr ist eine richtige Uhr, sie hilt genaue
Zeit. Der Meccano-Webstuhl ist ein wirklicher Webstuhl ; denn wunderschéne
Muster fiir Hutbdnder oder Kravatten kdnnen damit gewoben werden. Das
Meccano-Motorchassis mit Gewinde- und Radsteuerung, Triebwerk und Dif-
ferential erinnert so sehr an ein richtiges Automobil, dass es dazu verwendet
wird, an verschiedenen Fahrschulen den Schiilern als Beispiel zu dienen.

s‘J-‘h 5 -
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Meccano
Webstuhl

Mit allen anderen Meccano-Modellen ist es dasselbe, sie sind durchweg
Wiedergaben der wirklichen Dinge, und sie arbeiten alle, weil sie auf korrekten
Maschinenbauprinzipien aufgebaut sind.

Das Meccano B
Motorchassis

Meccano “Standard-Mechanismen?”
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Abschnitt 1. UEBERSETZUNGSVERHALTNISSE

Methoden der Geschwindigkeitsverminderung und Beschleunigung

Zahnrad-

S.M. 1—19 mm. Zahn- S.M. 2—12 mm. Zahn-
kolben und Zahnrad kolben und Zahnrad
mit 50 Zahnen mit 57 Zihnen

Verhiltnis 2 : 1. Verhiltnis 3 : 1.

Weitere Beispiele der Uebersetzungsverhiltnisse :
12 mm. Zahnkolben und 6 cm. Zahnrad.
Verhiltnis 5: 1.

12 mm. Zahnkolben und 9 cm. Zahnrad. Ueberset-
zungsverhaltnis 7 : 1. Das Verhiltnis 1 : | kann
durch Verwendung von zwei 25 cm. Zahnrédern
oder zwei 12 mm. Zahnkolben erlangt werden.

S.M. 5—S8chneckengetriebe.
Zahnrad mit 57 Zahnen.
Verhiltnis 57 : 1.
Schneckenrad und 12 mm. Zahnkolben. Ver-
haltnis 19 :
eines Schneckenrades zur einzeln Umdrehung des
f Zahnrades oder Zahnkolbens, welchen es antreibt,
ist gleich der Anzahl Zihne des angetriebenen

e

S.M. 6—Kettengetriebe

19 mm. und 75 mm. Kettenzahnrider.
Verhiltnis 4 : 1.
25 mm. und 50 mm. Kettenzahnrider.
Verhiltnis 2 : 1.
19 mm. und 39 mm. Kettenzahnrider.
Verhéltnis 2 : 1 etc., etc.
Das Verhiltnis von 1 : 1 kann durch
Verwendung von zwei Kettenzahn-
ridern mit gleich grossem Durch-
messer erlangt werden.

Schneckenrad und

Die Anzahl der Umdrehungen

Rades.
3

12 mm. und 38 mm.

Fiir rechitwinkelige Spirdein

S.M. 4—Krongetriebe

12 mm. Zahnkolben und
19 mm. Kronrad. Ver-
hiltnis ungefdhr 1} : 1.

S.M. 3—Kegelgetriebe

Zwei 22 mm. Kegelrdder
Verhaltnis 1 : 1.

S.M. 8 —Krongelriebe
12 mm. Zahnkolben und 38 mm

S.M. 7—Kegelgetriebe

Kronrad. Verhaltnis, ungefdhr

2% @ 1. 5

19 mm. Zahnkolben und 38-mm.
Kronrad. Verhiltnis 2 : 1.

Kegelrader
Verhaltnis 3 : 1.



Abschnitt II. RIEMEN. UND SEILANTRIEBE

Bei Meccanomodellen nimmt gewdhnlich Schnur den Platz des Riemens als Kraftiibertragung ein. Miniaturriemen kénnen indessen von
Leinewandstreifen, Gummi etc. hergestellt werden, in welchem Falle geflanschte Rider, einzeln oder paarweise (sieche S.M.18) anstatt der
gerillten Scheibenrdder Verwendung finden sollten.  Die Meccano-Schnur ist ebenfalls ein vorziigliches Mittel zur Verbindung von
Riemenscheiben.

S.M. 15— Oflenes Ricmengetriche, Line grosse Anzahl
verschiedener Geschwindigkeiten hann mit  Meccanc-
Riemenscheiben und  Riemengetricbe erlengt werden.
Hier sind die 12 mm. und 75 mm. Riemenscheiben
abgebildet, die cinen grossen Geschwindigkeitsunter
schied zwischen den briden Spindeln erzeugen.

5.M.17—Umkehrung der
Drehrichtung einer
angetricbenen
Spindel vermittels eines
pekrouzten Riemens.

S.M. 16 —Antricb zweier
rechtwinkelig zu cinan
der stehenden Spindeln,

§.M. 18 Ricmen Uinsteuerungsgetriebe, Zwei Paar  geflanschter Rider, 1 und 2,
werden befestigt, und zwei Paar 3 und 4, sind lose aut der Antricbsspinde! § und der-
angetriebenen Spindel 6. Die Rider 1 werden durch cinen gekreuzten Ricmen ver-
bunden und steuern dadurch die Bewegung der angetriebenen Spindel 6 win (siehe .M. 17},
wihrend die Rader 4 durch einen oficnen Riemen verbunden werden. Die Betitigung
cines Hebels 7 bringt cinen der Riemen auf ein Paar der befestigten Riemenscheiben
und wirft gleichzeitig den anderen auf das lose Paar, und umgekehrt, wodurch die.
Drehrichtung der angetricbenen Spindel 6 umgesteuert wird.

S.M. 19— Arrangement, wean
dic  Riemenscheiben nicht in
gleicher Linie zu einander stehen,
und eine abwechselnde Methode
fur den direkten Antrieb.  Die

S.M. 18a—Riemenkupplung. In der obigen Abbildung demonstrieren
die Riemenscheiben 4 und 2 ebenfalls das Prinzip einer Riemenkupplung.
Die angetricbene Spindel 6 kann durch den Schaft 5 in Betrieb gesetzt
2 r werden, indem der Riemen auf das befestigte Paar Rider 2 gebracht
Fiibrungsriemenscheiben ! wird und durch die Umkehrung dieser Operation kann sie wieder ausser

laufen frei auf dem Stab 2. Betriel gebracht werden, obne dic Antriebsspindel 5 anzuhalten.

4

S.M. 20— Antrieb zweicr stumpfwinkelig zu einander
= stehenden Spindeln. Kann auch fiir rechtwinkelige
Antriebe gebraucht werden, an Stelle von Kegelrddern.



Abschnitt III. RIEMENSCHEIBEN UND FLASCHENZUGE

S.M. 32--DREISCHEIBEN FLASCHENZUG

Dieser Dreischeiben Block ist aus zwei 6 cm. dreieckigen
Platten (Stiick No. 76) 1 und 1A zusammengesetzt und
durch 19 mm. Bolzen 2 zusaminengchalten, Drei lose
Rollen drehen sich um die Achse 3, welche in den mittlern
Lichern der Platten gelagert und an beiden Enden mit
cinem Stellring versehen ist. Zwei 6 cm. Binder 4 werden
als Fiihrung fir dic Schnur verwendet. Der Block wird
zusammengestellt, indem man zwei 20 mm. Bolzen 2 ver-
mittelst Muttern 5 in der Platte 14 befestigt; zwei Unterlag-
scheiben werden dann auf die Bolzen gesteckt um der Scheibe
6 Spicl zu geben,

Das gleiche Verfahren wird fiir die Rollen 7 und 8 ange-
wandt, und nachher wird die Platte 1 auf der andern Seite

S.M. 29-31—FLASCHENZUGE

Wir illustrieren hier drei normale Meccano
Flaschenziige. Dieselben sind passend fiir den
Gebrauch in Verbindung mit Krinen und andern
Modellen, wo ein mechanischer Vorteil, mittelst
Rollen und Seilzug, benotigt wird. Fur grosse
Modelle, wo diese Normal Flaschenziige zu lcicht
wiiren, oder wenn dieselben nicht erhiltlich sind,
konnen Flaschenziige aus gewohnlichen Meccano
Teilen zusammengestellt werden, wie durch weitere
Beispiele auf dieser Seite gezeigt wird.

S.M. 29—Ein-Rollen Flaschenzug. {Stiick :
No. 151). Wenn das Zugseil um die Rolle dieses des Blockes angeschraubt und der Stellring 10 auf der Achse
G : : 3 festgemacht. Ein anderer 20 mm. Bolzen 2A wird mit den
S.M. 29 S.M. 30 S.M. 31 Blockes gefiihrt und an irgend einem festen Punk,

beiden Muttern 9 eingesetzt, zwischen welchen der Haken
in zentraler Lage ecingeklemmt wird. Der theoretische
mechanische Vorteil dieser Anordnung ist sechs.

befestigt wird, so erbalt man einen theoretischen
mechanischen Vorteil von zwei, Anstatt das Ende festzumachen, kann dasselbe iiber cine andere Rolle
zuriick nach dem Block gefiihrt und an demselben befestigt werden. In diesem Falle ist der mechanische
Vorteil drei.

S.M. 30 —Zwei-Rollen Flaschenzug (Stiick No. 152). Wenn mit zwei Schourschlingen aufgehingt,
je eine Schlinge um eine Rolle, ergibt diese Anordnung einen mechanischen Vorteil von vier; wird dann
noch das Ende einer Schlinge zuriick an den Block gebracht so wird der thcoretische mechanische Vorteil fiinf.

S.M. 31—Drei-Rollen Flaschenzug (Stiick No. 153). Dieser Block ist passend, wenn ziemlich schwere Lasten
gehoben werden miissen.  Wenn die Last an drei Schlingen aufgehangt ist, je eine Schlinge um jede Rolle, so ergibt
sich cin theorctischer, mechanischer Vorteil von sechs, oder, wenn das Ende einer Schilinge zuriick an einen Block
gefihrt wird, ist der theoretische mechanische Vorteil sieben.

S.M. 33-35—EINFACHE, BEWEGLICHE ROLLEN 5 7

Wir illustrieren drei verschiedene Typen von cinfachen Meccano Rollenziigen, welche an Stelle des Stiickes No. 131 verwendet werden 6 4 la 5 S.M. 32a
konnen. In jedem Fall wird ein Ende der Schnur am Biigel der festen Rolle befestigt, wihrend S.M. 36—DREI!-ROLLEN FLASCHENZUG
das andere Ende durch die Scheibe gefiihrt wird und als Zugseil dient, . Nebenstehender  Drei-Scheibenblock
S.M. 35. S.M. 354 stellt den Block bevor der Zusammenstellung dar.  Zwei flache Zapfen hat den gleichen mechanischen Vorteil
1 und 1a bilden die Seiten des Blockes, welcher zusammengebaut wird indem man drei 10 mm. wie die unter S.M. 31 und 32 abge-
Bolzen 2 und 2a in das Zapfen 1 cinsetzt und mittels der Muttern 8 befestigt.,  Drei weitere bildeten.  Vier ljnt.erlagscheiben soliten
Muttern 4 werden auf den Bolzen 2 so cingestellt, dass freier Spiciraum fiir dic Rollen 5 “auf der. untern Achse zwischen jedem
vorhanden ist; nachher wird das Band 1a festgeschraubt.  Lin 100 mm. Bolzen bildet Paar Streifen ei‘ngesetzt Rverden,
die Achse fir die 12 mm. Schnurrolle, und der Haken wird zwischen zwei Muttern auf dem geniigend Spiclraum fiir 'die Seilrollen
Bolzen 2a gehalten. .
In jeder di drei  Anord zu schaffen. Die Rollen bestehen aus
LA ) .rel e - S.M. 35a 23 mm. Riemenscheiben, Der Haken
nungen ist der mechanische Vortei . : i
N . R wird an einem gewohnlichen Schrauben
zwei, d.h. ein Gewicht von 100 kg. . f
. n . . bolzen, der durch die untérn Enden der
sollte theoretisch mit einer Kraft A N - v
50 & lob ol 1 mittlern 65 mm, Streifen gesteckt ist,
von 50 kg. gehoben werden kdnnen. befestigt. S
Weitere Beispiele von zusammengebauten Flaschen-
ziigen findet man auf Seite 36 (S.M. 204, 205),

S.M. 33




Abschnitt III. Riemenscheiben und Flaschenziige —(Fortsetzung)

S.M. 38 —BEWEGLICHER SCHEIBENBLOCK FUR KRXNE

Ein Aufzugsseil wird iiber einc der Scheiben im Auslegerende, um die Scheibe cines beweglichen Blocks, iiber cin : 10
zweite Auslegerscheibe und zuriick nach dem beweglichen Scheibenblock, wo es gesichert wird, gefiihrt,  Auf diese Weise }
wird ein theoretischer mechanischer Vorteil von drei erlangt; denn der bewegliche Block wird durch drei Seile unter-
stiitzt. Die 25 cm. Riemenscheibe, dic die Scheibe des Blocks bildet, ist auf einem 25 mm. Stabe montiert, der in zwei
6 cm.  Bindern gelagert ist.

' S.M. 39 LEITROLLE

Diese wird gebildet, indem eine 25 mm.
lose Riemenscheibe zwischen zwei Biichsen-
riidern festgeklemmt wird. Die so erhaltene
tiefe Rinne ist eine grosse Verbesserung
speziell bei solchen Modellen, wo das
Seil leicht von einer gewdhnlichen Riemen-
scheibe herunterrutschen kann,

S.M. 39a—ROLLE MIT TIEFER RINNE

Eine noch tiefer ausgekehlte Scheibe
kann dadurch konstruiert werden, dass ein
B Radfianschen zwischen zwei Platten ver-

ot /.'\ f schraubt wird. Mit diesem Arrangement
. wird das Seil um die Peripheric der Rad-
- flanschen geleitet und wird durch die

! hervorstehenden Ecken der Platten in Lage
gehalten, Ein zwei-Rollen Flaschenzug
mit tiefer Rinne ist unter S.M, 205 gezeigt.

S.M. 39

S.M. 40 -LEITROLLEN | S.M.41—VERANDERLICHER SCHEIBENBLOCK 4

Die Lastseile eines Auslegerkrans
koénnen nach dem Ausleger mittels
Leitrollen 9 gefulirt werden, die aus zwei
geflanschten Rédern zusammen gesetzt
sind. Sie werden auf dic Wellen 10
montiert, die in den Eckwinkelstiicken
11 und zwei Lochern des Kettenrades
7 gelagert sind.

Wenn der Ausleger 3 sich um seinen
Drehzapfcn 8 dreht, werden die Seile
bald durch die cine oder andere Leitrolle
9 mit der Scilscheibe in Linie gehalten.

Ein 25 mm. Scheibenrad 4, an welchem ein
Ladungshaken 5 hingt, wird in zwei Kurbeln
6, die mit einem 9 cm. Stab 7 gleitbar in zwei
doppelten Winkelstiicken 8 verbunden sind,
gefithrt,  Der Stab 7 wird durch die Zahnrad-
kette 9 an welche er mittels Muffen und Stell-
schrauben befestigt ist, unterstiitzt.

Indem man das andere Ende der Kette 5
an einen Widerstand, wie vielleicht eine
Meccono-Feder, anbringt, so kann das Gewicht
an dem Haken 5 durch Beobachtung der Distanz,
durch welche die Kette gezogen wird, berechnet werden. Die Bewegung der Kette kann zur
Betitigung einer passenden Zeigervorrichtung, wie z.B. der mit Modell Nr. 6.24 verwendete
Zeiger mit Zifferblatt des automatischen Wagekrans, angewandt werden.

S.M, 41




Abschnitt III. Riemenscheiben und Flaschenziige —(Forsetzung)

S.M. 42 ~AUTOMATISCHER
UMSTEUERUNGSAUFZUG

Dies ist cin cinfacher Apparat,
der den Zweck hat, Fahrstiihie
oder dhnliche Modelle einige Zeit
unbeaufsichtigt arbeiten zu lassen.

Der Antrieb erfolgt von der
Motorarmatur iber cinen 12 mm
Tricbling, der mit einem Zahnrade
1 mit 57 Zihnen kammt und
cin 12 mm. Triebling am
anderen Ende des Stabes, der das
Zahnrad 1 trigt, tritt mit
einem anderen Zalnrade mit 57
Zihnen auf dem 50 mm. Stabe
2 in Eingriffi. Auf dem Stabe 2
befindet sich ein Schneckenrad 3,
das mit cinem 12 mm. Triebling
kiammt, der an cinem vertikalen
7, 5 cm. Stabe 4 gesichert ist.
Stab 4 trigt an seinem obersten
Ende ein zweites Schneckenrad,
das mit einem 12 mm. Triebling auf dem 9 cm, Stabe 5 kimmt. Dieser Stab 5 trigt einen
Rotierungsarm 6, der aus 14 cm. Streifen aufgebaut ist, dic vermittels Buchsenriidern fest am
Stab 5 befestigt sind. Zwei 25 mm. lose Riemenscheiben 7 sind frei, um sich
auf einem 5 cm. Stabe drehen zu kénnen, der in dem Arm 6 ruht, und zwei
gleiche Ricmenscheiben 7a sind auf einem am Motor befestigten 11 cm. Stabe
montiert.
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Dic Spindel der Riemenscheiben 7 folgt dem vom Arm 6 ausgefithrten
Rundgang, wilrend dic Spindel der Scheibenriider 7a fest ist. Die am Fahr
stuhl befestigte Schnur 9 wird heruntergeleitet, geht tiber eine der 25 mm. losen
Riemenscheiben 7A, weiter um eine der Riemenscheiben 7, zuriick zu dem iibrigen
Scheibenrade 7a und dann zu dem zweiten 25 mm, Scheibenrade 7. Nachdem
sie um letzteres gegangen ist, wird sie an dem gestreckien Winkel 8 befestigt.
Wenn sich der Arm dreht, wird die Schnur 9 abwechselnd auf und abgezogen,
wodurch auch der Fahrstuhl auf und abwirts geht. Die Linge der Fahrstrecke
des Fabrstuhls kann durch Verianderung der Linge des Armes 6 mit den Scheiben
7 bedeutend veriindert werden, Verlingerung des Armes hat eine Vergrosserung
der Fahrstrecke zur Folge, und umgekehrt,

S.M. 44

S.M. 43 _AM AUSLEGERENDE DREHBAR, GELAGERTER SCHEIBENBLOCK

dirser  Abbil-
dung kann man
rtsehen, dass die Schei-
benblack 4 mittels Gabel-
sticken an die Verbindungsstibe
2, die im Punkt 2a gesichert sind,

verschraubt sind.  Eine aus einem kurzen

Stab hergestellite Strebe 3, die durch Kupp
lungen gehalten wird, hilt wiederum die Verbindungs-
stiibe in Lage. e

Jeder Scheibenblock enthiilt drei Scheiben 5. Zwei separate Aufzugseile 1 und la werden
verwendet, deren jedes laufende Ende an der Aufzugstrommel in dem Modell gesichert ist. Die
andercn Enden laufen iiber die Scheiben 5 und korrespondierende Scheiben in den unbeweg
lichen Blocken, die am Modell gesichert sind und werden schliesslich mit ihren besonderen festen
Blocken verbunden.

Die Titigkeit der Seile 1 und 1a ist #hnlich der unter S.M. 31 gezeigten. Weil beide laufende
Enden zusammen gezogen werden, ist der mechanische Vorteil auch derselbe
wie in jenem Beispiel, aber durch die Verdoppelung des Mechanismus sind wir
in der Lage, mit Sicherheit grossere Kraft anzuwenden und dadurch grossere
Ladungen zn heben.

S.M. 44 SCHWENKBARE AUSLEGERROLLE

Die Auslegerrolle die in S.M. 44 veranschaulicht ist, kann sich um einen
Schwenkzapfen drehen, sodass die Last auch schrige aufgezogen werden kann.

Die Befestigung fiir die lose 25 mm. Rolle, iiber welche das Lastseil lauft,
besteht aus zwei Eckwinkelstiicken 15, die durch ein grosses Gabelstiick aus-
einander gehalten werden ; um noch grossere Distanz zwischen den Winkelstiicken
zu crhalten werden noch Scheiben auf die Bolzen gesteckt.

Der Stab 14, an welchem das Gabelstiick befestigt ist, ist an der Spitze
des Auslegers in einem doppelten Winkelstiick 17 drehbar gelagert, withrends,
ihr unteres Ende durch einen gebogen-Streifen geht, der mittelst cines 50 mim.
Streifens an den Auslegertrigern verschraubt ist,



S.M. 51- HEBEL IN EINER BRUCKENWAGE

In Fig. S.M. 51 sind einc Reihe von Hebeln dritter Ordnung
so angeordnet, dass eine ganz kleine Bewegung ciner schweren
Last den Wigearm durch eine viel grossere Distanz bewegt, was
zur Folge hat, dass cin kleines Gewicht auf dem Wigearm einer
grossen Last das Gleichgewicht zu halten vermag,

Bei den kleinen Hebeln ist der Stitzpunkt in E, wihrend
die Last in der Mitte angreift. Wenn die Last aufgelegt wird,
betitigl die Bewegung des Endes F das zweite Paar Hebel. Die
letztern drehen sich um die Punkte B und sind an ihrem andern
I:nde mit dem Wiigearmt durch ein Stiick Zaharadkette A ver
bunden. Bei diesen Hebeln greift die Last in den Punkten C, D
an.

Gute Beispiele der Anwendung von Hebeln zur Kraftiibertragung

sind in Modellen Nr. 4 1 und Nr. 1.56 des gewohulichen Meccano
Anleitungsbuches zu finden,

Abschnitt IV. HEBEL

S.M. 52-54 —-HANDBETATIGUNGSHEBEL

S.M. 52. Der Stab 1, welcher den Hebel
bildet, trigt zwei Kupplungen 2 und dreht sich
um Stab 3. Eine Feder 4 ist mit einem 50 mm.
Stab 5 verbunden, der in den Kupplungen 2
steckt, wihrend eine zweite Feder 6 am untern
Ende des Hebels 1 sich befindet. Die eine Feder
gleitet auf dem entsprechenden Stab
aufwiirts, wenn der Hebel gegen sie
geneigt ist, withrend die andere abwiirts
gleitet, Infolge ihrer vergrésserten
Hebelkraft, vermag dic oberste Feder den
Hebel so lange in sciner Stellung zu
halten, bis er in dic gegeniiberliegende
Stellung gebracht wird, dann wechseln
die Federn ihre Plitze wie beschrieben.
Ein Biichsenrad 7 init zwei Bolzen 8
verhindert, dass der Hebel zu weit in
jeder Richtung hiniiberschnelit,

S.M. 53. Der Hebel 10 dreht sich um den Stab 11, und ein 6 cm. Stab 13 in Kupplung 12 befestigt, ist so eingestellt,
dass er gegen dic eine oder andere Sperre 14 anschligt., Line Feder 15 ist an ciner Muife 16 auf dem Hebel 10 befestigt,
wiihrend ihr unteres Ende mit einem Stab 17 verbunden ist. Wenn der Hebel in eine senkrechte Stellung gebracht wird, so
ist der Zug der Feder ncutralisiert, sobald aber diese Mittelstellung passiert wird, zieht die Feder den Hebel hiniiber bis der
Stab 13 an ciner der Sperren anschligt,

S.M. 54. Der Hebel 18 geht durch die Kupplung 19 und trigt eine andere Kupplung 20. Die letztere driickt auf einen
Feder Puffer 21 und hat zwei gegeniiberliegende 8 mun, Bolzen, Der Druck des Puffers schicbt den Hebel auf die eine oder
Die Bolzen in der untern Kupplung wirken als Anschlige

S.M. 52-54

andere Scite sobald die Mittel- oder Vertikalstellung iiberschritten ist,
um in zu weites Ausschlagen des Hebels zu verhindern.

S.M. 55— UNIVERSAL HEBEL
FUR UHRWERK MOTOR

Diese Vorrichtung, besteht hauptsichlich aus einem einfachen Hebel 3,
welcher die Funktionen des Umsteuerhebels und des Bremshebels des Motors
in sich vereinigt, wodurch die Bedienung betrichilich erleichtert wird,

Der aus einem 14 em. Band bestehende Hebel 3 wird mit einem Ende am
Timsteuerhebel 1, vermittelst Schraube und zwei Muttern, drehbar befestigt
(siche Standardmechanismen Nr. 262) und in der Mitte wird auf gleiche Weise
ein 74 em. Band 4 angebracht. Das andere 1inde dieses letztern wird, ebenfalls
drehbar, mit dem Bremshebel 2 verbunden.,  Eine kurze Vor- oder Rickwarts-
bewegung des Hebels 3 bewirkt das Umsteuern des Motors, wihrend cine
kleine Auf- oder Abwirtsfilhrung desselben den Motor abstellt oder wieder
laufen lisst. Der Hebel kann nach Belicben beidseitig verldngert werden, um so
55 dic Bedienung des Motors auch vou einer gewissen Distanz zu gestatten,



Abschnitt V. KUPPLUNGEN, STEUERUNGEN,

$.M. 61 -REIBUNGSKUPPLUNG

Diese Kupplungstype ist passend fiir Motorwagen Modelle da sie ¢in allméhliches, stoss-
freies Einriicken gestattet,

Die 25 mm. Scheibe 1 auf dem Stab 2 bildet den innern Teil der Kupplung und ist mit einem
Gummiring versehen (Stiick Nr. 155). Der fiussere Kupplungsteil besteht aus cinem geflanschten
Rad 3, aus welchem die Stellschrauben en fernt, und das auf das Ende des Stabes 4 aufgesetzt ist,

Das geflanschte Rad muss sich auf dem Stab 4 lingsweise verschieben lassen und gleichzeitig, wenn mit dem innern Teil 1

der Kupplung im Eingriff, die Kraft auf den Stab 4 iibertragen kénnen. Dies wird in der folgenden Art und Weise bewerkstelligt:-
Zwei Eckwinkelstiicke, mit dem geflanschten Rad durch 10 mm. Bolzen verbunden und gleichzeit durch Muffen im benotigten
Abstand gehalten, haben in ihren geschlitzten Lochern zwei Stellschrauben, die in das Mittelstiick 5 einer Universal- Kupplung
cingeschraubt sind. Dieses Mittelstiick ist auf dem Stab 4 befestigt und ein 7Tweil einer Druckfeder 6 ist zwischen dasselbe und
der Nabe des geflanschten Rades ecingesetzt. Die Feder sollte ungefahr um die Hilfte verkiirzt werden.

In der Normalstellung driickt die Feder das geflanschte Rad an den Gummiring der Scheibe 1, aber es kann auf dem Stab 4 soweit
zurickgestossen werden, gerade geniigend um die Kupplung auszuriicken. Das Ende des Stabes 2 sollte ein wenig in die Nabe des
Rades 3 bincinreichen, um der ganzen Kupplung bessern Halt zu geben,

b § Die Ausriickvorrichtung sollte aus passenden Klauen, die auf der Flansche des Rades 3 ruhen und in dessen Rand eingreifen
konnen, bestehen, sodass durch die Betitigung cines bequemen  uss- oder Handhebels, das Rad 3 gegen die Feder zuriick gestossen
werden kann.

S.M. 62— KUPPLUNG

Diese Kupplungstype ist passend fir das Meccano
Chassis. Sie wird mittels einer Fusspedale 6, auf dem
Stab 5 drehbar gelagert, betiitigt ; wenn dieselbe herunter-
gedriickt wird, gleitet der Stab 2 in den doppelten Winkeln
7, die sich zwischen der Muffe mit Stellschraube 8 und der
Nabe des Biichsenrades 9 befinden und mit der Pedale

~ rerbunden  sind, vorwiirts,

Da der Stab 2 in seinem Lager gleitet, werden dic
am Bichsenrade 9 verschraubten Gewindestifte 10 weiter
in die Locher der 38 mm. Scheibe geworfen, und zu gl icher
Zeit wird das Kegelrad 4 mit einem zweiten Kegelrad 3 auf
der Antriebswelle 1 aus dem Getriebe gezogen. Sobald
indessen der Druck auf das Pedal 6 nachlisst wird die
Welle vermittels der Federn 12 (Teil Nr. 120p) in seine
frilhere Lage zuriickgedriickt, und der Kegelantrieb 3 und
4 wird wiede: ins Getriebc gebracht.

9

UND WECHSELGETRIEBE

S.M. 63 -KLAUEN-KUPPLUNG

Dieses Bild veranschaulicht eine andere Art des Klauen
Kupplungs Mechanismus. Das Kupplungsglied 1, das von
einem kurzen Stab, der in seinem Lager gleitbar ist, gefithrt
wird, wird mit dem Kupplungsglied, das auf einem weiteren
Stab 2 mit Hilfe des Hebels 3 montiert sind, in Eingriff
gebracht., Der letztere wird mit Hilfe von Schrauben und
Gegenmuttern bei 5 an ein Winkelstiick geleitet und ebenfalls
nach einem cinfach gebogenen Bande 4, und lose zwischen
dem Klauensegment 1 und einer Muffe mit Stellschraube
gehalten.

Line betrachtliche Verbesserung kann dadurch erzielt
werden, dass man eine Feder mit dem Hebel 3 verbindet, und
zwar so, dass sie normalerweise die Kupplungsglieder zusam-
menhilt, Die Feder engagiert den Stab 2 wieder sobald der
Druck auf Hebel 3 nachlisst,

S.M. 63



Abschnitt V. Kupplungen, Steuerungen, und Wechselgetriebe (Forisetzung)

68 64 69 79 78 80 81. S.M. 65— ANTRIEBSWECHSEL UND UMSTEUERUNGSGETRIEBE

Eine an der vertikalen Welle 2 gesicherte Kurbel 1 trigt cinen kurzen Stab 3, der sich lose in einer Kupplung
4 befindet und ebenfalls an Welle 2 gesichert ist. Der kurze Stab 3 ragt ein wenig von der unteren Muffe 5 hervor
und tritt in ein an Platte 7 verschraubtes Buchsenrad 6. Der Stab 2 ist lose durch dieses Buchsenrad 6 gefiihrt
und engagiert einen weiteren Stab 10 mit Hilfe des Trieblings und der Zahnrider 8 und 9 mit 57 Zihnen. Der
Stab 10 trigt in einer Kupplung 11 einen kurzen Stab 12, welcher zwischen zwei Muffen 13, die sich auf einem
Mittelstabe 14 befinden, engagiert wird. Diese Welle 14 wird in seinem Lager hin- und
her bewegt, indem Muffe 15 gehoben und die Kurbel 1 nach rechts oder links bewegt wird, bis der Stab 3, der
durch eine Druckfeder 16 (Teil 1208), betitigt wird, in das nichste Loch des Buchsenrades 6 springt,
Die zentrale Lage des Stabes 2 ermoglicht es dem Stab 14 sich frei zu drehen, aber die Bewegung des Stabes nach
dem nichsten Loche des Buchsenrades bringt den Triebling 17 mit einem anderen Triebling 18 in Eingriff, wihrend
eine Bewegung um ein Loch in der entgegengesetzten Richtung weitere Trieblinge (in der Photographie nicht
gezeigt), die an einer Welle 14 befestigt sind, mit Zahnridern auf einer weiteren Welle (hier ebenfalls nicht
abgebildet) engagieren lasst. :

Diese Bewegung kann dazu verwendet werden (a) um den Motor aus dem Getriebe zu werfen z.B. bei den
Wagenridern ciner Strassenlokomotive (b) um denseiben bei verminderter Geschwindigkeit anzutreiben und
{c} um die Richtung umzusteuern.

73 84 74 75 76 83 77 Man sollte in Betracht ziehen, dass in unserer IlNlustration eine Seitenplatte, die mit Nr, 19 korrespondiert,
S.M. 64 fortgenommen wurde, um den Mechanismus zu entbidssen. Normalerweise ist diese Platte mit den Trigern 20 und
s 21 verschraubt und bildet so ein Lager fiir die Welle 14.

72

S.M. 64—ANTRIEBSWECHSEL UND UMSTEUERUNGSGETRIEBE

S.M. 64 veranschaulicht ein Beispiel eines gut gebauten Getriebekastens, der drei Geschwindigkeiten fiir das Vorwirtsfahren,
eine Neutral- oder Leerlaufsteilung und eine Geschwindigkeit zum Rickwirtsfahren vorsieht, Dieser Getriebekasten ist hauptséch-
lich fiilr Modell Automobile sehr gut geeignet,

Der Stab 64 ist die Hauptantriebswelle. Sie triigt einen 19 mm. Triebling 68 und ein 25 mm. Zahnrad 69 ; die Vorgelegewelle
besteht aus einem 16} cm. Stab 71, welcher in den doppelten Winkelstreifen, die die Enden des Kastens bilden, gleitbar gelagert ist,
Dieser Stab ist mit den folgenden Teilen ausgeriistet :—Zwei Stellringe, die als Anschlige zur Begrenzung der seitlichen Bewegung
dieses Stabes dienen, ein Zahnrad 72 mit 50 Zihnen, ein 25 mm. Zahnrad 73, zwei weitere Stellringe, von welchen der eine 74 lose
auf der Welle ist, ein 19 mm. Triebling 75, cin 25 mm. Zahnrad 76 und ein 12 mm. Triebling 77, Der getriebene 75 mih. Stab 78
trigt ein Zahnrad 79 mit 50 Zahnen, ein 25 mm. Zahnrad 80 und einen 12 mm. Triebling 81. Eine Unterlagscheibe sollte zwischen
den 12 mm. Triebling 81 und den doppelten Winkelstreifen gesteckt werden. Dieser 12 mm. Triebling ist in bestindigem Eingriff
mit einem andern 12 mm, Triebling 83, der lose auf einem, mit zwei Muttern an dem Winkelstreifen befestigten, 19 mm. Bolzen sitzt.

Eine gewodhnliche 5.5 mm. Schraube wird durch das schlitzférmige Loch in der Kurbel 84 gesteckt und in den Stellring 74 einge-
schraubt. Mit einer, fest gegen den Stellring angezogenen Mutter wird die Schraube gesichert, sodass sie den Stab 71 nicht beriihren
kann. Die Kurbel soilte mit irgend einem passenden Hebel verbunden werden.

Die verschiedenen Geschwindigkeiten werden folgendermassen erhalten :—Man nehme an, dass der verschiebbare Stab 71 in
seiner dussersten Lage links sei. In diesem Falle wird der Antrieb vom Motor durch die folgenden Rider geleitet: 68, 72, 77, 83 und
81. Dies ergibt den Riickwirtslauf des Wagens und das Ubersetzungsverhiltnis zwischen der getriebenen Welle 78 und der Antriebs-
welle 64 betrigt 1 : 2, Eine kleine Bewegung des Steuerhebels, befreit den Triebling 77 vom Triebling 83, was die Leerlauistellung
ergibt, die Vorgelegewelle drebt sich leer. Eine weitere Bewegung des Hebels bringt Stab 71 noch mehr nach rechts und die folgenden
Riider kommen in Eingriff : 68, 72, 75 und 79. Dies ergibt die erste Geschwindigkeit vorwirts mit einem Ubersetztungsverhiitnis
von 1: 4. Bei weiterer Bewegung des Hebels erhiilt man die zweite Geschwindigkeit, der Antrieb geht nun iiber 69, 73, 75 und 79 ;
Verhiltnis 1 : 2. Wenn der Hebel in seiner dussersten Lage rechts angelangt ist sind die Rider 69, 73, 76 und 80 im Eingriff, was
die hochste Geschwindigkeit erzeugt, da das Ubersetzungsverhiltnis 1 : 1 betrigt,

10 S.M. 65



Abschnitt V. Kupplungen, Steuerungen, und Wechselgetriebe (Forsetzing)

$.M. 66—UMSTEUERUNG

Der Antrieb des Modells wird von dem
25 mm, Zabnrad genommen, welches auf der
Welle 2 sitzt; durch den 12 mm. Zalnkolben
3 von 12 mm. Breite wird ein Zahnrad 4 mit 57
Zihnen getricben ;  dieses Rad sowie auch zwei
Kegelrider 5 mit 26 Zihnen sitzen auf der
Stange 6. Die Umsteuerung wird durch einen
auf einem Stab 8 aufgesctzten Hebel 7 betitigt,
Der Stabw-8 ist in einem 38 x 12 mm. gelochten
Flanschband 9 gelagert. Lin kurzer Stab, mit
dem Stabe 8 verbunden, stosst gegen einen der
Steliringe, welche gegeniiber den Kegelridern
befestigt sind, was zur Folge hat, dass der Stab
G lingsweise bewegt wird. Die Drehrichtung
der angetriebenen Welle 10 wird dadurch
verindert, indem eines der Kegelriider 5 mit
dem dritten Kegelrad, das fest auf dem Stab
10 sitzt, in Eingriff gebracht wird,

S.M. 67— UMSTEUERUNG FUR ZWEI GESCHWINDIGKEITEN

Dieses Getri¢be ist konstruiert um cine langsame Vorwiirts- und schnelle
Riickwarts Geschwindigkeit, oder umgekehrt, abgeben zu konnen, wobei
entweder Spindel 1 oder Spindel 2 als Treibwellen benutzt werden konnen.

Stab 2 kann in seinen Lagern verschoben werden und wird mittels eines
passenden Handhebels'3 betiitigt.  Dieser Stab trigt zwei Kronriider 4 und
5, von 19 bezw. 38 mm. Durchmesser, und bei Betdtigung des Hebels 3
wird eines dieser Kronrider mit einem der beiden 12 mm. Zahnkolben,
welche auf dem Stab 1 sitzen, in Eingrifi gebracht. Wenn daher der Stab
2 als Triebwelle gebraucht wird und das grosse Kronrad 5 mit dem ent-
sprechenden Kolben in Eingriff ist, dreht sich die Welle 1 fast dreimal so
schnell als Welle 2.

Anderseits, wenn das klrine Kronrad 4 in Eingriff gebracht wird dreht
sich Welle 1 nur wenig schneller als die Tricbwelle, das Verhaltnis betrigt
ungefihr 1§:1,

Soll der verschiebbare Stab 2 bestindig im Eingriff mit Zahnridern
auf einer andern Tricbwelle bleiben, so kann es dadurch erreicht werden,
dass man einen 12 mm. oder 19 mm, Kolben von 12 mm, oder 19 mm, Breite
mit einem auf einec andern Welle ‘sitzenden Zahnrad eingreifen lasst.

Ein 12 mm. Zahnkolben (19 mm. Zahnbreite) kann je nach Belieben

anstatt von den zweien auf dem Stabe 1 aufgesetzten 12 mm. Zahnkolben

gebraucht werden.

S.M. 68 -UMSTEUERUNGSGETRIEBE

In dem hicr dargestellten Typ kann, je
nach Belieben, Welle 1 oder 2 als Triebwelle
benutzt werden. Jede ist auf der innern Seite
mit je einer Hilfte einer Kupplungsmuffe 3 und
19 mm. Zahnkolben 4 und 5 versehen. Welle
1 ist in ihren Lagern verschiebbar und wird
durch den Hebel 6 betitigt, der im Punkt 7
drehbar befestigt ist; der Kopf der Schraube
8 liegt zwischen zwei, auf der Welle 1 wver-
schraubten, Stellringen.  In der ersten Lage des
Hebels 6 steht der 19 mm. Kolben 4 mit dem
38 mm. Kronvad 9 im Eingriff, wihrend in der
zweiten Lage der Kolben ausgeriickt ist und die
beiden Kupplungshilften incinander greifen.
Der Kolben 5 bleibt stets mit Rad 9 im Fingriff,
und in der zweiten Stellung des Hebels dreht
sich das Kronrad miissig.




Abschnitt V. Kupplungen, Steuerungen und Wechselgetriebe —(rorseizung)

S.M. 69 -ANTRIEBSWECHSEL

Der Stab 1 gleitet in seinem Lager und wird durch einen Hebel 2 kontrolliert, der in Punkt 3 drehbar
befestigt und zwischen zwei Muffen und Stellschrauben 4 auf dem gleitenden Stabe 1 ruht. Der letztere
trigt eine Kurbel 5, die zwischen zwei Kegelradern 6, welche an einem kurzen von Motor 8 angetriesbenen
Stab 7, wie in der
Abbildung (S.M. 69a)
gezeigt, engagiert
wird. Die Kurbel 5
wird des besseren
Zwischenraumes
wegen, am besten mit
Unterlagsscheiben 5a
versehen.

Bei Betatigung des
Hebels 2, kann eins
der Kegelrider 6 mit
dem einen  oder
anderen der weiteren
Kegelrider 9, die sich
auf dem sekundidren
Stab 10 befinden, in
Eingriff treten. Dies
sieht zwei unabhén-
gige Antriebe vor, von
denen jeder mit dem
Motor durch Beweg-
ung des Hebels 2
verbunden werden
< kann.

5
)

S.M. 70 WECHSELSEITIGER ANTRIEB

Die Antriebsscheibe 1ist auf Welle 2, die einen 19 mm. Triebling 3 und einen 12 mm. Triebling 4 trigt,
montiert. Diese Trieblinge kénnen in oder ausser Eingriff mit den 50 und 57 Zihnen habenden Zahnradern
8 und 9 durch das Gleiten eines Griffes 5 gebracht werden dessen Stab 6 eine Kurbel 7, die lose am Stab 2
zwischen dem Triebling 4 und einer Muffe mit Stellschraube 10, gefihrt ist, tragt.

Die Trieblinge 3 und 4 sind so auf dem Stabe 2 angeordnet, dass sie ihre beziiglichen Zahnrader nicht
zur gleichen Zeit engagieren konnen. Das heisst, dass sobald einer der Trieblinge mit seinem Zahnrade in
Eingriff tritt, der andere automatisch ausgeschaltet ist, und umgekehrt.

12



Abschnitt V. Kupplungen, Steuerungen und Wechselgetriebe- (Fortsorzung)

S.M. 71- UMSTEUERUNGS- UND WECHSELGETRIEBE S.M. 72—WECHSELSEITIGER ANTRIEB
Die unter Fig. §,M. 71 veranschaulichte Vorrichtung ermoglicht es, von ciner einzigen treibenden Bei Betatigung des Hebels 1 kann der Stab 2 in seinem Lager hin und herbewegt werden
Welle aus, zwei oder drei verschiedene Antriebe, entweder gleichzeitig oder einzeln, und entweder und verursacht, dass das Zahnrad 3 mit 57 Zihnen mit der 12 mm. Triebling 4 oder dem
vorwiirts oder riickwirts, zu betitigen,  Sie ist von gedringter Konstruktion, einfach zu handhaben 12 mm. Triebling 5 mit dem Kronenrade G engagiert wird.

und zuverlidssig im Betrieb. Die Vorteile, die durch ihre Anwendung an einem Kran erreicht werden,

.- Das gezeigte Getriebe ist das des Schwimkranes, bei welchem die vornerige Lage des
sind augenscheinlich.

Stabes 2 den Kran mit Hilfe eines Schneckenrades 7 und einem vertikalen Stab 8 um seine
Die Welle 1, welche durch den Motor angetrieben wird, trigt einen 19 mm. Zahnkolben 2, der Achse dreht, wihrend die letztere Stellung den Ausleger hebt. Das Zahnrad 3 bleibt standig
in der gezeigten Stellung verschraubt ist. Ein dhnlicher Kolben 3 sitzt lose auf der Welle und wird mit dem Motor Triebling 9 in Verbindung.
in seiner Stellung durch einen
Steliring mit Stellschraube 4
gehalten. Die Kolben greifen
auf gegeniiberliegenden Seiten
in die Zihne eines 19 mm.
Kronrades 5 ein, welch letzteres
sich auf einem kurzen Stab, der
in der Nabe eines Biichsenrades
6 befestigt ist, frei drehen kann.
Das Rad 6 ist mit dem 60x12
mwn. gelochten Flanschbande,
der dic Seitenplatten des Getrie-
bekastens verbindet, fest ver-
schraubt. Es ist klar, dass die
beiden Zahnkolben 2 und 3
sich in entgegengesetzter Rich-
tung drehen iniissen, denn der
erstere treibt das Kronrad 35,
wahrend der letztere durch
dasselbe getrieben wird.

Die beiden Stiibe 7 und 8 sind
in ihren Lagern verschiebbar
und werden durch geeignete
Hebel 9 betatigt. Jeder Stab
trigt ein 50-zihniges Rad 10,
das vermittelst des zugehdrigen
Hebels mit dem einen oder
andern der beiden Zahnkolben 2 und 3 in Eingriff oder auch in eine neutrale Stellung, d.h. zwischen
die beiden Kolben, gebracht werden kann.

S.M. 71

Ein dritter Stab kann in den Ldchern 11 der Seitenplatten gelagert und von der Antriebswelle
1 in genau gleicher Weise getrieben werden. Der Getriebekasten ermoglicht es uns, sowohl die beiden
Wellen 7 und 8, als auch die angenommene, in den Léchern 11 sich befindliche Welle, entweder
cinzeln oder gleichzeitig von der einzigen Triebwelle 1 aus, anzutreiben. Ueberdies kann jede einzelne
der drei Wellen umgesteuert oder a haltet werden, ohne das Verhalten der andern zu beeinflussen. S.M. 72

13



Abschnitt V. Kupplungen, Steuerungen und Wechselgetriebe —(Fortsetzung)

S.M. 73-75— KLAUEN KUPPLUNGS MECHANISMUS. (Einriickmuffe). S.M. 76-77-UMSTEUERUNGSHEBEL

S.M. 73 illustriert die normale Meccano Klauenkupplung, die aus zwei ineinander griefen- Dic¢ Nute in der Muffenkupplung (S.M. 74) dient dazu, um die Anwendung von Einheiten, wie in

den Teilen besteht. Der Zweck ciner solchen Kupplung besteht darin, dass zwei Stibe S.M. 75 gezeigt, zu erleichtern. Ein Stift oder Arm des Betitigungshebels greift in diese Nute ein,

nach Belieben und mit Leichtigkeit zusammengekuppelt und getrennt werden konnen. sodass wenn der Hebel bewegt wird, die Muffenkupplung auf dem Stab verschoben werden kann.
Die Stibe miissen mit den Enden gegeneinander in gerader Linie montiert werden, und der Passende  Hebel werden
eine muss in seinen Lagern verschiebbar angeordnet sein, um ein Ein- und Ausriicken der unter SM., 76 und 77
Kupplung zu erméglichen, bei Betitigung gezeigt. Beim erstern greift
eines geeigneten Hebels, der kurze Stab 1 in die Nute,

X und die Muffenkupplung
Ferner kann diese Klauenkupplung auch wird durch die Betitigung

in Verbindung mit der Muffenkupplung des Handgriffs 2 verschoben.
{S.M. 74) dazu verwendet werden um ein Die Konstruktion des Hebels,
Zahnrad oder Triebling so auf eine Welle zu
montieren, dass es entweder von der Welle
angetricben wird oder auf derselben stille
steht, wahrend die Welle sich in der Kupp-
lung dreht. Die Schlitze (Nuten) 1 in der
Muffenkupplung ermdglichen es, dass die
Klauenkupplungshilften oder Naben von
Ridern in dieselbe eingesetzt werden konnen,

—

der in Fig. S.M. 77 gezeigt
wird, ist an beiden Enden
gleich, und der eine oder
andere Gewindstift kann
zum Eingriff in die Nute
verwendet werden.

ohne dass die Stellschrauben entfernt $.M. 78 —-UMSTEUERUNGSHEBEL MIT QUADRANT
S.M. 75 werden miissen, Die Spitzschrauben 2 Die Fig. S.M. 78 stellt einen Steuerhebel dar, der besonders zur
e sichern die Rader oder Kupplungshilften Betdtigung eines Antriebwechsels, wie z.B. S.M. 79/8la, geeignet
in ihrer Stellung, indem sie beidseitig fest in dicselben eingreifen. (Fiir cine Erklirung ist. Eine Schraube | wird so weit als maglich in den Ring 2 hinein

der Verwendung der Nute 3 wird auf S.M. 76-77 verwiesen). geschraubt, ohne jedoch den Stab 3 zu beriihren. Sie wird in ihrer

Stellung gesichert durch Anziehen der Mutter 4 auf den Ring 2.
Zwei weitere Ringe werden beidseitig des Ringes 2 befestigt, um
denselben in seiner Stellung zu halten. Die Welle 3 kann nun in ihrer
Liangsrichtung verschoben werden durch die Manipulation des Hebels
5, welcher durch den Stab 7 mit der Kurbel 6 verbunden ist. Es
sollte darauf gesehen werden, dass die Schraube 1 geniigend Spiel
besitzt, um leicht in dem verlingerten Loch der Kurbel gleiten zu
konnen.

Der Hebel 5 wird durch Unterlagscheiben in einer solchen Lage
gehalten, dass eine, an seinem obern Ende eingesetzte, Schraube 9
gegen einen 63 mm. gebogenen Streifen 10 mit kleinem Radius, der den
Quadrant bildet, driickt. Der Schraubenkopf (vorausgesetzt, dass er
von der nunmehrigen Rundkopf Type ist) hat das Bestreben in eines
der drei vorbandenen L&cher im Streifen 10 einzuschnappen, und so
den Hebel in einer der drei vorgesehenen Stellungen festzuhalten.
Es sollte nun keine Miihe verursachen, die Rider auf der Welle 3 so zu
verteilen, dass ihre jeweiligen Eingriffstellungen mit den drei
Stellungen des Hebels iibereinstimmen, Wenn dies getan wird, ist
es fiir die Riider nicht méglich sich selbst aus dem Eingriff heraus zu
arbeiten, bevor der Hebel in die niichste Stellung verschoben wird.

S.M. 75 veranschaulicht, wie eine Muffenkupplung
zur Verbindung eines 57-zihnigen Zahnrades und ciner
Kupplungshilfte verwendet werden kann. Die so
zusammengesetzte Einheit sollte nun auf die Welle
aufgesteckt werden, aber so, dass sie sich auf derselben
frei drehen kann, und es soll hauptsichlich darauf
geachtet werden, dass die Stellschrauben den Stab nicht
berithren. Die andere Hailite der Klauenkupplung sollte
auf dem Stabe befestigt werden. Um nun das Zahnrad
in rotierende Bewegung zu setzen, geniigt es, dasselbe
liangs des Stabes zu verschieben bis die beiden Kupplungs-
hilften ineinander greifen. Die Verwendungsmdglich-
keiten dieser Anordnung in Getriebekasten etc., werden
noch weiter in S.M. 79 8la dargestellt,

S.M. 78




S.M.

79—ANTRIEBSWECHSEL VERMITTELST
KLAUENKUPPLUNG

S.M. 79 illustriert wie zwei getrennte Triebwerke

einzeln, oder gemeinsam, von einer einzigen Antriebswelle 4

angetricben werden kénnen, ohne dieselbe in ihren
Lagern zu verschicben.

Der Stab 1 bildet die Antrichswelle, wihrend 2 und 3
Vorgelegewellen darstelien. Die Muffenkupplung 4 ver-
bindet ein Zahnrad 5 mit einer Kupplungshalfte 6, und
das Ganze ist auf der Welle 1 drehbar montiert. Eine
Verschicbung des Einriickhebels nach links bringt die
Kupplungshiilfte 6 mit der andern Hilfte 7 in Eingriff,
wodurch der Antrieb auf dic Welle 2 iibertragen wird.

Die Muffenkupplung 9 verbindet eine Kupplungs-
hilfte mit dem 12 mm., Triebling (12 mm. breit) 10 ; wenn
der Hebel 11 gehoben wird, kann diese Kupplungshilfte

" mit der Kupplung 12, die auf der Welle 3 befestigt ist, in
Eingriff gebracht werden. Der Triebling 10 ist in
bestandigem Eingriff mit ciner, auf Welle 1 befestigten,
Schnecke ; Welle 3 hingegen, dreht sich nur wenn dic
Kupplung cingeriickt ist. Beide Einriickhebel sind mit
einem Bolzen versehen, der in eine Nute der entsprechen-
den Kupplungsmufie cingreift,

S.M. B0O—ANTRIEBSWECHSEL VERMITTELST KLAUENKUPPLUNG

Hier ist cin anderes Beispiel zur Darstellung des Antriebswechsels
vermittelst Klauenkupplung. Der Hebel 1 und Verbindungsglieder sind
gleich angeordnet wie in S.M. 76, und das obere Endc des 25 mm. Stabes 2
Letztere dient zum Zusammenbau eines
Zahnrades 4 mit ciner Kupplungshiifte 5 und das Ganze wird auf Stab 6
Das Zahnrad 4 kann fortwiihrend, durch einen auf dem Anker 7
des Motors befestigten Triebling, angetrieben werden.
des Hebels 1 kann die Kupplungshilfte 5 mit der andern Hilfte 8, welche
auf dem Stab 6 befestigt ist, in Eingriff gebracht werden, worauf dann
Zahnrad 4 und Welle 6 miteinander roticren und der Antricb auf das

greift in die Kupplungsmuffe 3.

montiert,

Modell ibertragen wird.

S.M. 81 —~ANTRIEBSWECHSEL MITTELST WELLENVERSCHIEBUNG

Einrichtung ist zur Betitigung cines Lofelbaggers bestimmt, und ist
fiir vier verschiedene Bewegungen, wovon drei durch Verschieben einer

Mittelstellung, der Bolzen 3 ruht im mittlern Loch des Quadranten 4.
der Welle des Windwerkes befestigt ist, im Eingriff.

I3

Dies ist ein typischer Meccano Getriebekasten.

Durch Bewegung

Die hier abgebildete

7
S.M. 80

Vorgelegewelle ein- und ausgeriickt werden, eingerichtet.

Der Hebel 1 ist gleich demjenigen in S.M. 78 und betiitigt die verschicbbare Vorgelegewelle 2. Die Abbildung zeigt den Hebel in der

In dicser Stellung ist der Triebling 5 mit dem Zahnrad 6, welches auf

Wird nun der Hebel 1 in die Stellung A des Quadrants gebracht, so wird der Triebling
5 ausgeriickt und das Kegelrad 8 mit dem Kegelrad 9 in Eingriff gebracht, wodurch die Verschiebevorrichtung in Gang gesetzt wird. Durch

B die Verschicbung des Hebels 1 in die Stellung B wird der Tricbling 5 mit einem andern Zahnrad 10

mit 50 Zahnen auf der Welle des Stosswerkes verbunden.
Lingriff mit dem Zahnrad 12 auf Stab 2,

S.M.

gebracht.,

Der vierte
Getricbe- Kasten (S.M. 81} wird durch das Ein- oder Ausriicken
einer Klauenkupplung mit gleitbarem Zahnrad, zustande

Lin 19 X 19 mm, Triebling 11 ist in stdndigem

81a—ANTRIEBSWECHSEL MITTELST
KLAUENKUPPLUNG

Antriebswechsel im oben beschriebenen

Die Betitigungsvorrichtung 13 ist dhnlich wic
in S.M. 77, der auf einer Seite befindliche Gewind-
stift greift in die Nute der Muffenkupplung 14,
dic das 25 mm, Zahnrad 15 mit ciner Kupplungs-
halfte 16 verbindet, ein. Durch Betiitigung des
Hebels kann die letztere mit der andern Kup-
plungshilfte 17, die auf der ununterbrochen
angetriecbenen Welle 18 befestigt ist, in Eingriff
gebracht oder ausgeriickt werden. Das Zaharad
15 ist fortwihrend im Eingrif mit einem gleichen
Rad auf der Welle 19 ; darum kann die Welle 19
einfach durch Einriicken der Kupplung in.
Bewegung geselzt werden, =



Abschnitt V. Kupplungen, Steuerungen

S.M. 82—EPIZYKEL GETRIEBE-KLAUE

Der Stab 1 ist die primire, oder Antriebswelle gennant, und Stab 2 die sekundire oder angetriebene \Welle, Der
erstere trigt ein 38 mm. Kronrad 3, das mit den 12 mm. Zahnkolben 4 in Eingriff tritt, die auf den 25 mm. Stiben, welche
wiederum in den Enden einer Kupplung 5 befestigt sind, montiert sind. Die Zahnkolben sind so frei, um sich auf ihren
Achsen drechen zu konnen, werden aber durch die Muffen 6 in Lage gehalten. Stab 2 geht durch die Biichsen der Riemen-
scheibe 7 und des zweiten 38 mm. Kronrades 8, und sein inneres Ende ist in der Mitte der Kupplung 5 gesichert ; die
Riemenscheibe 7 und das Kronrad 8 sind frei, um sich unabhingig auf Stab 2 zu drehen, sie sind aber vermittels 12 mm.
Schrauben zusamimengehalten, von denen jede mit drei Muttern versehen ist, eine gleich hinter Riemenscheibe 7, die
anderen beiden auf jeder Seite des Kronenrades 8.

Das Rad 7 wird von einer Reibungsbremse, die aus einer Schnur besteht, kontrolliert, ein Ende der Schnur ist an
ein Winkelstiick 9 gekniipft und das andere an eine Gewindebiichse 10, die sich auf cinem Gewindestift befindet, welcher
wiederum ein Handrad 11 trigt.

Wenn die Bremse nicht angezogen ist, d.h., wenn die Schnur schlaff ist, sind die Riider 7 und 8 frei, um sich auf Stab
2 zu drehen. Wenn daher die Kraft auf Kronrad 3 angewandt wird, beginnen die Zahnkolben 4 sich auf ihren Achsen
zu drehen und treiben das Kronenrad 8 in entgegengesetzter Richtung, wodurch auf Stab 2 keine Bewegung ausgeiibt
wird. Wenn das Handrad 11 rotiert wird, wodurch die Bremse nach und nach angewandt wird, wird es dem Kronrade
8 schwer gemacht, sich zu drehen, und die Zahnkolben 4 beginnen, sich um die Zahnkolbenzihne zu drehen, wodurch
die Kupplung 5 und Stab 2 ins Drehen gebracht werden.

Man kann daraus ersehen, dass vermittels dieser Klaue, die Kraft sehr sanft auf die Ladung angewandt werden kann ;
denn der Stab 2 fiingt sofort an, sich zu drehen, sobald der Widerstand des Scheibenrades 7 grosser als die Last (das ist der
Widerstand auf Stab 2) wird. Die Schnelligkeit des Stabes 2 vergrossert sich im Verhiltnis zu der Vermehrung des Wider-
standes auf Riemenscheibe 7. Man beachte, dass der Getrieberatio 1 zu 2 ist, wenn die Teile 7, 8 unbeweglich sind, d.h.
Stab 2 dreht sich nur je einmal bei zwei Umdrehungen des Stabes 1.
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S.M. 83 —EPICYCLISCHES GETRIEBE

Die hicr veranschaulichte Anordnung bezweckt ein Umsetzungs-
verhiltnis von 2 : 1 zwischen zwei Wellen. Ihr Hauptvorzug besteht
inihrer gedringten Bauart und darin, dass die treibende und die getricbene
Welle in gerader Linie liegen konnen.

Der Handgriff i ist auf einer 30 mm. Welle befestigt, die in Lagern
2 lauft. Diese Welle kann sich in der Nabe eines 38 mm. Kronrades 3
drehen, ist hingegen in einem Ende der Kupplung 4 befestigt. Eine
zweite Achse 5, welche sich im andern Ende der Kupplung 4 drehen kann
und in einem zweiten verstiirkten Lager 6 liegt, trigt das 38 mm. Kronrad
7 in der Stellung wie die Abbildung zeigt.

Im mittlern Loch der Kupplung 4 ist ein 38 mm. Stab 8 befestigt,
welcher den 19 mm. Kolben 9 triigt ; derselbe kann sich auf dem Stab
frei deehen und wird durch einen Stellring und Stellschraube 10 in der
richtigen Lage gebalten. Der Kolben steht mit bLeiden Kronridern 3
und 7 im Eingriff.

Das doppelt gebogene Band, das das Lager 2 fiir die Antricbwelle
bildet ist mit der Seitenplatte durch zwei 12 mm. Schrauben verbunden,
deren Spindel in zwei Locher des Kronrades 3 cingreifer. und dieses
am Drehen verhindern.

Bei Beobachtung wird man schen, dass diec Welle 5 sich zweimal so
schnell dreht als die treibenden Welle mit Kurbel 1. Wenn man aber
die Welle 5 als treibende Welle benutzt, so erhilt man eine Geschwindig-
keitsreduktion von 2: 1, denn die getriebene Welle wird sich nur mit
der halben Geschwindigkeit der Welle 5 drehen.

Je nach Wunsch kann diese Anordnung mehrere Mal in gerader
Linie hintercinander wiederholt werden,

S.M. 83

und Wechselgetriebe—(Forsetzing)



Abschnitt V. Kupplungen, Steuerungen und Wechselgetriebe (rorseizung)

S.M. 84 PLANETARISCHES TRIEBWERK

Ein planetarisches Triebwerk wie in Abbildung S.M. 84 dargestelit, ist einzig in seiner Art soweit es sich
auf Meccano Modelle bezieht, In der Praxis werden planctarische Antriebe viel verwendet, aber fast in
allen Fillen wird ein Zahnrad mit Innenverzahnung benutzt um die Planettreiblinge zu betitigen. Das
Meccano Triebwerk ist fiir zwei Geschwindigkeiten vorwirts, eine riickwirts und eine Leerlaufstellung
eingerichtet.

Der Motorantrieb wird auf Stab 1 dirigiert, und die Bewegung wird durch die Getriebebiichse auf den
angetriebenen Stab 2 Gibertragen. Ein 12 mm. Triebling auf dem Antriebsstab tritt mit dem 9 cm. Zahnrad
3 in Eingriff, welches frei ist, um sich unabhéngig um Stab 2 zu drehen. Der 6 cm. Stab 4 lagert in rinem
der Locher der Vorderscite des Zahnrades 3 und trigt einen 19 mm. Triebling 5, 25 mm. Zahnrad
6 und den 12 mm. Triebling 7, die alle an dem Stabe befestigt sind.  Sein anderes Ende ist an
einem 6 cm. Streifen 8 gestiitzt, der frei ist, um sich auf Stab 9 zu drehen.

Der 19 mm. Triebling 10 ist unbeweglich, und seine Stellschraube erfasst den 50 mm. Gewindestift, der
an dem Zahnrade 3 in einem dem Stabe 4 entgegengesetzten Loche gesichert ist. Zwei Muttern, von denen
eine hinter dem 9 cm. Zahnrade placiert ist und die andere auf dem Gewindestift gleich gegen die Biichse
des Trieblings 10 sind sehr fest verschraubt, um den Triebling und den Gewindestift fest an dem Rade 3 zu
sichern. Zwei Unterlagsscheiben sind zwischen dem Triebling und dem 9 cm. Rade angebracht.

Das andere Ende des Gewindestiftes geht in eine Gewindebiichse 11, die durch eine 9.5 mm. Schraube
an dem Bande 8 gesichert ist. Die Kupplung 12 wird beigefiigt, um beizustehen in der Balancierung des
Gewichtes von Stab 4 und seinen Bestandteilen. Das Zahnrad 13 mit 50 Zihnen, welches das Sonnenrad
bildet, ist an dem getriebenen Stabe 2 gesichert, und eine Druckfeder ist zwischen ihm und dem Stabe 3
angebracht. Die Feder halt normalerweise das Rad 13 in Eingriff mit dem 19 mm. Triebling 5.

Der Stab 9 gleitet in seinen Lagern, wird aber am Drehen gehindert; er trigt ein 25 mm. Zahorad 14
und ein Zahnrad 15 mit 57 Zihnen, beide werden durch
ihre Stellschrauben in Lage gehalten, Der Antriebshebel
16, der sich um Punkt 17 dreht, trigt ein doppeltes
Winkelstiick, das mit einer Schraube versehen ist, die in
die am Stabe 9 befestigte Kupplung 18 geht.

Der Mechanismus ist im Umsteuerungseingriff des
Zahnrades 15 mit Triebling 7 gezeigt. In dieser Lage
dreht sich Stab 2 in derselben Richtung wie der Antricbs:
stab. Die neutrale Stellung wird dadurch erreicht,
indem der Hebel 16 vorwirts gestossen wird, sodass das Zahnrad 15 ausser Eingriff mit dem Triebling 7 kommt ; in dicser Stellung dreht sich der
Mechanismus um den Stab 2, ohne das Sonnenrad 13 zu drehen. Eine weitere Hebelbewegung bringt Getriebe 14 in Eingriff mit Getricbe 6,
wodurch Stab 2 veranlasst wird, sich in entgegengesetzter Richtung zum Antriebsstab 2 langsam zu drehen. Dieses fithrt zu einer langsamen
vorwiirts gerichteten Geschwindigkeit.

Eine weitere Hebelbewegung driickt das hervorstehende Ende des Stabes 9 gegen das Ende das Stabes 2 und wirft das Rad 13 ausser Eingriff
mit dem Triebling 5 und in Eingriff mit dem festen Triebling 10. Dies verschliesst Rad 13 an Rad 3 und die beiden drehen sich als ein Ganzes
wodurch ein durchweg gerader Antrieb verursacht wird. Stab 2 dreht sich nun in Héchstgeschwindigkeit.

S.M. 85—SONNEN- UND PLANETEN WINDWERK

S.M. 83 zeigt die Moglichkeit eine Geschwindigkeits-Reduktion von 2 : 1, zwischen einer Antriebskurbel 10 und einer getricbenen Welle 1,
um welche sich die Kurbel dreht, zu erhalten.

Der Stab 1 dreht sich frei in cinem 25 mm. Zahnrad 2, welches am Gestell mittels eines Bolzens, der durch ein Winkelstiick 3 in das Gewinde
der Radnabe eingesetzt ist. Der Bolzen wird mit einer Mutter unter dem Winkelstiick gesichert und ist mit ein oder zwei Scheiben versehen um
dem Stab 1 Raum zu schaffen.

Ein zweites 25 mm. Zahnrad 4 greift in das Zahnrad 2 ein, und wird auf einem 38 mm, Stab 3 befestigt, der in den 50 mm. Streifen 6 gelagert
ist, welche sich um den Stab 1 drehen konnen, Unterlagsscheiben werden zwischen den innern 50 mm. Streifen und den Zahnridern 2, 4 cingestec
um geniigend Spielraum zu schaffen. Der Stab 5 trigt einen 19 mm. Triebling 7, der mit einem 50-zihnigen Zahnrad 8, auf Stab 1 befes-

tigt, im Eingriff ist. Der 50 mm, Gewindestab 9 dient zur Befestigung der Streifen 6 in ihrer Lake und jst mit einer losen Kupplung 10 versehen
um den Handgriff zu bilden,
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Abschnitt V. Kupplungen, Steuerungen und Wechselgetriebe (Forsctzung)

S.M.86  AUTOMATISCHER ANTRIEBSWECHSEL

In Fig. 86 wird ein sinnreich entworfener Mecccano Getriebekasten veranschaulicht, welcher, wenn die auf
dic getriebene Welle einwirkenden Last platzlich vergréssert wird, automatisch von einer hohen auf eine niedrige
Ubersetzung umschaltet.

Die Antricbswelle des Getriebekastens besteht aus zwei Teilen 1A und 18, und ist mit dem Motor durch eine
Zahnradkette, oder Ahnliche Vorrichtung, verbunden. Die Vorgelegewelle 3 ist in passender Weise mit dem
zu treibenden Mechanismus gekuppelt,  Auf dem 7} cm. Stab 1a ist ein Biichsenrad 4 befestigt und durch zwei
Schniire mit cinem zweiten Buchsenrad 5 verbunden. Dieses Rad kann sich auf der Welle 1a hin und her bewegen.

Zwei 38 mm. doppelte Winkelstiicke verbinden das Rad 5 mit einem 57 zihnigen Rad 7, welches auf das
Ende eines andern 74 cm. Stabes 1w auigesetzt ist. Dieser Stab trigt ein 25 mm. Zahnrad 8, und eine Druckfeder
9. Die Feder hat das Bestreben die beiden Schniire 6 immer gestreckt zu halten, wie in der Abbildung gezeigt ;
in dieser Stellung ist dus Zahnrad 7 mit einem 12 mm. Zahnkolben 11 auf der Vorgelegewelle 3 im Eingriff ; dies
gibt ein Umsetzungsverhiltnis von 3-1.

So lange die Last an der getriebenen Welle leicht ist, verleiht das Zahnrad 7 der Welle 3 cine betrichtlich
hohere Geschwindigkeit als die treibende Welle besitzt ; wird die Last aber plotzlich erhoht, so dreht sich Welle
1a und Buchsenrad 4 schneller als Buchsenrad 5, wodurch die beiden Schniire ein wenig verdreht werden, das
hat zur Folge, dass Rad 5 niher an das Rad 4 herangezogen wird. Durch diese Bewegung wird das Zahnrad
7 ausgeriickt und Zahnrad 8 kommt in Eingriff mit einem gleichen Rad 10 auf der Welle 3, wodurch das Umsetz-
ungsverhiltnis 1: I wird. Durch diese Verschiebung wird die Feder 9 zusammengedriickt, und die beiden 25 mm.
Zahnrader werden nur so lange im Eingriff bleiben, als die auf die Welle 3 einwirkende Last grosser ist als der
Druck der Feder.

Sobald die Last unter cinen gewissen Hetrag fillt, so vermag die Feder die beiden Schniire wieder auszu-
strecken und das (rihere Verhiltnis ist wicder hergestelit,

5.M. 87 —~UNTERBROCHNE DREHBEWEGUNG

Der in Figur 87 gezeigte Entwurf dient dazu, eine fortwihrende Drehbewegung in eine unterbrochene
zu verwandeln. Stab 1 ist der getriebene Schaft. Der Motorantrieb ist durch irgendwelche geeigneten
Mittel nach dem Schneckenrade 2 geleitet, das mit einem Zahnrad 3 mit 57 Zihnen kiimmt. In der Vorder-
seite des letzteren sind zwei Gewindestifte 4 gesichert.

Wenn sich das Zahnrad 3 langsam dreht, driicken die Gewindestifte 4 abwechselnd gegen das Ende eines
9 cm. Stabes 5, welcher in einer, auf irgend einem geeigneten Drehpunkte 6 montierten Kupplung gesichert
ist. Ein Drehlager bildet eine drehende Verbindung zwischen dem Stabe 5 und einem 6 cm. Stabe 7. Dieser
Stab 7 trigt eine Kurbel 8, in deren Endloch der getriebene Schaft 1 gelagert ist. Letzterer gleitet in den
Lagern und trigt an seinem inneren Ende ein Klauenteil 9, der korrespondierende Klauenteil ist auf dem
Antriebsschaft 2a gesichert, Die Klaue wird normalerweise vermittels einer—auf dem getriebenen Schaft
montierten und gegen cine Muffe 17 driickenden—Compressionsfeder in Eingriff gehalten.

Wenn einer der Stifte 4 den ilebel 5 berithrt, wird der Stab 7 in seinem Lager zuriickgestossen, die Feder
auf Stab 1 wird zusammengedriickt, und die Klauenteile 8 ausser Eingriff gesetzt. Der Motor dreht sich dann
unabhiingig, bis das Zahnrad 3 den Gewindestift weit genug getragen hat, um dem Stabe 3, infolge der Titig-
keit der Feder auf Stab 1, zu gestatten, in seine norx.ale Lage zuriickzugleiten, wo dann die Klaue wieder
in Eingriff tritt, Die Betitigungstour wird wiederholt, wenn der zweite Gewindestilt den Stab 5 beriihrt.
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Abschnitt VI,

S.M. 102—RIEMEN-UND BESCHWERTE HEBELBREMSE

Diese Bremse ist der unter S.M. 81 beschriebenen #hnlich,
nur dass Hebel 1 ein geflanschtes Rad tragt, welches vermittels
seiner Stellschraube an den Schaft einer durch ein Hebelloch

gehenden Schraube gesichert ist.
Der so erlangte beschwerte Hebel iibt einen
bestandigen Druck des Seils 2 auf das 25
mm. Scheibenrad 3 aus, und dieser
Druck dient dazu, jede Neigung des
Zuriickgleitens zu verhiiten

S$.M.101 -RIEMEN-UND HEBELBREMSk

Ein kurzes Seil, welches den Riemer
darstellt, und das in der Praxis gew8hnlich
mit Leder oder Holz verblendet ist, wird
an beiden Enden des Hebels 1 festgebun-
den und geht um die Rille des 25 mm.
Scheibenrades, das an Stab 4 befestigt ist.

Beim Herabdriicken des Hebels 1,
der in Punkt 2 (siehe S.M. 262) drehbar
angebracht ist, wird der Griff des Seils um
Scheibenrad 3 heftiger und verzdgert
oder hilt die Umdrehung des Stabes 4
ganz auf. S.M. 104—INNENBREMSE

Diese Bremsvorrichtung ist zum Einbau in die Réder von Motorwagen etc. sehr geeignet. Zwei 12 mm. Bolzen
werden durch die Schlitze in der Planscheibe 1 und durch die 38 mm. Bénder 2 hindurch an den Ringen 3, welche
die Bremsklétze bilden, befestigt. Jeder Bolzen besitzt eine Unterlagscheibe unter dem Kopf und zwei auf seinem
Schaft zwischen der Planscheibe 1 und den Streifen 2. Die letztern sind an einem 65 mm. Band 5, das sich um
die Achse 4 drehen kann, drehbar befestigt. Wenn das 65 mm. Band bewegt wird, werden die Ringe 3 den
Schlitzen entlang nach aussen gestossen und driicken gegen den innern Umfang eines Radflansches a4
6, das inwendig am Wagenrad angeschraubt ist. (In der Abbildung ist letzteres von der Achse
entfernt). Drei Unterlagscheiben sollten auf die Achse 4 zwischen dem Band 5 und der
Planscheibe 1 gesteckt werden. Die Ringe 3 sind durch eine kurze Feder mit einander verbunden,
sodass die Bremse wieder geldsst wird wenn das Band 5 in seine frithere Lage zurilick gebracht wird.

S.M. 102 o

Das Bremsge-
stinge 7 besteht aus
zwei Weberlitzen

(Stick Nr. 101), die
einerseits mit dem
Band 5 und anderseits
mit einer Kurbel 41,
welche auf einem
Stab mit dem Brems-
hebel befestigt ist, dreh- : >
bar verbunden sind. 3

BREMSEN UND HEMMVORRICHTUNGEN

S.M. 103—SPERRKLINKE UND
SPERR-RAD

Dies illustriert die Meccano Standard
Sperrklinke und Sperrzahnrad, welches
dem Stab, der das Sperr-Rad tragt,
erlaubt, sich nur in einer Richtung zu
drehen. Die Vorteile einer solchen
Anordnung sind augenscheinlich, be-
sonders, wenn sie an Krénen, Aufziigen
etc. angebracht wird, wo die Sperr-
klinke und das Sperr-Rad das Zuriick-
fallen der augezogenen Ladung
verhindert.

Es erweist sich manchmal als
vorteilhaft, einen leichten Druck auf
Klinke, vermittels einer Feder oder
eines beschwerten Hebels anzuwenden,
um den Eingriff mit den Zihnen des
Sperr-Rades zu vergewissern.




Abschnitt VI. Bremsen und Hemmvorrichtungen - (Forsetzung)

S.M. 105 —RIEMEN- UND SCHRAUBENBREMSE

S.M. 106 -DURCH SCHRAUBEN BETRIEBENE BREMSE AUS
DOPPELTEN BANDERN

Dies ist cin Bremsentyp, der sich bei vielen Meccanomodellen als niitzlich
erweisen sollte. Die Schnelligkeit des Mechanismus, welchen sie kontrolliert,
kann auf genaue Abstufungen eingestellt werden, und wenn richtig an-
gewendet, bildet dies eine kraftige und gute Bremse.

Die Umdrehung des Handrades 1 bringt die Bremsenbinder 2 und 3
zusammen, wodurch ein fester Griff auf die Trommel 4, die aus zwei geflansch-
ten Riidern, welche auf dem angetricbenen Schafte montiert sind, gebildet
ist. Der Streifen 2 ist an eine Gewindenabe 5, die den Gewindestab 6 des
Handrades engagiert, verschraubt, und der Streifen 3 driickt gegen eine
Gewindenabe 7. Die Gewindenabe dreht sich mit dem Stab 6, an den sie
mit Hilfe ciner cbenfalls auf Stab 6 montierten Mutter verbunden ist. Dem
Stab 6 muss genilgend Spielraum gelassen werden, um sich in seinem Lager
hin und her bewegen zu kinnen, je nachdem die Bremsenbinder offen oder
geschlossen sind. Die Bremsenbinder sind an ihren unteren Enden an

Die Umdrehung des Handrades 1 veranlasst die Gewindenaben 2,
in der einen oder anderen Richtung der Gewindestibe 3 zu laufen, und
dadurch wird entweder der Griff der Schnur 4, die die Riemenscheibe
5 engagiert, die sich auf Stab 6 dreht, verringert oder vergrossert,

Ein Vorteil dieser Bremse ist, dass die Schnelligkeit des Stabes 6 nach
Wunsch variiert, oder aber der Druck der Schnur 4 zur Hebung ver-
schiedener Ladungen geindert werden kann; Der Griff des Seils 4 um
die Riemenscheibe 5 kann nur dann geiindert werden, wenn das Handrad
1 gedreht wird.

S.M. 107 ZENTRIFUGAL-REGLER

Die Gewichte 1 werden von 38 mmn.
Streifen 2, die gleitbar an einem
Biichsenrade 3 verbunden sind, get-
ragen. Das Biichsenrad 3 ist an einem
vertikalen Stabe 4 und einem anderen
Biichsenrad 5, das frei auf Stab 4
tiuft, gesichert,  Der letztere wird
durch jede passende Methode
von der Maschine oder dem
Motor aus angetrieben.
Wenn die Rotationsschnelligkeit 1
sich erhoht, fliegen die Gewichte 1 auswiirts, mit
dem Resultat, dass das Biichsenrad 5 sich
aufwiirts auf Stab 4 bewegt. Diese Bewegung
des Rades 5 wird dazu verwendet, eine Bremse
oder eine andere Verzogerungsvorrichtung
anzuwenden, wodurch man jede Neigung der
Maschine oder des Motors zum Durchgehen
vermeidet.

doppeite Winkelstiicke, die gleitbar von 38 mm. Stiben getragen werden,

verschraubt, Sie kénnen an den Kon-
taktpunkten mit der Bremsentrommel
mit Leder oder anderem Material
gefuttert werden, doch ist bei den
Meccanomodellen eine solche
Fiitterung nicht wesentlich.

3.M. 106

S.M. 108 UND S.M. 108a—UHR HEMMUNGSWERK

Die allgemeine und trotzdem geniale Vorrichtung,
durch welche die Schnelligkeit des Uhrmechanismus
kontrolliert wird, ist ein interessantes Problem. S.M.
108 illustriert das Hemmungsrad und S.M. 1082 die
Stiitzen der Meccano-Uhr. Das Hemmungsrad besteht
aus einer Planscheibe 1, an welche acht 12 mm, um-
gekehrte Winkelstiicke 2 befestigt sind. Unterlags-
scheiben 3 werden unterhalb der Kopfen der Schrauben
angebracht, damit dic Winkelstiicke 2 fest in Lage
gehalten werden. Diec Stiitzgn werden aus Winkel-
stiicken 4 gebildet, die an den Arm 5 geschraubt sind ;
letztere besteht aus zwei 6 cm. umgekehrten gebogenen
Bindern, von denen eins an jeder Scite der Kurbel 6
verschraubt ist, Die letztere ist an einen 13 em. Stab
7 und an einen 13 cm. Stab 8 vermittels einer Kupplung
9 am Ende des Stabes 7 gesichert. An dem unteren Ende dieses 13 cm, Stabes ist cine Kupplung, 10,
die zwei 6 cm. Stibe 11 trigt. Die Hemmung 7 ist gleitbar in dem Uhrengehduse gerade iiber dem
Hemmungsrad 7 angebracht, und das Pendel geht durch die Gabel 11.  Wenn sich das Pendel hin und
her bewegt, dreht sich der Stiitze 5 um ihre Achse und gestattet somit den Spindellappen 4 abwechselnd
einen Zahn des Hemimnungsrades 1 zu befreien.
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Abschnitt VI. Bremsen und Hemmvorrichtungen (Forserzune)

S.M. 109—BAND UND HEBELBREMSE
S.M. 110--UMSTEUERBARE BANDBREMSE

Diese Bremse ist so eingerichtet, dass sic auf die rotierende Welle nur in
einer Drehrichtung einwirkt, Die Drehrichtung, in welcher sie jedoch wirken
soll, kann nach Belieben, durch cine kleine Hebelbewegung, zum voraus fest-
gesetzt werden. Die Vorrichtung bildet daher eine Art Sperrvorrichtung, deren
Wirkung jedoch allmahlicher und sanfter ist als diejenige, die man mit einem
gewshnlichen Sperrad mit Klinke erhilt. Die 38 mm. Riemenscheibe i ist auf
der zu kontollierenden Welle befestigt und mit einer Schnur 2, die beiderseits
mit den Enden eines Streifens 3 verbunden ist, umschlungen. Der Streifen 3
gleitet in einer am Gestell befestigten Oese 4. Zwei Schrauben sind in den
Streifen 3 eingesetzt, um ein zu weites Verschieben desselben zu verhindern.

Befindet sich der Hebel 3 in der gezeichneten Lage, so kann sich das Rad 1
, ungehindert in der entgegengesetzten Richtung des Uhrzeigers drehen, wird cs
aber in der Richtung des Uhrzeigers gedreht, so wird eine kriiftige Bremswirkung
erzeugt. Durch Verschiebung des Streifens 3 bis der andere Anschlag an der
Oese ansteht wird die Wirkung der Bremse umgekehrt, und das Rad 1 kann sich
nun in der Richtung des Uhrzeigers drehen, Diese Bremse wirkt ganz auto-
matisch und tritt sofort in Téatigkeit wenn die Drehrichtung gedindert wird.

Diese Bremse ist der unter S,M. 102 beschriebenen ihnlich it
Ausnahme, dass der Hebel i sich in einer Fithrung 2 bewegt, die aus
zwei 6 cm, gebogenen Bindern besteht und mittels einem 38 mm. Band
3 und dem Zapfen 4 mit dem Gestell verbunden ist,

S.M. 112—FREILAUF VORRICHTUNG
Eine Freilauf Vorrichtung kann an allen Modellen in Anwendung gebracht
werden, wo es notig ist, dass die Kraftiibertragung nur in einem Drehsinn erfolgen soll, so z.B. bei Velo Modell=n,
Uhraufzugs-Vorrichtungen und allen Modellen, die mit Fusstritt betitigt werden, etc, etc. Die Vorrichtung ist unent
behrlich fiir die Umwandlung hin- und hergehender Bewegung in langsame Drehbewegung-
Die Figur zeigt einen Meccano Freilauf mechanismus der an einem 75 mm. Kettenzahnrade angebracht ist.
Wenn gewiinscht, kann letzteres durch ein 9 cm,

S.M. 111—SICHERHEITSGESPERRE FUR WINDWERK

Die Druckfeder 3 ist auf dem Kurbelgriff 1 zwischen dem Ring 4
und einer Unterlagscheibe montiert und driickt normalerweise den Ring
2 gegen die innere Seite der Platte, Der Ring 2 ist mit einem 10 mm.
Bolzen versehen und sollte sich die Kurbel zu

drehen anfangen, so schligt der Kopf dieser
Schraube gegen einen Ansatz 5, sodass weitere
Bewegung verhindert wird. Um dahcr des
Modell betiitigen zu kdnnen, muss die Kurbzl ein
wenig nach innen gestossen werden, sodass der
10 mm. Bolzen an dem Ansatz 5 vorbei geht.
Dieses Sicherheitsgesperre erweist sich als
wertvoll wenn es als automatische Bremse, fiir
durch Meccano Motoren angetriebene Vorgele-
gewellen verschiedener Modelle, angewendet
wird. Zum Beispiel, man nehme an, der Stab
1 treibe den Ausleger eines Kranmodells, das
durch einen elektrischen Motor betrieben werde.
Mittelst eines passenden Hebels kann der Stab
1 <o eingerichtet werden, dass er mit der Haupt-
triebwelle nur solange in Verbindung steht als
die Feder 3 herunter gedriickt ist; beim Loss-
lassen des Hebels wird der Stab 1 ausgeriickt
und der Auslegerin seiner Stellunyg festgemacht,

S.M. 111
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Zahnrad, grosse Ricmenscheibe oder Stirnplatte
ersetzt werden ; .das Kettenzahnrad dreht sich
frei auf seiner Achse, wird aber durch das Sperrad
in Lage gehalten. Das Sperrad ist an der Achse
auf der einen Seite gesichert, und auf der anderen
befindet sich eine Muffe mit Stellschraube.

Zwei Zahngesperre werden vermittels dreh-
barer Schrauben und Gegenmuttern an der
Vorderseite des Rades angebracht und werden
mit dem Zahngesperre in Eingriff gehalten, und
zwar mit Federn, welche in den Biichsen der
Zahngesperre befestigt werden und ebenfalls an
die Schrauben und Muttern, welche am Rade
gesichert sind. Es ist klar, dass die Achse und
das Kettenzahnrad sich jedes unabhiingig nur in
ciner Richtung drehen. Die Antriebskraft kann
zuerst entweder auf die Achse oder das Rad iiber-

tragen werden, um der gestellten Anforderung zn %

entisprechen,



Abschnitt VI. Bremsen und Hemmvorrichtungen —(#orseizung)

S.M. 113—GESCHWINDIGKEITSREGLER FUR ELEKTROMOTOR

Wir zeigen hier ein genaues Modell einer Reguliervorrichtung, die in gewissen Bauarten von elektrischen
Aulziigen Verwendung findet, und kann dieselbe natiirlich auch an allen Meczano Aufziigen und andern mit Elek-
tromotoren betriebenen Modellen angebracht werden,

Der Regler besteht wesentlich aus zwei einfachen Winkelhebeln 4, die mit zwei horizontalen 9 cm. Streifen
verbunden sind. Diese Streifen sind mittelst je einer Schraube fest mit einem, auf der Regulatorwelle 1 befestigten,
Ringe verbunden. Zwei Unterlagscheiben werden auf jedem Bolzen aufgesteckt, um geniigend Spielraum zu
schaffen. Die 50 mm. Riemenscheiben 2 sind durch 12 mm,. Schrauben verbunden und mittelst Muttern in einem
solchen Abstand von einander gehalten, dass der Gewindstift auf dem Streifen 6 leicht zwischen denselben hin-
durch geht. Eine Druckfeder wird zwischen die Riemenscheiben und dem die 9 cm. Streifen tragenden Ring
eingesetzt, und 38 mm. Streifen werden drehbar mit der obern Riemenscheibe 2 und den Winkelhebeln 4 verbunden.
;ler Str;xfen 6 ist an der Seitenplatte des Motors drehbar gelagert und mit einem Kontaktbolzen (Federpuffer)

versehen.

. Ein Teil des Stabes 10 ist mit braunem Papier umwickelt, das mit Gummi angeklebt wird. Ein Stiick
Widerstandsdraht (Stiick Nr, 312) wird am Ring 11 festgemacht und dann in einer gleichmissigen Spirale auf
das Papier gewunden bis kurz vor dem Ende desselben, wo der Draht festgemacht wird. Die zwelarmige Kurbel
9 ist von der Grundplatte isoliert und besitzt eine Klemmschraube 12. Eine andere Klemmschraube 13 ist eben-
falls von der Grundplatte isoliert und mit der Motorklemme 8 verbunden wihrend die andere Motorklemme durch
Verbindung mit dem Gestell des Modells ** geerdet ** ist, Der Akkumulator ist an die Klemmschrauben 12 und
13 angeschlossen.

. Wenn die Drehzahl des Motors zunimmt, werden die Gewichte 5 des Regulators auseinander getrieben, sodass
sich der Streifen 6 iiber den Widerstand 3 hinauf bewegt. Wenn die Geschwindigkeit eine gewisse Grenze uber-
schreitet—was vorkommen kann, wenn der Motor plotzlich entlastet wird—gleitet der Kontakt 7 vom Widerstand
hinunter auf das Papier, wodurch der Stromkreis unterbrochen wird. Wenn infolge der Zunahme der Last die
Geschwindigkeit sich verringert, bewegt sich der Kontakt 7 abwirts und verkleinert den Widerstand bis, in seiner
tiefsten Lage gr den Ring 11 bérhhrt, sodass aller Widerstand ausgeschaltet und der Motor mit dem Maximalstrom
gespiesen wird.

S.M. 114

S.M. 114--AUTOMATISCHER SCHALTER

Der Motor dieser Vorrichtung konnte zum Antrieb irgend eines Meccano Modells verwendet werden,
wihrend die Kontaktvorrichtung zum Einschalten von Lampen, Betitigung von Elektromagneten oder
ahnlichen Einrichtungen, in gewissen, zuvor bestimmten Zwischenzeiten, gebraucht werden konnte.

Das Zahnrad 1 mit 57 Zihnen steht mit der, vom Motor getriebenen, Schnecke 3 im Eingriff. Stab
4 ist mit einem 50 mm. Stab, der in dem Biichsenrad 5 befestigt ist, drehbar verbunden. Das Biichsenrad ist
vermittelst Isolierbiichsen und -Scheiben, welche iiber die 3 mm. Befestigungsschrauben gesteckt sind, von
der Grundplatte isoliert. Die Klemme 6 ist auf die Spindel einer dieser Schrauben aufgesetzt.

Ein 19 mm. Bolzen 8 ist in einer Gewindekurbel eingesetzt, welche an einem Eckwinkelstiick befestigt
ist. Dieses Stiick ist vermittelst 3 mm, Schrauben, Isolierhiilsen und -Scheiben von der Grundplatte isoliert.
Normalerweise wird der Stab 4 durch die Feder 9, welche vermittelst einer isolierten 3 mm. Schraube am
Motor verankert ist, an den Bolzen 8 angedriickt. Wenn sich das Zahnrad 1 dreht, drickt der Gewindstift
2 gegen den Stab 4, sodass der Strom von der Klemme 6 durch den Stab 4 und zuriick durch das Apparaten-
gestell nach der nicht isolierten Klemme 7 fliesst,  Wenn der Stab 4 gegen den isolierten Bolzen 8 zu liegen
kommt, ist der Kontakt zwischen dem Stab und dem Stift 2 unterbrochen bis der Stift nach einer Umdrehung
den Stab wieder beriihrt.
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Abschnitt VI. Bremsen und Hemmvorrichtungen —(Forisetzung)

§.M. 115 KONTROLLER FUR ELEKTROMOTOR 4 2

4 - S.M. 116 - AUTOMATISCHE SICHERHEITSVORRICHTUNG FUR

ol 3 FAHRSTUHLE
T "L g

I’a‘:‘J \-;\{.a“’ \‘ S.M. 116 zeigt cinc automatische Verschlussvorrichtung, dic dazu
i?ﬁ-lmuin,_ = 6  dient, crasthaften Schaden im Falie cines Bruch des Aufzugsseiles zu

Der in S.M, 115 dargestetite Kontroller ist
fiir die Geschwindigkeitsregulierung des Meccano
Niederspannungsmotor  konstruiert, und = kann
fiir die meisten Modelle, die durch denselben ange-

trieben werden konnen, Anwendung finden. -\3,L\\l';\ verhiiten.
Fig. $.M, 115 stellt den vollstindigen Apparal “‘-‘_.\‘-‘L" s \\\‘ Zwei Zahngesperre 7 sind an 5 cm. Stiiben gesichert, die in 25 «
am Motor angeschlossen dar, wihrend Fig. S.M i i ey W \ 25 mm, Winkelstiicken 8 gelagert sind. Diese Winkelstiicke sind

.,.._,,8 vermittel vier 25 % 12 mm. Winkelstiicken 9 in der Spitze des Fahr-

115a denselben in seinen Einzelheiten abbildet.
stuhls gesichert, Doppelte Winkelstiicke 10 dienen, die ganze

Die Widerstinde werden von ginem Stiick Meccano

Federschour gebildet, dieselbe sollte jedoch aus- : S.M. 115a Konstruktion zu stirken.
gezogen werden, sodass die cinzelnen Windungen der Feder sich nicht beruhren. Die Federschnur ist in gleichmassigen Die Aufzugschnur 4 die durch irgendeine geeignete Maschineric
Abstinden mit sechs 3 mm. Schrauben 1 verbunden, die vom Biichsenrad 2 mittelst Isolierhiilsen und Scheiben kontrolliert werden kann besteht aus zwei Teilen und ist mit der Stellschraube
isoliert sind. 5, Die Kopfe der Schrauben bilden die Kontaktstiicke. Das siebente Kontaktstiick 3 ist nicht mit den jedes Zahngesperres 7 verbunden. Eine zwischen den Zahngesperren gesicherte
andcrh_élektrigch Vvefbunder‘x und bildet daher die Nullstellung des Kontrollers. : Federschnur 11 hiilt sie in horizontaler Lage. Wenn, indessen, die Schnur 4
Der Schaltarm besteht aus einer zweiarmigen Kurbel 4 der mit einem Federpuffer 5, dessen Kopf leicht auf dic das Gewicht des Fahrstuhles nimic.t, werden die Zahngesperre heruntergezogen,
Kontaktstiicke driickt, versehen ist. Der Schaltarm dreht sich um das obere und ihre Enden machen sich von den Winkeltrigern 1 frei. Wenn das
Ende des Stabes 6 und wird mittelst des Ringes 7 in seiner Lage gehalten, Aufzugsseil reisst, bringt die Feder 11 dic Zahngesperre in ihre urspriingliche
Die eine Motorklemme ist geerdet indem sie mit dem Eisengerust des Modells Lage zuriick, mit dem Erfolg, dass ihre Enden dic Locher engagieren in den
verbunden ist, die andere Klemme ist dirckt an einen Pol des Akkumulators Trigern 1, wodurch der Fahrstuhl in dieser Stellung fest gehalten wird.

angeschlossen, Der zweite Pol des Akkumulators ist mit der Klemme 8, welche
auf dem Bolzen des ersten Kontaktstiickes sitzt, verbunden. Um die Bewegung
des Schaltarms zu begrenzen, wird ein Stiick eines Federpufiers auf das Biich-
senrad 2 geschraubt, wodurch ein Anschlag 9 gebildet wird. y
Wenn der Kontakt 5 auf den Kontakt 3 driickt fliesst kein Strom zum Motor. 8 19 y—4 "
Wird nun der Kontrollerarm auf 7 7
den nichsten Kontakt gestellt so S ” A = RS - ! Y [
muss der Strom den ganzen "
Widerstand durchfliessen bevor 4
— er den Motor erreicht, und > e I e Sl
Q  dersclbe lduft daher mit der L : g
kleinsten Geschwindigkeit. Die T . | k-k:}f
P 2 Geschwindigkeit kann nun all- . :
mihlich erhoht werden, indem
man den Kontakt 5 weiter,
von ecinem Kontaktstick auf
“das andere bewegt, bis das
Kontaktstiick mit der Klemme
8 erreicht ist, wenn der Motor
mit seiner hochsten Gesch-
«=  windigkeit laufen wird.
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Abschnitt VII. ROLLEN.

S.M. 131—ROLLEN-LAGER

Wo ein grosses Gewicht um eine Achse gedreht werden soll, ist es erforderlich,
eine Methode zu finden, um den grossen Druck, der auf der Achse ruhen wiirde, zu
beneben. Das gewdhnliche Verfahren besteht darin, das Gewicht des Gegenstandes
aber Rider oder Kugel, die in bestimmten Abstinden von einander enffernt sind
und sich um den Zentralpunkt drehen, zu leiten,

Standard Mechanismus 131 ist eine vorziigliche Illustration des Rollen- oder
Radlager Typs, der oft benutzt wird, um grosse Kriine, Drehbriicken und andere
schwere Strukturen rotieren zu lassen. Die unteren oder feststehenden Schienen 1
sind aus 8 Rillen-Segmenten 1 hergestellt und bilden so ein Geleise, auf welchem
sich die Riider 2 drehen. Die befestigte Fiihrung ist in Figur S.M. 131a einzeln
veranschaulicht.  Man muss sich merken, dass die Rillen-Segmente an das Gestell
vermittels 25 mm, x 12 mm. Winkelsticken 3 verschraubt sind, Die in dieser
Figur gezeigte Zahnradkette 4 illustriert cine Methode, einen Kranausleger oder
eine andere Struktur, von welchen Gleis 1 das Gestell bildet, rotieren zu lassen.
Ein vertikal angetriebener Stab, der sich auf der drehenden Struktur befindet, tragt

UND KUGELLAGER, ETC.

S.M. 131

ein Kettenzahnrad, dass tnnen angebracht ist und die Kettenose 4 engagiert.  Die letztere wird um die Reihe
der Winkelstiicke 5 angebracht. Bei der Umdrehung des Kettenzahnrades, hat die Kette 4 die ’Neiﬁung in
die Winkelstiicke einzugreifen und wird dadurch unbeweglich, wodurch nun das Kettenzahnrad anfingt, wm die
Kette zu gehen und trigt so die drehbare Struktur mit sich.

Acht geflanschte Rider, die das Radgestell bilden, sind vermittels 38 mm. doppelter Winkelstiicke an
den Speichenrahmen 6 montiert (S.M. 131b), Die drehende Fihrungsschiene 7, die unter Figur S.M. 131¢
veranschaulicht ist, ist an dem Gestell des oberen oder drehenden Teiles der Struktur gesichert und ruht
auf den Radern 2. Ein Stab 8 (S.M. 131c) geht in das Lager 9 {S.M. 131a) und bildet eine gewdhnliche Achse
fiir den Speichenrahmen und die Umdrehungsbahn 7, welche beide sich mit verschiedenen Schnelligkeiten
drehen. Der Stab 8 muss in der Planscheibe 10, die die Nabe des oberen Umidrehungsgestells 7 bildet, gesichert
sein, dach der speichenrahmen 6 muss sich frei darauf bewegen konnen.,

(Fortsetzung auf Seile 2.5)

24



Abschnitt VII. Rollen- und Kugellager, etc.—(Foriseizung)

S.M. 132

S.M. 131—ROLLEN-LAGER
(Fortsetzung)

Wie bereits crwihnt, nchmen hin und wieder Walzen
die Stelle von Radern in der Wirklichkeit ein. Die Walzen
haben keine grosse Linge, aber ibr Durchmesser wird
gewdhnlich so gross wie moglich gehalten, da eine Erhohung
des Timfanges eine proportioneclle Abnahme der Reibung
bedeutet. Hinzu kommt, dass die Rollen oder Walzen in der
Regel an einem Ende zugespitzt sind, damit diese einen

korrekten Kreis um den Zentralpunkt der Struktur be- ' ‘;/
schreiben kdm:\en. : - ; (f:‘-?;‘ AN
Walzen sind auch in kleineren Typen von Lagern G - 5%

verwendet, wie z.B. bei Wellenzapfen etc. Solche Lager
sind denen der gewdhnlichen Kugellager ihnlich, sowohl
im Entwurf als auch in der Betitigung (Siche S.M, 142)
aber der Vorteil in der Verwendung von Rollen anstelle von
Kugeln besteht darin, dass der Kontaktfliche oder die
Fliche, itber welche der Druck gelegt ist, betrichtlich erhoht
wird. Daher sind im, Wellenzapfen-Lager die Walzen
Fings des Schaftszapfens angebracht, und der letztere wird
durch die ganze Linge jeder Walze unterstiitzt, wohingegen
in Kugellagern, dJer Kontaktpunkt verhiltnismissig sehr
kiein ist,

g

Loie N N

S.M. 131c

S.M. 132—MESSERKANTEN-LAGERUNG (SCHNEIDENLAGER)

Das Schneidelager ist fast durchweg in Wiegemaschinen, Balancen etc. in Anwendung, wo es notwendig ist, dic Reibung cines
beweglichen Hebels auf ein Minimum herabzudricken. In der Meccano-Bewegung S.M. 132 sind die Stahl oder Achat-Prismen (oder
Messerkanten ™) durch zwei Gabeln 1, die in einer Kupplung 2 befestigt sind, dargestellt.

Die Gabeln ruhen mit ihren Enden zwischen deén Zihnen zweier 12 mm, Trieblinge 3,
die an einen kurzen Stab versehraubt sind, der an jedem Ende in einer Kurbel 4
fest gehalten wird.  Der Stab 5 ist in dem Mittelloche der Kupplung 2 befestigt,
und man wird bemerken, dass die Hebelarme 6 und 7 in den Kupplungen 8
verschraubt sind, und zwar an einem tieferen Niveau als Kupplung 2. Der

Stab ist auf dicse Weise geformt, um das Zentrum der Schwere im Ruh¢punkt

1 herabzusetzen.

S.M. 133— VERSTARKTES LAGER

Wo eine Welle einem ungewdhnlichen Druck ausgesetzt ist, ist es ratsam das gewchn-

liche durch einen Meccano-Streifen oder cine Platte hergestellte Lager auszudehnen oder zu
verstiirken, S.M. 133 zeigt diec Methode, die zur Verstirkung der hinteren Achse des Meccano-
Traktors angewandt wurde, Die Achse geht durch einen 38 mm. Riemenscheibe 1 (mit fort-

gelassener Stellschraube) und ist fest an die Seitenplatte 2 verschraubt. Der Einschnitt in der =
Nabe der Riemenscheibe zur Aufnahme der Stellschraube bildet vinen niitzlichen Behdilter fur Oel beim
Schmieren der Achse. S.M. 133
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Abschnitt VII. Rollen- und Kugellager, etc.—(Fortsetzung)

S.M. 134—AUFGEBAUTES KUGELLAGER

Diese Abbildung veranschaulicht ein Meccano aufgebautes Kugellager.
Es ist aus zwei 75 mm. Scheibenridern, einer Radflansche und einund-
zwanzig Stahlkugeln hergestellt und wird in der Hauptsache da verwendet,
wo ein Gewicht ecinen vertikalen Druck auf einen Schwenkungspunkt
ausiiben soll. Der feste Kugellauf wird aus der Radflansche und einem
mit diesem zusammengeschraubten 38 mm. Scheibenrad, die an
irgendeiner passenden Unterlage befestigt sind, hergestellt. Die Kugeln
werden in der Rille, dic aus dem &dusseren Ende dieser Riemenscheibe
und der Radflansche gebildet werden, untergebracht, und das zweite
Scheibenrad sollte an den schwenkbaren Teil des Modells angebracht
werden und auf den oberen Teilen ruhen. Eine der Riemenscheiben
wird vermittels ihrer Stellschraube an die gezeigte Achse geschraubt,
wihrend die andere frei laufen kann, Wenn die Riemenscheiben
zusammengetan werden, ist es den Kugeln unmoglich, sich aus ihrer
Lage zu verriicken,

S.M. 135—BEI DREHBAREN KRANEN ANGEWANDTES
KUGELLAGER

S.M. 135 zeigt den Ausleger eines kleinen Kranes auf einem Meccano-
Kugellager, wie unter S.M. 134 beschrieben. Der Stab 5, um welchen
sich der Ausleger dreht, ist in der oberen Riemenscheibe 1, welche im
Ausleger verschraubt ist, gesichert, Die letztere kommt durch die
Kurbel 8 vermittels des Schneckenrades 7, welches

ein Zahnrad mit 57 Zihnen 6 auf Stab 5 engagiert,

ins Rotieren. Der Ausleger ist an der
Basis durch eine Stellschraube, die auf
Stab 5 unter der Plattform ver-
schraubt ist, gesichert,

S.M. 136

§.M. 136—ROLLEN- ODER WALZENLAGER

Das in dieser lllustration gezeigte Drehlager ist im Prinzip dem des S.M. 131 #hnlich, ist aber
fiir leichtere Arbeit bestimmt. Die Nabenscheibe 1 ist an das Untergestell 2 des Modells ver-
schraubt und bildet eine Fiihrung, auf welcher der Réiderlauf liuft, welcher aus vier 12 mm,
Trieblingen 7, die schwenkbar von einem Streifen 6 getragen werden, gebildet ist. LEin Kreistriger
3, der an die obere Plattform 4 des Modells verschraubt ist, ruht auf der Riemenscheibe 7. Das
Modell dreht sich um den Stab 8, welcher durch den Triger 9 geht, aber das Gewicht der rotierendes
Korpers ist {iber die Riemenscheiben 7 verteilt, wodurch die Kraftanstrengung, die sonst anf
S.M. 135 dem Mittelpunkt 8 ruhen wiirde, beseitigt wird.
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Abschnitt VII. Rollen- und Kugellager, etC.— (Fortsetzung)

S.M. 137 -NORMALE ROLLENLAGER
, - . b AALLE S

Die normalen Meccano Rollenlager sind unter N e y g =y
Stilck Nr, 167, in fertigem Zustande, wie abgebildet, )
erhiitlich, Ihr grosster Durchmesser betriigt
30% cm. Sie sind dazu bestimmt, an Stelle der
zusammengesctzten Roilenlager wie sie in S.M, 131
gezeigt werden, fiir den Bau grosser, drehbarer
Modelle verwendet zu werden.

Die Lager werden folgendermassen zusammen-
gestelit:  Der ¢cine Rollenlaufring wird am fest-
stehenden Teil des Modells befestigt, und der 38 mm.
Stab wird in das, in der Mitte festgeschraubte
Biichsenrad, eingesetzt und gesichert. Hierauf
‘wird das Radgestell iiber den Rollenlaufring gelegt,
sodass die Flanschen der Rider auf dem aufste-
henden Rand dessclben laufen.  Der zweite Rollen-
laufring wird nun iiber das Radgestell gelegt, wobei
«der aufstechende Rand des Ringes auf die Flanschen
der Rider zu ruhen kommt.  Der 38 mm. Stab wird durch das mittlere Loch eines 24 cm. Streifens, der quer iiber das Radgestell angeschraubt
ist, gesteckt und sollte ebenfalls durch das Biichsenrad in der Mitte des obern Rollenlaufringes gefuhrt werden.

Drehvorrichtung —Ist der Antriebsmechanismus im Oberbau untergebracht, so kann die Drehung auf folgende, einfache Art bewerkstelligt
‘werden:  Ein Spezialtriebling mit 16 Zihnen wird auf einer vertikalen Treibwelle so montiert, dass er in die Zihne des untern Rollenlaui-
iringes eingreift. Die vertikale Welle sollte auf passende Art und Weise im Oberbau gelagert werden; wenn dieselbe dann angetrieben wird,
bewegt sich der Triebling rings um den Rollenlaufring und zieht den Oberbau mit sich,

Befindet sich hingegen der Antricbsmechanismus auf der feststchenden Grundplatte des Modells, so sollte der Triebling auf eine vertikale,
in der Grundplatte gelagerte Welle, aufmontiert werden und in die Zihne des obern Rollenlaufringes eingreifen.

S.M. 138 —-MIT ROLLENLAGERN AUSGERUSTETER PONTONKRAN

Die Abbildung zeigt eine typische Anwendung der normalen Rollenlager. In diesem Falle wird durch Betitigunyg eines gewissen Hebels
der Steuervorrichtung der Oberbau auf den gefianschten Ridern 1 in Bewegung gesetzt. Der Motorantrieb fiir die Drehbewegung wird auf
die  vertikale Welle 2
iibertragen, die auf ihrem
untern Ende den Spezial-
triebling mit 16 Zihnen
triigt, Letzterer greift in
die Zihne des untern
Rollenjaufringes 3 ein, und
bei der Drehung der Welle
2 wird er rings um den
Rollenlaufring getricben
und zieht den  Oherbau
mit sich,
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5.M. 139-141-DIE VERWENDUNG VON
KUPPLUNGEN ALS LAGER

§.M. 139 veranschaulicht zwei rechtwinkelig zu
cinander stehende Stibe, dic durch ein Kegelrider-
paar angetrieben werden, Die Kraft wird von der
Welle 1 durch ein auf derselben befestigtes Kegelrad
2 mit 26 Zihnen, auf ein gleiches Rad 3 auf der
Welle 4, tibertragen. Das cine Ende des Stabes 1
lauft in der Kupplung 6, der Stab 4 ist drehbar im
mittlern Loch der Kupplung und hat zwei Scheiben
zwischen der Kupplung und dem Kegel 3; cin
Stellring 6 wird iiber der Kupplung angebracht um
dieselbe in der rivhtigen Stellung zu halten,

§.M. 140.— Diese Anordnung ist gleich derjenigen
von S.M. 139 mit Ausnahme, dass Zahnrider mit
26 und 48 Zihnen verwendet werden und dic Well:
4 dreht sivh im dussern Loch der Kupplung,

S.M. 141.—Ein anderes Beispiel, hier ist dic
Welle 1 feststehend, wihrend dic Welle 2 sich im
mittleren Loch der Kupplung dreht, letztere ist mit
Welle 1 verschraubt.

S.M. 140

S.M. 141



Abschnitt VII. Rollen- und Kugellager, etc.—(rorsetzung)

S.M. 142—NORMALE KUGELLAGER

Die Abbildung zeigt die normalen Meccano
Kugellager (Stiick Nr. 168) mit deren Hilfe ein

S.M. 144—VERWENDUNG EINES KUGELLAGERS FUR EINEN
LOFFELBAGGER

Dic lilustration zeigt cin anderes Beispiel der Verwendung von Meccano
Kugellagern, und zwar an cinem Loffelbagger, in diesem Falle rulit der geflanschte
Laufring auf den Kugeln, anstatt wie in S.M. 143 beschricben, der gezahnte
Laufring. In der Abbildung wird der geflanschte Laufring 1 von den Kugeln
abgehoben dargestellt. Ferner wird cin Stirnrad zur Drehung des Oberbaues
verwendet, anstatt der in S.M. 143 angewandte Kettenantrieb, Das 9 cm.
Zahnrad 2, welches den gezahnten Kugellaufring ersetzt, ist mittelst vier 12
mm, umgekehrten Winkelstiicken 4 mit den Trigern der fahrbaren Grundplatte
des Modells verbunden. Auf einer Welle, die auf irgendwelche passende Art
vom Antricbsmotor auf dem Oberbau getrieben werden kann, ist der 12 mm.
‘Iriebling 5 montiert, der mit dem Zahnrad 2 im Eingriff steht und auf dicse
Weise dic Drehbewegung des Baggers bewirkt,

Drehgestell leichter, und auf gleichférmigere Art
und Weise um scine Achse gedreht werden kann,
als ¢s mit einem gewdhnlichen Lager méglich ist.
Das Kugellager besteht aus drei Teilen, nimlich
cinem geflanschten Kugellaufring, einem gezahnten
Kugellaufring und dem Kugelgehiuse mit den
Kugeln, Fir weitere Erliuterungen iiber den
Linbau und diec Handhabung dieser Lager siche
S.M. 143 und 144.

s.M. 143 VERWENDUNG EINES KUGELLAGERS
FUR EINEN DREHKRAN

Hier ist dic Anwendung von S.M. 142 in Ver
bindung mit einem kleinen Kran veranschaulicht.
Der geflanschte Laufring 1 ist mittelst Schrauben
auf der 14 %6 cm. geflanschten Platte 2 festgemacht
und der gezahnte Laufring 8 ist an dem drehbaren
Bau des Krans befestigt. Das Kugelgehduse wird
so zwischen diese beiden Teile eingesetzt, dass der
gezahnte Laufring auf den Kugeln aufliegt; das
gesamte Gewicht des Daues ruht daher auf rollenden
‘Tragflachen, sodass dic Reibung auf ein Minimum
reduziert wird. Line kurze Welle, die durch die
Mitte der beiden Laufringe 1 und 8 gefithrt und
mittelst Steliringen in der richtigen Lage gehalten
wird, halt das Ganze zusammen,

Der Antricb des Oberbaues erfolgt vermittelst einer Zahnradkette, die um den gezahnten Laufring 8
und das 25 mm. Ketienrad 3, das auf der Welle 4 befestigt ist, geschlungen wird. Unten auf der Welle 4
sitzt cin Zahnrad 5 mit 57 Zahnen, das mit ciner Sehnecke auf der Welle 6 im Eingriff steht und durch dias §.M. 144
Handrad 7 betitigt wird,

B T e
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Abschnitt VIII. STEUERUNGEN

S.M. 161 -STEUERUNG UND FEDERAUFHANGUNG DES MOTOR-CHASSIS

Dies ist cin schr inleressantes Modell des Automobil-Steuerungsmechanismus, und es wird die im Meccano- Motor-
Chassis angewandte gezeigt. Die Steuerradwelle, welche in jedem passenden horizontalen Winkel angebracht werden
kann, bringt das Kronenrad auf Stab 2 vermittels cines 12 mm. Trieblings ins Rotieren. Eine ancer: Verbindungsmethode
kann durch Verwendung eines Schneckenrades, das mit einem 25 mm. Zahnrad oder Triebling auf Schaft 2 kimmt,
angewandt werden. Der letztere trigt eine Kurbel 3, die schwenkbar an einer Schraube, die in eine Muffe auf einem
weiteren Stabe 4 greift, befestigt ist. Eine an das andere Ende dicses Stabes 4 verschraubte Kupplung ist in derselben
Weise an das Ende des kurzen Stabes 3 schwenkbar angebracht, dessen ausseres Ende das Lager fiir eines der Wagenrider
bildet. Dieser Stab 5 ist in einer Kupplung 9 gesichert, die auf einem 25 mm. Stab, der in eine Kurbel 10 fiihrt, montiert
ist. Die letztere ist leicht gebogen, wie angezeigt, und in ciner verstirkten Querstange 9 gesichert. Das weitere Wagenrad
6 wird veranlasst, die Drehbewegung des ersten Wagenrades vermittels eines Verbindungsstabes 7 nachzuahmen, welcher
schwenkbar von den Schenkeln von langen Schrauben, die in Muffen auf 12 mm. Stiben, die in Kupplungen 9 montiert
sind, getragen wird. In der angewandten Praxis werden diese kurzen Stabe so angebracht, sodass ihre Mittellinien sich
auf der Mittellinie des Wagens trefien wiirden. Als Regel findet man den genauen Trefipunkt gerade vor der Hinterachse.
Hierdurch erhalt das dussere Rad eine kleinere winkelige Bewegung, wenn der Wagen um eine Ecke fihrt, wihrend
das innere Rad eine grossere winkelige Bewegung erhiilt, Die in dieser IHustration gezeigten Chassisfedern sollten
beachtet werden. Die Blattfedern I bestehen aus einer Reihe leicht gebogener Binder verschiedener Gréssen und sind
an die Querstange 8 verschraubt, ausserdem sind sie an ihren dusseren Enden mit Muffen, die auf einem quer liegenden
Stab ruben, verbunden, lhre andeven Enden sind vermittels eines doppelten Winkelstiickes und eines kurzen Stabes
von einer schwenkbaren Kupplung
im  Chassisrahmen aufgehangt
Diese Verbindung gestattet eine
seitliche Bewegung, wenn dic
Federn durch einen plétzlichen,
von den Wagenridern ausgeiibten
Etoss flach gedriickt werden.

S.M. 162—SCHNECKEN- UND TREIBLINGSSTEUERUNG

Die Achse 1 des vorderen Wagenrades fiihrt in cinem 90 mm. doppelt gebogenen Winkelstreifen 2, der an ein
Biichsenrad 3 verschraubt ist. Das letztere ist an einem vertikalen Schaft 4 gesichert, welcher ebenfalls einen 12 mm,
Triebling 6 trigt, Bei Betdtigung des Steuerrades wird der Schaft 4 vermittels des Schneckenrades 5, das mit dem
Tricbling 6 kiammt, ins Rotieren gebracht, wodurch naturgeindss die Stellung der Wagenrider, wie gewiinscht,
verindert wird,

S.M. 162

Dieser Antrieh wird sich bei kleinen Modellen von Automobilen und Wagen als sehr niitzlich erweisen.  Din_ e
Wagenridder konnen in der einnal befindlichen Riehtung erst dann geandert werden. wenn das Stenerrad selbst ge-
dreht wird,
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S.M. 163 STEUERUNG

Die Acvhse 2 wird von cinem
doppelten Winkelstreifen 1, der wie bei
S.M. 116 an ein Biichsenrad verschraubt
ist, getragen, wird aber um seinen
Schaft vermittels cines Verbindungs-
streifens 3 bewegt. Der letztere ist in
Punkt 7 schwenkbar an Streifen 1
vermittels einer Schraube und Mutter
(siehe S.M. 262) angebracht, und am
anderen Ende 6 ist er an Kurbel 4, die
am Steuerungsschaft 5 befestigt ist,
gesichert.

Doppelt gebogene Binder bilden
ausgedehnte Lager fir die Steuerungs-
saule und den kurzen Stab, um welchen
das Buchsenrad und der doppeit
gehogene Streifen 1 sich drehen.

S.M. 163

S.M. 164

S.M, 164—STEUERUNG FUR TRAKTOR

Dieser Steuerungstyp ist besonders fiir Modelle von Strassen-
traktoren etc. gecignet. Das Handrad 1 setzt vermittels
Kegelrader 2, einen horizontalen Schaft 3, der in 12 mm. * 12 mm.
Winkelstiicke 3a fiihrt, ins Rotieren, Der Schaft 3 trigt ein
Schneckenrad 4, das mit einem Zahnrad 3 mit 57 Zihnen auf
dem vertikalen Schaft 6 kiimmt. Das 38 mm. Kettenzahnrad
7, das an diesem Schaft befestigt ist, engagiert durch eine
Zahnradkette 8 ein gleiches Kettenzahnrad 9, welches an den
doppelten Winkelstreifen 10 verschraubt ist und von rinem
kurzen Stab 11, der in passende Lager vorn in den Traktor
fihrt, getragen wird, Der Streifen 10 bildet Lager fiir die
Achse 12 der vorderen Wagenriider.  Unterlagscheiben miissen
an den Schrauben zwischen demn Kettenzahnrad 9 und dem
Streifen 10 angebracht werden, um der Zahnradkette 8 genit-
genden Spielraum zu lassen.

Mehrere andere Mcthoden kdnnen noch angewandt werden,
Z.B., der Stab 6 kann in eine horizontale Lage gebracht werden
und eine kurze Kette wird darum gewunden, sodass beim
Einzichen des eines Endes, das andere nachlisst (S.M. 166).
Die beiden Enden der Kette werden an den dusseren PEnden
des doppelt gebogenen Streifens 10 befestigt.
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Abschnitt VIII. Steuerungen —(Fortseizung)

S.M, 165- STEUERUNG

Dic Methode, dic zur Fiihrung der Wagen-
rider in diesem Modell angewandt wird, ist wie
folgt: Die Steuerwelle 1 betiitigt durch ein
Kronrad 2 den Querstreifen 3, der an ciner
Kurbel, die auf dem vertikalen Schaft 4 gesichert
ist, befestigt wird. Diec Schniire 5 leiten von
den Enden dieses Querstreifens nach den Enden
eines doppelt Winkelstreifens 6, der vermittels
Schrauben und Muttern (siche S.M. 262) drehbar
an den doppelt gebogenen Streifen 7 angebracht
ist und die Achse 8 der Wagenridder trigt,

Es wird bemerkt werden, dass der Steuerungs-
schaft 1 im stumpfen Winkel an Stab 4 montiert
ist.

S.M. 165



Abschnitt VIIL

S.M. 166—STEUERUNG EINER STRASSEN-
LOKOMOTIVE VERMITTELST SCHNECKE UND
KETTE

S.M. 166 illustriert eine von S.M. 164 etwas
verschiedene Form von Steverung fiir Traktoren,
ete. Das Steuerrad 1 ist auf dem Stab 2, der von l
beliebiger Lange sein kann, befestigt und ist in
doppelten Winkelstiicken, die an der Seite des Gestells
verschraubt sind, gelagert., Auf ihrem untern Ende
ist eine Schnecke montiert, die in einen Treibling 4 auf dem
Stab 5 eingreift. Dieser Stab 5 triigt verschiedene Kupplungen
und Ringe, deren Stellschraubenktpfe als Halt fiir die, funf
oder sechsmal um den Stab gewundene, 40 cm. lange Zahn-
radkette 6, dient; von dort wird die Kette um das 50 mm.
Kettenrad, das auf der Vorderachse befestigt ist, genommen,
und die beiden Enden der Kette werden natiirlich zusammen-
geschlossen, Diese Anordnung ermoglicht es, die Vorderrider auf die eine oder andere Seite
zu lenken, je nachdem das Steuerrad nach links oder rechts gedreht wird,

S.M. 167 -STEUERVORRICHTUNG EINES SCHIFFES

Die in S.M. 167 gezeigte Vorrichtung kann in zahlreichen Meccano Schiffsmodelien angewandt
werden.  Der die Ruderpinne darstellende 14 cm. Streifen ist mit einem Biichsenrad verschraubt,
das oben auf dem das Ruder tragenden Stab, befestigt ist. Das Steuerrad ist auf einem 9 cm.
Stab befestigt, der in einem doppelten Winkelstreifen und einem an der Platte befestigten
Zapfen gelagert ist. Ein Stiick Schnur wird mehrere Mal um die Steuerwelle gewickelt, und
beide Enden werden iiber je eine feste Scheibe gefithrt und an der Ruderpinne befestigt. Die
Riemenscheiben sind mittelst 19 mm. Bolzen in doppelten Winkelstiicken gelagert, welche ihrer-
seits an 14 cin. Streifen angeschraubt sind, wie die Abbildung zeigt.

Man wird nun schen, dass wenn das Steuerrad gedreht
wird, das eine Ende der Schnur sich auf die Welle auf-
wickelt wiahrend das andere abliuft, Die Ruderpinne
wird daher auf die einc odere andere Seite gezogen, jo
nachdem das Steuerrad gedreht wird. Das  Steuerrad
kann auf der Kommandobriicke eines Modellschiffes mon-
tiert werden, die
Schniire werden iiber
geeignete  Leitrollen
nach der Ruderpinne
gefithrt,

S.M. 167

3

Steuerungen (Fortsetzung)

S.M. 168 - STEUERVORRICHTUNG EINES
FLUGZEUGES

S.M. 168 veranschaulicht eine typische Steuer-
vorrichtung, die den meisten Meccano Flugzeugen
eiuverleibt werden kann.

Die Meccano Steuerorgane werden zusammen
auf einer 65 » 65 mm. Platte aufmontiert, um deren
Einbau in das Flugzeug zu erleichtern. Der Steuer-
hebel 1 ist ein 38 mm. Stab, der im Aunsatz cines
drehbaren Lagers gehalten wird; der Ring des
letztern ist mit einem 75 mm. Stab 2 verbunden, der
horizontal gelagert und mit einer Kupplung 3
verschen ist. Eine lose Riemenscheibe 4 ist auf
einem, mit der Platte verschraubten 19 mm. Bolzen
gelagert und durch einen Stellring in ihrer Lage
gehalten.  Der Fusshebel fiir das Seitenruder besteht
aus einem 60 mm. Streifen, der in der Mitte drehbar
mit der Platte verbunden ist.

Der Draht 6 wird mit einem LEnde an cinem
kurzen, rechtwinkelig zur Unterseite des Hohen-
ruders stehenden, Hebel verbunden, von dort wird er zum Steuerhebel 1 genommen und befestigt,
um die Scheibe 4 gefiihrt und zuriick an einen andern kurzen Hebel auf der Oberseite des Hohen-
ruders, wo er festgemacht wird. Wenn daher der Steuerhebel nach vorwiirts geschoben wird.
dreht sich das Hohenruder in seinem Scharnier nach abwiirts, sodass sich die Spitze des Flugzeuges
senkt. Wird der Hebel zuriick gezogen, dreht sich das Ruder nach oben.

Der Draht 7 wird in der Mitte mit der Kupplung 3 verbunden, die beiden Enden werden
iiber Leitrollen nach den Seitenflossen gefiihrt, wo sic an rechtwinkelig vorstehenden Hebeln
derselben befestigt werden.  Mittelst eines zweiten Drahtes werden die Seitenflossen auch unter
¢ich verbunden, und zwar an kurzen Hebeln, die auf den entgegengesetzten Seiten der Flossen
hervorstchen, Wird daher der Steuerhebel nach links bewegt, so werden die Flossen rechts
heruntergezogen und verursachen ein Steigen dieses Flitgels; gleichzeitig werden die linken
Flossen in die Hohe gezogen und unterstiitzen daher die Abwirtsbewegung dieser Fliigel.  Diese
Bewegung der Scitenflossen verursacht das sogenannte Eindammen der Maschine. Wenn der
Hebel nach rechts gestossen wird, so wird dicses Verfahren umgekehrt. Ist das Flugzeug ein Doppel-
decker, so wird die Flosse des obern
Fliigels auf jeder Secite mit derjenigen
des untern Fliigels durch Driihte ver-
bunden, sodass wenn der Hebel bewegt
wird, sich alle Flossen gleichzeit bewegen
miissen. .

Die beiden Enden des Ruderhebels
5 werden durch Driihte 8 mit auf
gegenitberliegenden Seiten des Ruders
hervorstehenden  Hebeln  verbunden,
sadass das Ruder nach rechts oder links
gedreht werden kann, indem der rechte
oder linke Fuss vorgescholen wird.




Abschnitt IX. SCHRAUBENMECHANISMUS

Die Gewindestiabe sind mit die niitzlichsten Teile im Meccano-System. Sie bieten sich fiir eine grosse Anzahl genialer Bewegungen,
und wie man von den in diesem Abschnitt erwdhnten Beispielen sehen kann, werden durch diese sehr wichtige mechanische Bewegungen
mit grosser Genauigkeit wiedergegeben. Sie erweisen sich ebenfalls als dusserst wertvoll zur Vergrdsserung der vorhandenen Kraft,
obwohl mit einem betrachtlichen Verlust an Schnelligkeit, um besonders schwere Lasten zu bewiltigen

S.M. 181—SCHRAUBENANTRIEB ZUR BETATIGUNG DES AUSLEGERS EINES KRANES

Der Gewindestab 1 gelit durch das mittiere Schraubenloch der Kupplung 2, welche von dem Ausleger
3 auf den kurzen Stiben 4 drehbar getragen wird. Der Ausleger wird wiederum in Punkt 5 gedreht,

Der Stab 1 ist in einer
Gewindekupplung 7, die an
cinen kurzen Stab 8 verschraubt
ist, befestigt, und das Kegelrad
9 auf demn letzteren wird von det
Antriebskurbel 10 durch 25 mm.
Zahnrider 11 und Kegelrdder
12 (siche S.M. 66) gedreht. Der
Wechsel tritt durch Betiitigung
eines Hebels 13, der bei 14
drehbar und an ecin doppeltes
Winkelstiick 15 verschraubt ist
cin. Das Winkelstiick 15 wird
von Welle 16 getragen, und
Unterlagscheiben zwischen den
zwei Kegelridern sorgen fiir
Raum. Der Ausleger 3 wird
je mnach der Richtung des
Gewindestabes 1 veranlasst, sich
zu heben oder zu fallen.

S.M. 182

S.M. 182 -ANWENDUNG DES SCHRAUBENANTRIEBES FUR QUERBEWEGUNGS-VORRICHTUNGEN AN
WERKZEUGMASCHINEN

Diese Abbildung veranschaulicht einen Teil der Meccano-Balkensize (Modell Nr.6.21).  Bazi diesem Modell werden
Gewindestibe zur Einstellung der Sige angewandt, damit die Stimme in jeder beliebigen Stirke geschnitien werden konaen.

Ein vertikaler Rahmen 6, der die Siige trigt, gleitet an den aufrechten Teilen 10 und wird von den Gewindestiben 8 betitigt,
Diese kimmen mit den Gewindekurbeln 7, die an dem Rahmen verschraubt sind und sind an ihren oberen Enden an Achsen 1
und 2 vermittels Kupplungen 9 verbunden,  Stiibe 1 und 2 werden in gleicher Weise von dem horizontalen Schaft 3 vermittels
cines 38 mm. Kroneunrades 3 und eines 12 mm. Trieblings 4 ins Rotieren gebrachi; der Rahm-n 6 wird gemiiss der Richtung
der Rotation der vertikalen Gewindestibe gehoben oder gesenkt.

Der Stab 3 ist durch eine Zahnradkette 11 mit einem Handrad, das bequam in der Basis drs Modells untergebracht ist,

verbunden,
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Abschnitt IX. Schraubenmechanismus—(Forsetzung)

S.M. 183  KRAN-AUFZUGSANTRIEB MIT SCHRAUBEN-
MECHANISMUS

Das Handrad 1 bringt ein an Stab 2a gesichertes Kronrad 2 ins B
Rotieren. Stab 2A triigt ein Zahnrad 3 mit 57 Zihnen, welches die
12 mm, Zahnkolben 4 und 5, die an den vertikalen Gewindestiiben 6
befestigt sind, antreibt. Die letzteren engagieren die Buckel der beiden
Gewindekurbeln 7, die an ein Biichsenrad 8 verschraubt sind. Bei
Betiitigung des Handrades 1 wird der Stab 9 gehoben oder gesenkt, und
seine Bewegung wird dazu benutzt, das Seil des Krans vermittels eincr
Reihe von Riemenscheiben zu heben oder zu senken. Die Methods, durch
welche das Aufzugsseil betitigt wird, ist derjenigen in hydraulischen
Krinen dhnlich, und eine vorziigliche Veranschaulichung des erforder-
lichen Antriebs wird in Modell Nr, 7.4 gefunden werden.
Man muss sich merken, dass der Stab 10 in das Ende einer Kupplung
11 geht, welche lose montiert und auf dem Stabe 24 mit Unterlagscheiben

S T L o MR 2500 i Vil ik i - 2

versehen ist,
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S.M. 184—DURCH SCHRAUBENANTRIEB BETATIGTER AUSLEGER

Diese Abbildung illustriert eine Methode, vermittels welcher der
Schraubenantrieb dazu verwendet werden kann den Ausleger eines
schweren Kranes zu heben, oder fir eine andere Arbeit. Ts ist ecin
sehr schones Modell desjenigen Typs der in der Hauptsache in den
grossten Krinen der Welt zur Anwendung gelangt.

S.M. 183 Der Antricb wird durch das 38 mm, Kegelrad 1 und das 25 mm.

Zahnrad 2, die an dem

kurzen Stab 3

befestigt sind, nach

weiteren 25 mm.

Zahnrider ge-

fuhrt,  die

sich auf den vertikalen Gewindestiben 5 befinden. Die letzteren engagicren

die Gewindelocher von zwei Kupplungen 6, und wiihrend sie rotieren, werden

diese Kupplungen langsam auf und nieder gezwungen. Die Gelenke 7 sind

an ihren unteren Enden an einem Stabe angebracht, der zwischen den

Kupplungen 6 gesichert ist und an ihren oberen Enden an Stab 8, Sie iiber-

tragen diese Bewegung auf die Hebel 9, welche wiederum durch eine Reihe

von Gelenken 10 im Ausleger des Krans angebracht sind. Der Ausleger,

wird als Konsequenz der Bewegung der Kupplungen 6 grhoben et
gesenkt,

S.M. 185—EINSTELLVORRICHTUNG FUR DREHBANK-
WERKZEUG

Der Gewindestab 1 fiihrt in einem doppelten Winkel-
streifen 2 und wird durch Muffe 3 in Lage gehalten und
durch Handrad 4 ins Rotieren gebracht. Der Werkzeug-
posten 5 ist an einem Gewindestab 6 gesichert, welcher in
cine den Stab 1 engagierende Gewindenabe 7 geschraubt ist.
Die Umdrehung des Handrades veranlasst daher den
Werkzeugposten hin und her zu gehen. Zwei 6 cm. Streifen
auf dem Drehbanksupport sind zwischen den 38 mm.
Streifen 8 verschraubt und bilden Fithrungen, auf welchen
weitere 39 mm, Streifen 9 gleiten konnen. Der 38 mm.
Streifen 10, der an dem Werkzeugposten gesichert ist,
gleitet zwischen den 38 mm. Streifen 8.




Abschnitt

S.M. 186—EINSTELL- UND VERSCHLUSSVOR-
RICHTUNGEN

S.M. 186 zeigt cine Schraubenvorrichtung im
Reitstock einer Drehbank., Der Gewindestab 1 en-
gagiert den Buckel einer Gewindekurbel 2, der an den
Reitstock 3, welcher zwischen Winkeltrigern 4 gleitet,
verschraubt ist. Der Reitstock wird vermittels eines
doppelten Winkelstreifens, der an seiner unteren Seite
verschraubt ist und den Stab 5 engagiert gefiihrt.
Der Gewindestab 1 ist durch eine Kupplung 6 an den
Stab 7 gesichert und wird durch das Handrad 8 ins
Rotieren gebracht.

Der Reitstock wird durch Drehen der Gewindenabe
9 in Lage gehalten, welche den Schenkel einer Schraube,
die durch einen unter den Triigern 4 entgegensetzt
angebrachten 38 mm. Streifen fithrt. Wenn die Gewin-
denabe sich dreht, driickt die Schraube gegen diesen
38 mm. Streifen und veranlasst ihn, in die Triger 4
zu greifen, wodurch der Stock fest in Lage gehalten wird.

IX. Schraubenmechanismus— (Fortsetzung)

S.M. 186

$.M. 187—VERSCHLUSS-VORRICHTUNG

Hier wird einc Methode veranschaulicht, vermittels deren die Scheibe
einer Bohrmaschine oder eines anderen Apparates schnell und fest in
jeder Lage verschlossen werden kann. Die Scheibe 1 ist an Kurbel 2,
die auf dem vertikalen Stab 3 gleitet, verschraubt. Eine 18 mm. Schraube
5 wird in die Biichse der Kurbel eingelassen und trigt ecine Muffe 6, die
vermittels Mutter 7 auf der Schraube in Lage gehalten wird. Die Scheibe
wird in der gewiinschten Stellung verschlossen, indem, die Schraube 5
solange gedreht wird, bis sie den Stab 3 klemmt. Ein geeigneter Griff
wird durch einen Gewindestift 8, der in Muffe 6 eingel ist, vorgesehen

S.M. 188—-SCHRAUBEN-EINSTELLVORRICHTUNG

Der in dieser Abbildung gezeigte Gewindestab wird dazu verwendct,
den Aufschwung ecines Maschinengewehrs zu regeln. Der Stab, der mit
einer Gewindekurbel, die auf dem schwebenden Unterteil angebracht
ist, kimmt, geht durch cinen flachen Winkel auf dem Gewehr und wird
durch zwei Muffen in Lage gehalten. Die Einstellung erfolgt durch
Umdrehung des gezeigten 12 mm. Trieblings.
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S.M. 189—SCHRAUBEN-EINSTELLVORRICHTUNG

Hier wird der Gewindestab zur Einstellung der
Scheibe einer Stanz- Bohr- oder anderen Maschine ver-
wendet. Die Scheibe 1 wird an eine Gewindekurbel 2
geschraubt, deren Biichse mit dem vertikalen Gewinde-
stabe 3 kimmt, Der letztere trigt einen Triebling 5,
der mit dem sich auf der Welle des Handrades 6 befind-
lichen Schneckenrade 4 in Eingriff tritt. 6 cm. Winkel-
triger 8 an die Scheibe geschraubt, und durch doppelte
Winkel 7 verbunden, gleiten sich auf den vertikalen
Trigern 9 und bilden so Fithrungen, um die Scheibe in
Lage zu halten,

Die Scheibe wird gemiss der Umdrehungsrichtung
des Handrades gehoben oder gesenkt.

Anmerkung.—Da, wo ein Gewindestift sich in
einem Lager drehen soll, muss dieser zuerst durch
Kupplung an eine gewodhnliche Achse befestigt werden,
sodass dic letztere anstatt der Gewindestift in das Lager
gebracht werden kann; man wird feststellen, dass
dadurch eine besser¢ und glattere Betiitigung erzielt
wird.

Weitere Beispiele des Schraubenmechanismus
befinden sich bei S.M. 105 und 106.

S.M. 189



Abschnitt X. LAUFKATZEN UND WAGEN FUR KRANE

S.M. 201 ~-WAGEN MIT AUTOMATISCHER ENTLADUNG

Die 11 ¢« 6 cm, flache Platte 1, dic den Boden des Wagens bildet, dreht sich um Stab
2 und trigt cinen kurzen doppelten Winkelstreifen 3, der vermittels fiinf Unterlagsscheiben
unter jeder der Schrauben 4 auseinandergehalten wird. LEin kurzer Stab 5 lagert in Streifen
3 und trigt cine 12 mm. lose Riemenscheibe 6, welche auf einer dritten Schiene in der Mitte
des Gleises, auf dem die geflanschten Rider 7 gefiihrt werden, liuft.
lduft tiber eine Rampe hinunter, die unter der Laufbahn des Wagens angebracht ist, mit dem
Resultat, dass, wenn der Wagen diesen Punkt errcicht, die Bodenplatic herunterfiiit, da die
Scheibe 6 nicht mehr gestiitzt und dadurch der Inhalt des \Wagens entleert wird. Wenn der
Wagen nach einer weiteren Ladung geht, so wird die Scheibe auf das schrige Ende der Mittel-
schiene gezwungen bis der Boden des Wagens wieder geschlossen ist.

S.M. 201

S.M. 202—LAUFKATZE FUR KRAN

Diec 19 mm. geflanschten Réder 1 und 1a sind
so eingestellt, dass sie auf, aus Winkeltrigern
konstruierten Schienen, die auf dem Kran nieder-
gelegt sind, laufen. Die verschiedenen Bewegungen
werden durch Zichen an Kette kontrolliert, Die
Kette 2 betiitigt den Stab 3, welcher cin Schneckenrad
4 triigt, das mit einem 12 mm. Zahnkolben auf Welle
5 in Eingriff tritt. Auf der Welle 3 ist ein Schnecken-
rad 5 montiert, das mit einem 12 mm. Zahnkolben
6 auf der Welle 7 im Eingriff steht. Auf dieser
Welle ist ein 25 mm. Kettenrad 6 befestigt, das die
Lastkette 7 triigt, das eine Ende derselben ist am
Gestell bei 8 befestigt, wihrend das andere Ende
mit dem Lasthaken versehen ist. Es wird keine
Bremsvorrichtung verwendet, da das Schneckenrad
¢ und der Zahnkolben 6 die Last zu halten vermdgen.

Zur Vorwirtsbewegung der Laufkatze wird an
der ¢ndlosen Kette 9 gezogen ; diese Kette betitigt
die Welle, auf welcher der 12 mm, Zahnkolben 10
sitzt, Dieser Kolben steht mit einem auf der Achse
der Rider la montierten Zahnrad in Eingriff,

35

Diese dritte Mittelschiene

S.M. 203 -LAUFKRAN MIT
KETTENAUFZUG

S 203 itlustriert cinen
Mechanismus, wie er in vielen Fabriken
und Werkstitten angewendet wird, um
die Bewegung schwerer Lasten durch
Hindekraft zu erleichtern. Der Kran
lauft auf Hochschienen, und die Ladung
wird durch Ziechen an einer endlosen
Kette (in diesem Modell durch Zahnrad-
kette 27 dargestellt) gehoben. Man wird
bemerken, dass der Forderwagen aus
6 cm, ¥ 6 cm. doppelten Winkelstreifen,
die an jedem Ende durch zwei flache
Zapfen verschraubt sind, gebildet wird.
Die Kette 27 dreht ein Zahnrad 28, auf
dessen Stab sich ein Schneckenrad 29
befindet das mit einem 12 mm. Triebling
auf Stab 26 kiimmt., Lin cbenfalls an
Stab 26 gesichertes 19 mm. Zahnrad 30 kimmt mit ciner
weiteren Zahnradkette 25, deren cines Ende an dem Gestell
des Wagens befestigt ist und das andere die Haken, die
die Ladung tragen, hiilt.

AN D D i i ey

Dieser Aufzug wird dazu verwendet, das mit der
Meccano-Steinsigemaschine  zu  geschnittende  Material
(Modell 617) zu verladen, kann aber in allen weiteren
dhnlichen Modellen Verwendung finden,

28



Abschnitt X. Laufkatzen und Wagen

S.M. 204 -FORDERWAGEN FUR HOCHKRAN

Die Achsen 1 der Laufrider gehen durch die Enden von
vier 6 cm. Streifen 2, die durch Unterlagsscheiben in zentraler
Lage des Forderwagens 4 gehalten werden. Zwei Paar 5 cm.
Streifen 3 sind an Streifen 2 verschraubt und an ihren
unteren  Enden durch gebogene Streifen 6 verbunden.
12 mm. lose Riemenscheiben auf den kurzen Staben 7 bilden
Fiihrungen fiir die Aufzugsschnur 9, die um eine 25 mm.
Scheibe 13 in Hebeblock 8 geht. Der letatere wird aus zwei
dreieckigen Platten gebildet, die durcl: Muffen 10 auseinan-
dergehalten und durch 18 mm. Schrauben 11 gesichert sind.
Der Haken 14 hiingt an einem 23 mm. Stabe 13.

Vermittels der Schnur 3, deren beide Enden im Gestell 4
gesichert sind (Siehe S.M. 215) wird der Forderwagen
veranlasst, auf den Schienen entlang zu rollen.

fur Krane—(Fortsetzung)

(=

L2

=

TIEFEN EINSCHNITTEN

S.M. 205 FORDERWAGEN FUR HOCHKRAN UND SEILSCHEIBE MIT ZWEIl

5M., 206—FORDERWAGEN FUR HOCHKRAN

Der Forderwagen in dieser Abbildung wird aus zwei 9
cm, Streifen 1, die durch 38 mm.x 12 mm. doppelte
Winkelstreifen 2 verbunden sind, hergestellt.  Die Achsen
3 und 3a der Laufrider tragen zwei 6 cm. Streifen 9, welche
zwischen Muffen und Stelischrauben 10 gehalten werden.
Cie Aufzugsschnur 6 wird iiber die sich zwischen den 6 cn.
Streifen 9 auf Achse 3a befindende 12 mm. lose Scheibe 5
geleitet und geht um eine zweite 12 mm. Scheibe, die auf der
Spindel der Schraube 11 im Aufzugsblock 7 ist, von dort
passiert sic eine weiterc 12 mm. Scheibe 5 auf Achse 3.

Die traversicrende Bewegung des Forderwagens wird
durch Schnur 8 ausgeiibt, deren Ende durch Kreuzstreifen
2 verbunden’ sind,

Der Aufzugsblock 7 wird aus zwei zusammengeschraublen
flachen Zapfen gebildet.  Auf den Spindeln der Schrauben 12
werden zwischen diese Zapfen Unterlagsscheiben augebracht.

Die Radbasis 2 wird von zwei 90 mm, flachen Trigern, die durch 6 cm. ¥ 25 mm,
doppelte Winkelstreifen 3 verbunden sind, gebildet, Die traversierende Bewegung wird
von der Zahnradkette 4 ausgeiibt, deren Enden an dic gebogenen Streifen 3 (siehe S.M.
215) gesichert werden.

Line Eigentiimlichkeit dieses Forderwagens ist die Riemscheibe 1 mit besonders
tiefen Einschnitten. Diese wird in dhnlicher Weise wie in S.M. 39 beschrieben, auf-
gebaut, aber in diesem Falle miissen die 12 mm, losen Scheiben la frei sein, um mit
verschiedener Schnelligkeit zwischen den Biichsenriidern rotieren zu kdnnen.

Der Aufzugsblock 5 ist dhnlich dem in S.M. 32 [Abschnitt 111) beschrieben ; er hat
aber nur 2 bewegliche Scheiben anstatt von 3.
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S.M. 211 -FORDERMECHANISMUS EINER SCHWEREN SCHIEBEBUHNE (SEILFORDERWAGEN)

S.M. 211 ist cine Unteransicht des Bodens einer schweren Schiebebiihne und illustriert einen Typ des Forder-
techanismus, bei welchem die Antriebskraft mit sechzehn aufeinem vierfachen Gleise laufenden Réadern, gekuppelt ist.

Der Antrieb erfolgt vermittels einer vertikalen Welle und Kegelrider 6 und 7 auf den querliegenden 29 cm.Stabe
5, und zwei 12 mm. Trieblinge 4 an jedem Ende dieses Stabes 5 betitigen weitere 12 mm. Trieblinge 3, von denen
jeder separat auf einem kurzen Stabe montiert ist, Vier 18 mm, Zahnrider 2, die an den Stiben der Trieblinge 3
gesichert sind, sind jedes durch Zahnradketie 1 mit 25 mm. Zahnridern verbunden. Diese sind auf kurzen Stiben

S.M. 212

8 montiert, die in der Mitte der Radgestelle 9 gelagert sind.
Dic 8 Rider-Achsen werden alle vermittels 18 mm. Trieb-
lingen 10, die mit Zahnridern 11 mit 50 Zihnen kimmen,
in ein und derselben Richtung gedreht.

Eines der Vierradgestelle ist in S.M. 211a einzeln
gezeigt. Die Kurbel 12 dieser Abbildung ist in zwei dop-
pelten Winkeln 13 verschraubt und /
bildet den Sockel, um die aufrechten ™~
Pfeiler 14, die an jeder Ecke des Grund-
gestells verschraubt sind, aufzunchmen,

S.M. 212 ZAHNSTANGE- UND RAD FORDERMECHANISMUS

Zahnstange und Rad Mechanismen besitzen grosse Verwendungsmog-
lichkeiten. Im praktischen Gebrauch werden sic bei einer Unmenge von
Zwecken verwendet und rangieren von der Betiitigung einer steilen Bergbahn
bis zu dem einfachen Zweck zur Oefineung einer Reihe von Fabrikfenstern.

S.M. 212 zeigt die Anwendung des Zahnstangen- und Rad Mechanismus
zur Betdtigung eines Drehbanksupports. Der Support 1 ruht auf den
Trigern 2 und ist an 6 cm. x 12 mm. doppelten Winkelstreifen verschraubt,
die auf einem lingsseits zwischen den Trigern eingesctzten Stab gleiten.
Die Welle 3 des Handrades 4 ruht in an den Support verschraubten Streifen
5 und triigt einen 12 mm. Triebling, der mit den Streifen 6 kimmt. Wenn
das Handrad rotiert, wird der Triebling dem Gestell entlang gezwungen
und trigt so den Support mit sich.

S.M. 213—FORDERMECHANISMUS

Hier wird der Fuss eines Kranes oder eines iihnlichen Modells illustriert, im welchem das Laufrad 1 von einem
Handrad 2 betiitigt wird. Der Stab 3 des Handrades trigt einen 12 mm. Triebling 4, der mit cinem Zahnrad
5 mit 50 Zihnen, welches auf der Achse des geflanschten Rades 1 befestigt ist, kimmt. Das letztere ist eines
von vier Ridern, die alle in gleicher Weise in dem Grundgestell des Modells angebracht und zum Traversieren ciner
geeigneten Gleisestrecke geeignet sind.
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Abschnitt XI.

S.M. 214 -SELBSTGEZOGENER
WAGEN

In diesem interessanten Modell
zieht sich die Maschine vermittels
einer drehbaren Trommel 1, die
eine Schnur 2 aufwindet, selbst.
Schnur 2 gebt um die 25 mm.
Scheibe 3, die von Streifen 4 getragen
witd, der wiederum an dem Beginn
des Gleises 5 gesichert ist. Das
Schnurende ist an dem Gestell 6
des Wagens befestigt. S.M. 214
illustriert einen Teil der Kohlen-
schneidemaschine (Modell Nr. 7.2),
bei dem dieser Typ der Forder-
mechanismus verwendet wird, indem
sich das schneidende Werkzeug
langsam lings der Kohle bewegt,

Forder-mechanismus— (Fortsetzung)

S.M. 214 wenn dicse

S.M. 215—DRAHTSEILBAHN

Diese Bewegung kann in Hochkrinen, Seilbahnen etc., und zahlreichen anderen
Modellen, wo es erforderlich ist, cinen Forderwagen auf einer Gleisstrecke hin und her zu
bewegen, verwendet werden. Sein Aufbau besteht aus einem endlosen Seil, das an dem
Forderwagen gesichert ist und um eine Riemenscheibe an jedem Ende der Laufbahn geht.
Eine der Scheiben veranlasst die Antriebskraft, und die Schnur muss nochmals um diese
Scheibe gewunden werden, um geniigend * Halt " zu erzielen. Eine Zahnradkette kann
anstelle von Schnur verwendet werden, wenn ein kraftigerer und zuverlissigerer Antrieb
erlangt werden soll.

S.M. 217—-WECHSELSEITIGE BEWEGUNG

Wo ein Maschinenteil dazu bestimmt ist, iiber eine verhiltnismissig kurze
Entfernung zu wechseln, so kann die erforderliche traversierende Bewegung durch
gewohnliche Kurbeln und Stabverbindungen ausgeiibt werden. In S.M. 217
trigt ein an dem Biichsenrade 2 befestigter Gewindestab 1 einen

Verbindungsstreifen 3, der eine Hin- und Herbewegung
auf einen Wagen mit Fiithrungsriidern ausiibt.

geschnitten wird. S.M. 216 =

S.M. 216 —UEBERTRAGUNG DER ANTRIEBSKRAFT AUF WAGENRADER

S.M. 216 ist die Unteransicht einer Dampischaufel (Modell Nr. 7.8). In diesem Modell wird der
Motor von dem drehbaren Oberteil getragen, und der Antrieb wird vermittels des vertikalen Stabes 1
nach den Ridern geleitet. Dieser Stab geht durch die Biichse des 9 cm. Zahnrades 2, um welches
sich der Oberteil dreht und trigt ein Kegelrad 3, das mit einem gleichen Rade 4 auf dem entgegen-
gesetzten Stab 5 in Eingriff tritt. Stab 5 bildet die Achse fiir das mittlere Paar der sechs Rider.
Einem zweiten Paar Rader auf der Achse 6 wird vermittels eines 25 mm. Zahnrades 7 und ciner
Zahnradkette 8 Bewegung verlichen,

Weitere Bespiele von
wechselseitigem
Antriebsmechanismus sind
in SM. 252 und 264
{Abschnitt X111) gegeben.

S.M., 217




Abschnitt XI. Fordermechanismus- (Fortsetzung)

S.M. 218 - SCHNELLE RUCKWARTSBEWEGUNG
Getricbe fiir schnelie Rickwirtsbewegung, wie sic im praktischen Gebrauch bei Maschinen etc. angewandt werden, bilden cin wertvolles
Mittel der Schnelligkeitsproduktion. Wenn, z.B., bei ciner Hobelmaschine angebracht, wie in S.M. 261, so kontrolliert dieses Getricbe
den Antrieb so, dass die Scheibe, die das zu formende Material trigt, sich wiihrend Hobelverfahrens langshm bewegt, aber die Rilckwiirts-
bewegung, bei der das Werkzeug keine Arbeit zu leisten bat, ist wesentlich schnelter,

Ein vertikale Antricbswelle 5 triigt ein Biichsenrad 6, an welches eine Oese 7 vermittels Schrauben und Muttern (S.M. 263) gleitbar
angebracht ist. Ein durch einc Oese gehender 9 cm. Streifen 3 dreht sich um
einen aufrecht befestigten Stab 4 und ist an seinem #usseren Ende 2 durch gleitbare
Schraube und Mutter an dem Verbindungshebel 1 befestigt. Der letztere ist i
wiederum schwenkbar an der Unterseite der Scheibe, dic in den Trigern 8 gleitet,
angebracht.

Das Biichsenrad 6 rotiert in einer des Uhrzeigers engegengesctzten Rich-
tung, wirft den Hebel 3 hin und zuriick und die Fithrung 7 gleitet auf dem Hebel,
wihrend dieser der Bewegung der Biichsenrades folgt. Die Fithrung 7 ist von
dem Ruhepunkt wihrend der Vorwirisbewegung weiter entfernt als bei der
Riickwirtsbewegung, dadurch bewegt sich Punkt 2 vorwirts langsam und
zuriick schnell.

§.M. 219 RADGESTELL MIT AUSGLEICHBALKEN

Zur Konstruktion von Meceano Lokomotiven, Tram u.a. auf Schienen laufenden Wagen, wird oftmals ein einfaches, aber wirksames Radgestell
wie in S.M. 219 gezeigt, bendtigt.

Das Gestell wird aus zwei 65 mm, flachen Trigern 1, die mittelst cines 75 mm. Streifens 2 verbunden sind, zusammengestellt, Die Achsbiichsen
sind durch Stellringe dargestellt, und jedes Paar ist durch einen Ausgleichbalken, der aus einem 635 mm. Streifen 3 besteht, mit einander verbunden.
Im mittieren Loch dieses Balkens befindet sich eine 19 mm. Schraube, die ein Stiick weit in eine Druckfeder 4 hineinragt, dieselbe wird mittelst
einer andern, im Streifen 2 eingeschraubten 10 mm, Schraube in der richtigen Lage gehalten,

Der Ausgleichbalken ist mittelst Stellschrauben an den Ringen festgemacht ; je zwei Unterlagscheiben werden unter die Kopfe der Schrauben
plaziert, sodass deren Schaft die Achse nicht beriihrt, da dieselbe sich leicht in den Lagern drehen lassen muss.  Die Achsen werden in den linglichen
Lochern der flachen Triger gefithrt, und da das Gewicht des Wagens durch die Feder 4, die in der Mitte des Balkens ist, aufgenommen wird, kann
sich jede Achse, unabhingig von, oder auch gemeinsam mit der andern, in vertikaler Richtung bewegen.

Das Radgestell sollte mittelst der Schraube 5, die durch die Oese 6 gesteckt wird, mit dem Wagengestell verbunden werden. Die Schraube
solite durch zwei Muttern so befestigt werden, dass das Radgestell sich frei um diesel be bewegen kann (siehe Nr. 262). Der durch die Kurven
werursachten Seitenbewegung des Radgestells wird dadurch Rechnung getragen, dass die Oese 6 auf dem Streifen 2 gleiten kann.

S.M. 218

S.M. 220 -VERSCHIEBE-MECHANISMUS

Die Abbildung zeigt wie die Verschiebung cines schweren
Geriistes, oder Baues durch den Antrieb zahlreicher Rader
vorgenommen werden kann. Ls ist hier die eine Seite der
Fahrbahn eines Meccano Riesenkrans dargestellt. Der Antrich
wird von dem drehbaren Oberbau durch ecine vertikale Welle auf
die 38 mm. Kegelriider 1, die auf den kurzen Stiiben 2 sitzen,
iibertragen. Die innern Enden dieser kurzen Stiibe ruhen in
Kupplungen, um ihnen mehr Halt zu geben. Die Bewegung
der Stibe 2 wird durch Universalgelenke und Kegelriider—duf
die Antriebsachsen iibertragen,




Abschnitt XII. EIMER UND BAGGERAPPARATE
|

—

S.M. 231-SCHAUFEL FUR RIESENBAGGER

Dieser Limer ist zur Verwendung in Dampfschaufeln oder anderen Ausgrabungsmaschinen
bestimmt. Er ist an den Arm 1 verschraubt, der sich an einem Punkte des Baggerauslegers dreht,
8 Die Grundplatte 2 des Eimers ist an Stab 3 drehbar angebracht und wird vermittels eines durch
Schnur 5 betitigten gleitenden Stabes 4 gedfinet oder geschlossen, So wird wihrend des Schneidever-
fahrens ‘die Platte 2 durch das Ende des Stabes 4, der einen
flachen Winkel 6 engagiert, in fester Lage gehalten. Wenn der
beladene Eimer sich dber den Punkt bewegt, wo die Ladung
heruntergehen soll, so wird sein Inhalt durch Zichen der Schnur 5
entleert. Der Eimer wird durch eine Schnur 7, die eine Scheibe
8, welche drehbar auf Stab 9 getragen wird, gehoben oder gesenkt,
Der Durchmesser des Schnittes wird durch Aenderung der
Linge des Armes I reguliert, der durch Trieblingmechanismus
im Ausleger kontrolliert wird.

S.M. 232 BAGGEREIMER ODER EIMER FORDERWERK

S.M. 232 zeigt die Methode, mittels deren Meccano-Baggereimer (Teil

Nr. 131) an Zahnradketten befestigt werden konnen. Jede Anzahl von Eimern

3 1 kann an die endlose Kette 2 befestigt werden, die um ein Zahnrad 3, das
im Auslegerarm getragen wird, geht.

Im praktischen Gebrauch wird dieser Mechanismus auch fiir andere als Baggerarbeiten benutzt, z.B, in

Aufzugen fiir Koblenbefirderung, fir Kies, Cement und Ladung ihnlicher Materialien in Waggons, etc,, etc.

S.M. 231 S.M. 233—EIMER FUR SCHLEPPBAGGER

Der Aufbau des Eimers kann leicht nach der Abbildung ecrfolgen.  Beim Einstechen in den
Boden werden die Zahne 1 vermittels der Kette 2 in die Erde gezogen, withrend cine Schnur 3 den
LEimer im crforderlichen Winkel unterstiitzt, Der Apparat wird vermitels des Hebeblockes 4 gehoben
oder gesenkt,

S.M. 234—GREIFBAGGER (GREIFGEFASS)

Die Backen des Greifgefisses werden aus 6 cm.
dreieckigen Platten 1 hergestellt, die durch 6 cm.
gebogene Streifen 2 auscinander gehalten werden, Der
Greifkorb wird vermittels vier Lingen Schnur 3 gehoben
oder gesenkt, wihrend einc andere Schnur:4 um eine
25 mm. Scheibe geht, die von dem Kreuzstiick 5 getragen
wird, Wenn sowohl die Schniire 3 als auch 4 in gleicher Schnelligkeit gehoben
und losgelassen werden, so geht das Greifgefiss auf und nieder, ohne dass sich
die Backen bewegen ; aber wenn eine Schnur aufhort sich zu bewegen, so 8ffnet
sich der Korb gemass den Bewegungen der anderen Schnur, Die mit A bezeich-
neten Scharniere sind alle vermittels Schrauben und Muttern (siche S.M. 263)
drehbar, Wenn die Sciten des Korbes mit Pappe oder dhnlichem Material
ausgefiillt werden, so wird er kleine Ladungen von Sand,Murmein u.s.w. aufnehmen.
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Abschnitt XIII. GEMISCHTE VORRICHTUNGEN

S.M. 251 -DIFFERENTIALGETRIEBE f

Das in S.M. 251 dargestellte Differentialgetriebe ist unzweifelhaft eines der in-
teressantesten Beispiele praktischen Nutzens des Meccano Systems. Wie allen
Meccano Knaben bekannt, werden Differentialgetriebe am Achsenantrieb aller Motor-
wagen eingebaut. Der Zweck dieser Getriebe besteht darin, dem Aussern Rad des
Wagens zu erlauben, sich wédhrend dem Durchlauf einer Kurve schneller drehen zu
kénnen.

Die Hinterwagenachse besteht aus zwei separaten Wellen 1 und 2, deren innere
Enden in den gegeniiberliegenden Enden einer Kupplung 3 gelagert sind. In dem
mittlern Querloch dieser Kupplung ist ein 50 mm. Stab 4 befestigt, der 22 mm. Kegel-
rider 5 trdgt. Die Stellschrauben der Kegelrider sind entfernt, sodass sie sich auf
dem Stab 2 drehen konnen. Sie stehen mit zwei gleichen Kegelrddern 6 und 7, die
auf der Welle 1, bezw. 2 befestigt sind, im Eingriff.

Die Enden des Stabes 4 gehen durch die linglichen Lécher von 25x12 mm.
Winkelstiicken, die mittels 12 mm. Schrauben fest mit gegeniiberliegenden L&chern

im 38 mm. Kegelrad 8 verschraubt sind ; und durch Stellringe, die auf den Schrauben | &
aufgesetzt sind, von dem letztern in richtigem Abstand gehalten werden. Das 38 mm. = e L
Kegelrad kann sich frei auf der Welle 2 drehen. - - [

Die Treibwelle 9 ist mit dem 12 mm. Kegelrad 10 versehen, welches mit dem
38 mm. Kegelrad 8 im Eingriff steht. Zwei Ringe 11 sollten auf die Welle 2 gesteckt

I, 74N %
werden um die verschiedenen Réder in ihrer richtigen Lage zu halten, und zu verhiiten, il iy B )

dass die Réder 8 und 10 weder gleiten noch sich
festsetzen. Zwei Unterlagsscheiben sollten gegen

die Biichse des Kegelrades 6 gestosst werden.
Wenn nun eines der Wagenriader sich schneller

dreht als das andere,
fangen die Kegelrdder
5 an zu rotieren, wo-
durch der Unterschied
der Geschwindigkeit
in den Kegelrddern 6
und 7 ausgeglichen
wird. Wenn der
Wagen in gerader
Richtung féahrt,
drehen sich die Wellen
1 und 2, und Kegel-
rader 5, 6 und 7 als
Ganzes, da die Wagen-
rdder mit der gleichen
Geschwindigkeit
laufen.

\\j \-«,‘/_ :

S.M. 252—WECHSELSEITIGE STEUERUNG

Der Meccano-Excenter mit dreifacher Bewegung sieht drei verschiedenen
Dimensionen vor, nimlich 12 mm., 19 mm. und 25 mm. und bildet eine wertvolle
Methode, durch welche jede continuierliche Bewegung in wechselseitige umgeéndert
werden kann. S.M. 252 zeigt zwei Excenter bei der Bearbeitung des Werkzeuges
einer Stanzmaschine. Der Stab 1 ist in den Buchsen 4 gelagert, sieht 12 mm.
Wiirfe vor und wird von der Hauptwelle 5 aus angetrieben.  Die Excenter 2 sind
gleitbar mit Streifen-Kupplungen 3 verbunden, auf Fithrungsstiben 6 montiert,
die die Locheisen eines Kreuzstiickes 7 tragen. Der Excenter mit einfacher
Bewegung (Teil Nr. 170) sieht einen Hub von 6 mm. vor.

S.M, 253—BLATTERIGE FEDER (SPARRENKOPFTYPS)

Bliatterige Federn kénnen. von einer Anzahl Meccano-Streifen verschiedener
Linge hergestellt werden. Die Streifen werden leicht gebogen und in der in S.M.
253 gezeigten Art zusammengeschraubt. Die abgebildete Feder ist fiir den Gebrauch
im Automobil bestimmt. Sie wird vermittels der abgebildeten Winkelstiicke an
das Gestell des Wagens verschraubt und unterstiitzt die Wagenrdder von dem
doppelten Winkelstiicke am Ende aus.
Bei einer &dhnlichen Feder, werden
beide Enden an den Wagen verbunden,
wihrend ihr Mittelpunkt auf der
Achse der Wagenriader ruht.
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BEISPIELE FUR MECCANO-HANDGRIFFE

S.M. 255—Handrad. Hergestellt aus einer Planscheibe 18, die sich
um Stab 18 dreht und einen Gewindestift tragt,
S.M. 256 —Kurbelgriff. Bestehend aus zwei zusammen geschraubten
Kurbeln und kurzem Stabe 1.
S.M. 257— Kurbelgriff. Aufgebaut aus eciner Kupplung und cinem
kurzem Stabe.
S.M. 258 —Handhebel. Der Gewindestift greift in eines der Gewinde-
lucher in dem Lnde der Kupplung.
S.M. 259 —Doppelter Handhebel. Bestchend aus cinem in der Kupplung
entgegengesetzt montierten Stab.
Weitere Beispiele sind gezeigt in S.M. Nr. 35,
61, 63, 67, 72, 86, 137, ctc,

S.M. 260 - FUSSGESTELL

Diese Abbildung zeigt eine interes
sante Anwendung der Meccano-Kupp
lungen unl Stdbe, um cinen festen Halt
fiir eine vertikale Siule, etc., zu bilden.

Gemischte Vorrichtungen  (Fortsetzung)

S.M. 261 STROMABNEHMER FUR ELEKTRISCHE LOKOMOTIVE

S.M. 261 zeigt ecinen Pantograph
Stromabnehmer, wie e¢r fur elektrische
I.okomotiven, mit Stromzufilhrung durch
die Oberleitung, verwendet wird.

Vier 50 mm. Gewindstiben I, mit den
50 mm. Stiben 2 und 2a durch Stellringe
fest verbunden, tragen weitere Ringe 3,
in welchen die 50 min. Stibe 4 sich leicht
drehen koénnen.

Die Gewindestédbe 3 sind in vier andere
Ringe auf den Stiben 4 cingeschraubt und
zwar so, dass dieselben festgezogen sind.
Tle obern Enden der Gewindstabe sind in
vier weitere Ringe auf dem 30 ¢m. Gewind-
stab 6 cingesctzt; dieser Stab sollte sich
in allen Ringen leicht drehen lassen und
besitzt an jedem Ende cinen aufgeschraubten
Stellring 7. Ein Stiick Kupferdraht 8 wird
nun in den Ringen inittels Stcllschrauben
9 festgehalten.

Ein Umkippen des Pantographen wird
durch Zahnradketten 10 und 11, welche so
angebracht sind, dass nur eine Auf- und
Abwirtsbewegung moglich ist, verhindert.
Die Ketten werden gegenseitig aufgewickelt
d.h. wihrend Kette 10 unter dem Ring auf
Stab 2A und iiber den Ring auf Stab 2

gefiihrt wird, so geht Kette 11 iiber den Ring auf Stab 24 und unter dem Ring auf Stab 2.
beiden Stibe 2 und 2a verbindet, hat das Bestreben, den Pantographen stets in dic Hohe zu treiben, sodass der Draht

8 gegen die Oberleitung gedriickt wird.

S.M. 262—-VON SCHRAUBE UND MUTTERN GEBILDETER
SCHWENKUNGSPUNKT
Ein cinfacher Typ eines Schwenkungsapparates. welches sich bei Meccano-
Modellen besonders niitzlich erweist, ist in S.M. 262 gezeigt. Dir Schraube 1
geht durch den Streifen 2 und wird vermittels zweier Muttern 4 und 5 an Streifen
3 gehalten. Die Muttern sind fest an das entgegensetzte Ende des Streifens
verschraubt. Zwischen der Mutter 5 und der Schraube muss geniigend Raum
gelassen werden, um dem Streifen 2 Bewegungsfreiheit zu gewiihren.

S.M. 263—-SCHRAUBE UND GEGENMUTTERN
Ein anderer Typ eines Schwenkungsapparates kann dadurch gebildet werden,
indem man die Streifen 2 und 3 (siehe Abbildung S.M. 262) zuerst auf der Schraube
1 anbringt und die Muttern 4 und 3 auf deren Stab fest schraubt. Die Muttern
werden in entgegengeselzter Richtung gedreht, bis sie fest eingreifen. Dirse
Anordnung crlaubt den Streifen 2 und 3 unabhiingig von der Schraube, voll-
kommen freie Bewegung.

#

Line Meccano Feder, die die




Abschnitt XIII. Gemischte Vorrichtungen —(Forisetzung)

e $.M. 264—DAUMEN- ODER HEBLINGSSCHEIBE. (NOCKENWELLE)

Hier soll cine regelmissige drehende Bewegung in eine hin und her gehende oder unterbrochene
verwandelt werden.  Zwei Buchsenrdder 1 sind auf einer vertikalen Rotationswelle montiert und
tragen einen kurzen Stab 2, der einen Hebel 3 hin und her stésst.  Der Hebel wird vermittels eines Stiick
Gummibandes 4 (oder einer Spiralfeder) an dem Stabe 2 gehalten. Eine geeigneter Anschiag kann
angebracht werden, um den Hebel zu hindern dem Stabe 2 auf seinen ganzen Weg zu folgen.  Auf diese
Weise kann eine unterbrochene Bewegung produziert werden ; denn zu gewissen Zeiten wird der Hebel
stehen bleiben, und zwar so lange, bis der Stab 2 wieder in der Stellung ist, ihn nach aussen zu stossen.

S.M. 265 UNTERBROCHENE ROTATIONSBEWEGUNG
Eine in einer Kupplung getragene und auf ciner Drehwelle gesicherte Drechslergabel greift far kurze
Zeit bei jeder Umdrehung in die Zihne eines 5 cm. Zahnrades ein, welches an einer zweiten Welle
befestigt ist und iibt somit eine unterbrochene Rotationsbewegung auf den letzteren aus. Dieser
Apparat ist bei der Drehzahl Indikatoren, Messapparaten u.s.w. schr dienlich.
Unterbrochene Rotationsbewegung kann auch durch ein einfaches Zahngesperre und ein Zalinrad
erlangt werden,

S.M. 266 - DAUMEN- ODER HEBLINGSSCHEIBE (NOCKENWELLE)

Dieses dhnelt 8.M. 264 und verwandelt eine regelmassige Rotationsbewegung in cine wechselseitige
oder unterbrochene Bewegung.  Es besteht aus zwei 38 mm, Scheibenriidern 1 oder Biichsenradern, die
drei doppelte Winkel 2 tragen und an der Welle 3 befestigt sind.  Wenn die Heblingswelle rotiert, heben
oder senken die Winkel einen Hebel, der quer auf Stab 3 ruht.  Der Lxcenter ist eine Art Daumenwelle,
oder Nockenscheibe (Siehe S.M. 252).

S.M. 267 - WINKELHEBEL
Der Winkelhebel ist cin Hebel erster Ordnung und wird dazu verwendet, dic Richtung ciner
Kraftwirkung zu dndern. In S.M. 267 sind di: Hebel 1 im rechten Winkel zu einander gesetzt und einer
itbt auf den anderen durch den Winkelhebel 2 (Teil 128) Bewegung aus. An den Winkelhebel sind
dic Hebel vermittels Schraube und Muttern (siehe S.M. 262} gleitbar verbunden.

S.M. 268 -UMLAUFGETRIEBE (PLANETENGETRIEBE)

In einem Umlaufgetricbe ist ein Zahnrad gendtigt, sich um die Peripherie cines anderen zu drchen.
Iu diescr Abbildung greift der Triebling 1 in das Zahnrad 2 und wird auf cinem Stab getragen, der in
cinem 4 cmn. Streifen 3 ruht; dieser Streifen ist an das Kronenrad 4 geschraubt, das sich frei auf dem
vertikalen Stabe dreht.  Derletztere wird in Lage gehalten, um das Zahnrad 2 am Drehen zu hindern,
oder er kann mit verschiedener Schnelligkeit —oder in entgegengesetzter Richtung—zu dem Kronenrade
gedreht werden. Die Anzahl der von dem Triebling 1 beschriebenen Umdrehungen iibcrschreitet stets
die des Kronenrades 4, aber das Schnelligkeits-Verhiltnis dndert sich gemiiss der Grosse des [rieblings
und des Zahnrades.

S.M. 269 MESSEN VON WINKELN

Der Meccano- Transporteur (Teil Nr. 133) besteht aus ¢inem hochfeinen Esparto Brette, auf welchem
kreisfiirmige und halbkreisformige Skalen aufgezeichnet sind.  Diese konnen ausgeschnitten und an
Modellen befestigt werden, wo es erwilnscht ist, Winkel, Grade u.s.w, zu messen.  S.M. 269 zeigt die
halbkreisformige Skala 1 und dic kreisformige Skala 2, wie sie an einem Sichtapparat resp. Theodolit
befestigt sind.  Man brachte das Senkbiei — I\uppelung 3 hiingt an Schnur 4 —durch welche die senkrec hte
Lage des Apparates gesichert ist.

43



Abschnitt XIII. Gemischte VOI'I'iChtungen—(Fortseizng)

Veranderlicher und vielfacher Antriebsmechanismus

S.M. 270 -VERANDERLICHER ROTATIONSANTRIEB

S.M. 270 zeigt die Mcthode, durch weiche es ermdglicht wird, die Linge cincr Antriebswelle, wihrend sie
in Bewegung ist, zu dndern. Die Cinzelheit stelit das angewandte Getriebe einer Bohrmaschine dar. Es wird
beobachtet werden, dass die vertikale Bohrspindel aus zwei Segmenten besteht, das obere angetriebene Segment
10 wird mit dem unteren vermittels cines Biichsenrades 1 verbunden, das zwei kurze Stiibe 2, die in einem anderen
Biichsenrade 3 montiert sind, cngagiert. Biichsenrad 3 ist an dem unteren Segment 4 befestigt. Das auf dem
letzteren getragene Bohrwerkzeug wird dadurch auf das Werk gebracht, durch Driicken des Hebels 5 und wird
beim Loslassen durch die Feder 7 (Teil Nr. 1208) in seine erste Lage gebracht.  Feder 7 ist auf der Welle 4 zwischen
einer Muffe 6 und doppelten Winkelstreifen, die das Lager 8 bilden, montiert. Die Feder sollte leicht gezogen
werden, bevor sie in dem Apparat angebrachit wird. Man wird bemerken, dass dic kurzen Stdbe 2 sich selbst
nach der Bewegung des Bohrens richten, indem sie durch die Locher des Biichsenrades gleiten.

S.M. 2702 ist eine andere Ansicht der Bohranordnung. Der Hebel 1 ist vermittels Schraube und Gegen-
muttern (S.M. 263) gleitbar in Punkt 3 montiert und engagiert die Oese 2. Letztere ist ebenfalls durch Schraube
und Gegenmuttern mit einem doppelten Winkel 9 verbunden (S.M. 270), der auf der Bohrspindel 4 montiert
ist.

S.M. 271—VERVIELFALTIGTER ANTRIEBSMECHANISMUS

Dieser Mechanismus wird oft da verwendet, wo mehrere Bohrmaschinen und iibnliche Apparate sich
in gleicher Schnelligkeit in derselben Richtung drehen miissen. Ein vertikaler Stab 5 trigt cin 38 mun.
Kronenrad 7, das durch den an Riemenscheibenwelle gesicherten 12 mm. Triebling 8 angetrieben wird. Der
Stab 5 geht durch die Biichsen der beiden Stellplatten 1 und 2, die an aufrechte Stiibe der Maschine ver-
schraubt sind, und triigt ein Zahnrad 4 mit 57 Zihnen. Das letztere treibt die 12 mm. Trieblinge 3, die an
vier Stiben 6 gesichert sind und dic Werkzeuge tragen, die an ihren unteren Ende in Kupplungen montiert
sind.

S.M. 272—UNIVERSAL SCHARNIER

S.M. 270 Die Mecrano-Universal- Kupplung oder Scharnier (Teil 140) ist dazu bestimmt, zwei nach verschiedenen
Richtungen liegenden, rotierenden Wellen, oder die sich im Winkel treffen, zu verbinden. Ein Beispiel der
Universal-Kupplung wird in allen Automobilen gefunden, wo sie eine dehnbare Verbindung zwischen dem
Propellerwelle und dem Hauptantricbswelle der Maschine bildet, wodurch eine solche vertikale Bewegung
der Hinterachse erlaubt wird, als der rauhe Boden etc., iiber den der Wagen liuft, erfordert,” S.M. 272 zeigt
{ die Universal-Kupplung auf dem Getriebckasten des Meccano Motorchassis angebracht. Eine weitere
Verwendungsmdglichkeit dieser Kupplung ersieht man unter S.M. 220.

S.M. 273—GESCHWINDIGKEITSANZEIGER

Ein ausreichendes Instrument zur Messung der Geschwindigkeit irgend einer rotierenden Welle kann
nach dem Prinzip des ““ Centrifugal-Reglers ” (siehe S.M. 107) dadurch aufgebaut werden, indem die Be-
wezungen der Gewichte dazu benutzt werden, sich iiber eine in Grade eingteilte Skala zu bewegen. (Siehe
Modell 4.35 des Anleitungsbuches). S.M. 271
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Abschnitt XIII. Gemischte Vorrichtungen —(rorsetzuns)

S.M. 274

S.M. 275 - KREUZKOPF

Der Kreuzkopf besteht aus einem in den Oesen
4 leicht montierten kurzen Stabe 6. Line Gabel 3,
die in dem Endc des Kolbenstabes 1 montiert ist,
engagiert den Stab 6. An dem letzteren befindet
sich eine Kupplung 8, die den Verbindungsstab 2
trigt. An jeder Scite der Kupplung 8 mussen Unter-
lagsscheiben angebracht werden, um sie in der korrekten
Lage in der Mitte der Gabel zu halten.

Die Oesen 4 halten die Gleitstreifen 3 (9 cm.
Streifen), die unten in der Maschine befestigt sind.
Die Lager der Gleitstreifen, Kolbenstange und des
Verbindungsstabes miissen, um ein glattes Arbeiten
zu ermoglichen, hin und wieder gedlt werden. Ausser-
dem muss man darauf achten, dass der Verbindungs-
stab in der richtigen Linie mit der Kolbenstange liegt.

MASCHINEN MECHANISMUSS

S.M. 274 -AUFGEBAUTE KURBELWELLE

Dies jst ecine typische Meccano-Kurbelwelle, kownplett
mit ausgeglichenen Kurbeln, Excenter ete.

Das Endlager fur die Kurbelwelle 1 wird durch einen
Zapfen 2 gebildet, die Muffen 3 werden an jeder Scite des
Lagers befestigt. Die Kurbelarme werden aus den Kurbeln
5 und 5a hergestellt und an die entgegengesetzten Seiten der
6 cm, dreieckigen Platte 4 verschraubt, die ein Gegengewicht
bildet. Der Kurbelstift 8 ist in den Biichsen der inncren
Kurbeln 54 befestigt und trigt die an dem Verbindungsstab
6 gesicherte Kupplung 9. Eine Stiitze fur Gelinderstangen
10 schraubt sich in die Kupplung 9, hat aber Unterlagsscheiben
11 untergelegt, damit ihre Schraube nicht in die Kurbelstift
eingreift, Die Stitze wird zuriickgenommen, damit Oel in
die Kupplung getriufelt werden kann, wenn das Modell ein-
geschmiert wird.

Der Excenter 7 Detitigt den Klappenmechanismus ;
scin Arm wird durch einen Streifen 12 ausgedehnt, wiihrend
die Zaharadkette 13 den Regulator ins rotieren bringt. (Siehe
S.M. 107).

S.M. 275
45

S.M. 276

S.M. 276 -SCHWINGENDE CYLINDER

Zwei schwingende Cylinder, wie man sie in kleinen Dampf-
maschinen oder Pumpen findet, konnen in der in S.M, 276
gezeigten Art mit einer einfachen Kurbel verbunden werden.

Die Cylinder 1 und 2 sind infolge angebrachter Schrauben
und Gegenmuttern 10 (siche S.M. 263) in ihrer Mitte drehbar,
und die Kolbenstangen 6 und 9 ruhen auf dem Kurbelstift 3.
Der letztere ist in dem Ende einer auf Kurbelwelle 3 montierten
Kupplung 4 gesichert. Die Kolbenstange 6 ist vermittels
einer Gabel 7 an dem Kurbelstift drehbar angebracht, wihrend
die Kolbenstange 9 eine Kupplung 8 tragt, durch deren qucr
laufendes Loch der Kurbelstift geht. Zwischen Kupplung 8
und den Seiten der Gabel miissen Unterlagsscheiben ange-
bracht werden.

Wenn sich die Kurbelwelle dreht, drehen sich die Cylindew

um ihre Lager. Man wird bemerken, dass durch diese Anord-
nung Verbindungsstibe und Kreuzkdpfe entbehrlich werden.



Abschnitt XIII. Gemischte Vorrichtungen —(Forisetzung)

S.M. 277-WINDWERK FUR KRANE

Dic_Welle der Handkurbel 1 trigt einen
12 mm, Zahnkolben 2 und reicht an das 90 mm.
Band 4, das am Gestell angebracht ist. Durch
Ausbiegen desselben kann ein Stellring und eine
Unterlagscheibe "auf die Welle, zwischen dem
Band und der Seite des Gestelles, aufgesteckt
werden ; das Band 4 dient deshalb als Feder,
welche das Bestreben hat, dic Welle mit dem
Kolben 2 in ciner sulchen Lage zu erhalten, dass
der Kolben 2 und das Zahnrad 3 nicht im Ein-
griff sind.  Soll dic Seiltrommel gedreht werden,
so muss das Handrad hinein gedriickt werden,
sobald es aber lossgelassen wird, so kchrt dic
Welle wieder in ihre frithere Lage zuriick.

Am andern Ende der Seiltrommel 6 ist ein
geflanschtes Rad 7 und ein Buchsenrad 8 auf-
montiert. Diese beiden Rider bilden zusammen
eine kleine Trommel, um welche das Bremsband
9 gewickelt wird, Das eine Ende des letztern
wird an einer flachen Bride, die auf der Welle
10 sitzt, angebunden, wihrend das andere Ende
ein paarmal um die Welle herumgenommen und

S.M. 279—-SONNEN- UND PLANETENRAD

Sonnen- und Planetenriider werden angewendet
um dic Hin- und Herbewegung cines Kolbens in eine
kreisende zu verwandeln. Das Band 1 stellt dic
Kolbenstange dar und erhilt vom Kolben eine Hin
und Herbewegung. Ein 57 zihniges Rad 2 ist mit
dem Band 1 verschraubt; der in dem 50 mm. Band
4 befestigte Bolzen 3 ist im Zahnrad 2 frei beweglich,
Durch unterlegte Scheiben wird das Band 1 vom
Zahnrad 2 cntfernt gehalten, sodass das Band 1,
wenn es in Bewegung ist, das Rad 3 nicht berahrt,
eine zweite Unterlagscheibe sollte auch direkt hinter
die Nabe des Rades 2 plazi>rt werden. Eine Secite
des Bandes 4 wird lose iiber dic getriebene Welle
gesteckt. {Das Band 4 soll vom Zahnrad 3 durch
drei Unterlagscheiben entfernt gehalten werden).

Das Rad 2 dreht sich nicht um die eigene Achse,
sondern bewegt sich um die Achse des Rades 5 in

an einer Schraube in einem Stellring befestigt S.M, 277 einer leicht schwingenden Bewegung ; da die Zihne

:l\igdéch23;c% axfpc;ege{\gi‘;b% 1;;{“%‘2&:‘{3% beider Rider in LEingriff sind, wird dem Rad 5 eine
) ) . ;

cin Bremsdruck auf die Seiltrommel ausgeiibt wird. Die Welle der Seiltrommel besitzt ferner ein Sperrad 12 und dazu gehorige Klinke 13. drehende Bewegung verlichen. Das letztere dreht

Der fiir die Klinke ndtige Druck wird durch die Feder 14 erzeugt. Die an der Klinke befestigte Schnur 15 wird uber die lose Scheibe 17 ge- sich zweimal um seine cigene Achse wihrend das

fithrt und mit dein beschwerlen Hebel 16 verbunden. In seiner normalen Lage ruht der Hebel gegen den Anschlag 19; dies erméglicht der

H . A 2 ei Umbkreis beschreibt, oder wahre
Klinke den Eingriff in das Sperrad 12, Wird hingegen der Hebel 16 in die gezeichnete Lage gebracht, so wird die Klinke vom Sperrad abge- L% S Bl e St nread

hoben und dic Seiltrommel ist frei. Diese Anordnung ist besonders vorteilhaft, wenn die Last durch ihr cigenes Gewicht ablaufen soll. Die zvel Kelbenhiben.
Schour 18 dient zur Verankerung des Hebels am Gestell.

S.M. 278 -VORRICHTUNG ZUR HUBVERLANGERUNG EINER
KURBEL

Die unter S.M. 280 abgebildete Form eines Zahnstangen- und
Rad Triebwerkes dient zur Vergrisserung der Hublinge cines
Kolbens oder einer Kurbel. Die Verbindungs- oder Kolbenstange
wird auf das Ende cines 19 mm. Bolzens 2 gesteckt, welcher in
einer Osc 3 rulit und auf dessen Mittelstiick ein 12 mm. Zahnkolben
4 sich befindet, Letzterer rollt auf dem gezahnten Streifen 3, der
mit der Grundplatte durch Winkelstiicke verbunden ist ; ein zweiter
gezahnter Streifen 6, mit zwei Osen 7 versehen, gleitet auf einem
14 cm. Band 8 und greift auch in den Zahnkolben 4 ein. Bei jedem
Hub der Stange 1 rollt der Kolben 4 auf dem Zahnstab 5 vorwirts
und wirft dabei den Zahnstab 6 in gleicher Richtung, aber umn die
doppelte Linge. Der Stab 8 ist beiderseits mit der Grundplatte
durch 38 mm, Binder und 25 mm. Winkelstiicke verbunden, Ein
zweiter Fithrungsstreifen 9, beidseitig durch 23 %12 mm., Winkel-
stiicke befestigt, trigt dic Ose 3.
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S.M. 280- KUGELZAPFENVERBINDUNG

Wie im wirklichen Maschinenbau, so ist auch im Modellbau eine Kugel-
zapienverbindung, d.h. eine Verbindung, die einer Welle erlaubt, sich frei
nach alien Richtungen zu drehen, sehr oft benatigt. Obschon es nicht
moglich ist mit Meccanoteilen eine wirkliche Kugelzapfenverbindung zu
bauen, so kann man doch, wie 5.M. 280 zeigt, eine gute Anniherung an
dicselbe herstellen. Der Zapfen wird hier durch ecin drehbares Lager 1
dargestellt, wihrend die Kugel aus einem, auf dem Stab 3 befestigten Ringe 2
besteht. Das Drehlager wird an cinem kurzen Stab befestigt, der sich 1n den
Lagern 4 drehen kann.  Dadurch wird errcicht, dass der Stab 3, der im Ring
des Lagers § rotiert, in jeden beliebigen Winkel zur Vertikalen gebracht
werden kann.

S.M. 280

S.M. 281

§.M. 281 - SCHARNIER KONSTRUKTION ~

Die hier abgebildete Scharniere besteht aus sieben
Steliringen, dic auf ciner 60 mm. Achse 4 montiert sind,
Dic Steliringe 1 und 2 sind an der Tiire, mittels gewohnlicher
Schrauben befestigt; je eine Mutter ist auf die Schrauben-
bolzen aufgeschraubt, um ein Festziehen der Schrauben auf
die Stiibe 4 zu verhindern. Zwei andere Stellringe sind mit
den Tirpfosten verschraubt, Unterlagscheiben sichern den
richtigen Abstand ; und die Schrauben werden auf dic Achs-
stibe 4 festgezogen, Die drei andern Stellringe dienen zur
Einhaltung der richtigen Abstinde und sind lose auf den
Stab 4 aufgesteckt.

Scharniere, wie oben beschricben, erweisen sich schr
niltzlich auch fir andere Zwecke, z.B. fiir Aufzugbriicken,
Schuttkarren und Eisenbahnwagen mit aufklappbaren
Seitenwinden etc.

S.M. 283 ~KURBELSTANGEN LAGER

Die Abbildung zeigt ein einfaches, realistisches
lurbelstangen Lager, zur Benutzung in Zusammenhang
mit der Meccano Kurbelwelle (Teil Nr. 134). Das
Lager besteht aus zwei 38 mm. Bindern, welche auf dic
Kurbel aufgesteckt und auf dem Ende der Tricbstange 2
verschraubt sind, Die Binder werden durch einem
12 wm. Bolzen 3, der durch die Kupplung hindurch geht,
in der richtigen Stellung gehalten. Die beiden Stell-
schrauben 4 sichern ebenfalls die Bander und klemmen
gleichzeitiz diec Kupplung auf der Tricbstange fest.
Um die Iricbstange in der Mitte der Kurbel zu balten
ist cine Federklammer 5 zwischen zwei Scheiben auf
der Kurbel aufgesetzt.

S.M. 282 - RADIUS-ANZEIGEVORRICHTUNG FUR DEN AUSLECER
EINES KRANS

Die Belastungsmoglichkeit cines Auslegerkrans andert sich mit
dem Winkel den der Ausleger zur Horizontalen einnimnmt, denn je kleiner
dieser Winkel zur Horizontalen ist, desto grasser wird die Beanspruchung
des Auslegers, im Verhiltais auf die Last, sein.  Wenn daher eine schwere
Last gehoben werden soll, so muss darauf geachtet werden, dass der
Ausleger im richtigen Winkel steht, um dieselbe tragen zu konnen  Eine
Radius Anzeigevorrichtung zeigt dem Kranwirter auf den ersten Blick
die Stellung des Auslegers und die Hichstlast, die mit Sicherheit gehoben
werden kann, ohne den Auslegerwinkel zu dndern.

Die 1n S.M. 282 abgebildete Radius-Anzeigevorrichtung  besteht
aus einer Kupplung 1, die sich um die Achse 2, welche in der Nabe ciner
Kurbel 3 cingeklemmmt ist, drehen kann; die Kurbel st mit den auf-
stthenden Flanschen des Auslegeriragers verschraubt. Die Kupplung
besitzt in threm obern Ende noch einen”zweiten 38 mm, Stab 4 und im

5.M. 282

untern Ende einen 23 mm, Stab, mit welchem die Schnecke 5 verbunden
ist. Das Gewicht der letztern hilt den Stab 4 immer senkrecht, was
auch immer die- Stellung des Auslegers sein mag. Ein Zifferblatt 6
aus starkem Papplkarton ist im Punkt 7 durch ein Winkelstiick am
Ausleger befestigt. Der Stab 2 ist durch cin Loch im Zifferblatt hindurch-
gefithrt und hat zwei oder drei Unterlagscheiben zwischen der
Kupplung und dem Karton, sodass die Schnecke dic Kante des
‘I'ragers nicht berithrt, Der Ausleger solite nun in verschiedene Stellungen
gebracht, und der jeweilige, durch den Lasthaken beschricbene Racdius
des Ladekreises, auf dem Zifferblatt ringezeichnet werden. 3



Fahrbare Kranan-
lage. Naturgetreues

& Modell, Starkgebaut,
I, (Broschitre Nr. 21).
= '

Tanklokomotive
komplett mit
Walschaerts

Ventil-Getriebe.

(Broschiire Nr. 15).

Blockgreiferkran
komplett mit

Fidlergetriebe.
(Broschiire Nr. 4)

Meccano.

FEine Auswahl von Megcano—odellen

Doppeldecker mit drei Motoren
Flugflichen, Aufziigen und Steuern
versehen.  (Broschiire Nr. 34).

UGG S g
Die auf dieser Seite illustrierten Modelle zeigen die herrlichen Moglichkeiten von
Sie umfassen eine Auswahl besserer Modelle, die zum besonderen
Lntziicken der Meccano-IKnaben hergesteilt wurden.
Ausfiihrliche Anleitungen fiir diese Modelle und Treise sind im Rahmen dies r
Srerialmodelle verdffentlicht und sind bei Eurem Handler oder direkt bei Meccano
Ltd., Old Swan, Liverpool, zu haben.
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Auto-Chassis. Vorstehendes Modell ist eine

derartig getreue Wiedergabe eines wirklichen
Auto-Chassis, dass es sogar in Auto-Geschiift-
en und Fahrschulen zwecks Erklirung der
verschiedenen zum Fiihren eines Autos
erforderlicl:ien Handhabungen Verwendung

findet.

{Broschiire Nr. 1).

Mit zwei Schnelligkeiten versehen.
(Broschilre Nr. 22).

Traktor.

i

Schwimmkran. Die luvende Bewe-
zung des Auslegers wird durch einen
Schraubenmechanismus ausgeiibt.
{Broschiire Nr. 18),

Motorrad mit Anh3nger.
Das Motorrad ist aus-
gestattet mit Laterne,
Hupe, Luftpumpe, Feder-
sattel usw.
[Broschire Nr 3).

Dampfschaufel. Natar- -
getreue Wiedergabe
eines  Riesen-Abraum-
Kranes, wie er bei
Kanalbauten und Eisen-
bahnabtragungen Ver-
wendung findet. (Broschiire Nr. 19).
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Beschreibung
Auntriebswechsel
4 Mittelst }\lauvnkupplung
& s Wellen-
verschiebung
X und Umsteuerungs-
getriebe .
. vermittelst Klauen-
kupplung ...
An\\cndung des Srhraubenantnebrs
filr Querbr“cglmgS\omchlungr'n an
Werkzeugmaschinen ..
Aufgebaute- Kurbelwelle
Aufgebautes Kugellager
Automatischer Antriebsw echsel
Schalter
Automalischc Slchrrhensvr,rrlchlum.
fiir Fahrstiihle

Baggereimer oder Eimer-Fiirderwerk..

Band- und Hebelbremse

Bei drehbaren Krinen ange“ andtes
Kugellager ...

Beispicle fur \Ieccano-Handgrlﬂe ko

Beweglicher Scheibenblock fiir Kran

Blitterige Feder (Sparrenkopftyps)

Daumen oder chlmgsschelbc tNocken-
welle) ...

Dlﬂercnualgemcbe

Drahtseitbahn

Durch  Schraubenantricb
Ausleger

Durch Schrnubon betriebene Bremse
aus doppelten Bindern

hetatigter

Eimer fir Schleppbagger

Einfache bewegliche Rollen

Einstell- und Verschlussvomchtungen

Einstellvorrichtung fiir Drehbank-
Werkzeug

Epizyklisches Getriebe .

Epizykel Getriebe- Klaue

Flaschenzug, Dreischeiben
Drei Rollen
Fiirdermechanismus
einer schweren
Schiebebiihne (Seilférderwagen)
Forderwagen fiir Hochkran
und Scil-
scheibe mit zwe] tiefen Linschnitten
Freilauf Vorrichtung g
Fussgestell

Geschwindigkeitsanzeiger 5
Geschwindigkeitsregler fiir Elektromotor
Greifbagger (Greifgefiiss) don

Handbetitigungshebel ... b

Seite
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44
40
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79-80
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232
109

135
255-9

38

253
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251
217

184
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233
33-35
186

185
83
82

32
36
213

211
204, 206
205
112
260
273
113
234

52-4

Beschreibung Seite
Hebel, universal, fiir Uhrwerk Motor... 8 ..
Innenbremse ... yuz) 19
Kegelgetriebe ... 3
Kettengetriebe ... 3
Klauen-Kupplung 9

Kup lungsmechamsmus are W14
Kontroller fur Elektromotor ... o W23
Kran- Aufzugsantneb mit Schrauben-

Mechanismus . . IS .. 33
Kreuzkopf R -]
Krongetriebe ... 3
I\ugelzapfc.nverbmdung i e 47
Kupplung v 9
Kurbelstangen Lager . 47
Laufkatze fir Kran ... e 35
Laufkran mit Kettenaufzug ... e 85
Leitrolle ... 6
Leitrollen 6
Messen von Winkeln ... 43

Messerkanten-Lagerung (Schneldonlatzvr] 25
Mit Rollenlagern ausgerhsleter Punton-

kran ... o Te27,
Normales Kugellager ... o 1128
o Rollenlager ... it 27,
Planetarisches Tricbwerk e 17
Radgestell mit Ausgleichbalken . 39
Radius-Anzeiger fiir den Auslegcr eines
Kranes - . 47
Reibungskupplung . 9
Riemen und beschwerte Hebelbrernse 19
" . Hebelbremse w19
” » Schraubenbremse e 20
, Seilantriebe 4
Rolle mit tiefer Rinne ... L]
Rollen-Lager .. e 24
»  oder Walzenlager .. 26
Scharnier-Konstruktion e 47
Schaufel fiir Riesenbagger 40
Scheibenblock, am Auslegc:ende dnhbar,
gelagerter - " 7
Scheibenblock, vpr'morrhrhcr 6
Schneckengetrlebe oo o 3
Schnecken- und Tneblmgssleuerung T. W 29
Schnelle Riickwiirtsbewegung .. e 39
Schraube und Gegenmuttern .. 42
Schraubenantrieb zur Bctatxgung des
Auslegers eines Kranes 4 e s 32
Schrauben-Einstellvorrichtung e 34
Schwingende Cylinder .. e 45
Schwenkbare Auslegerrolle o
Selbstgezogener Wagen... e 38

S.M. Nr.
55

Beschreibung
Sicherheitsgesperre fir Windwerk
Sonnen- und Planetenrad o

» Planeten-Windwerk
Sperrklmkc und Sperr-Rad ... o
Stromabnehmer fiir elektrische Loko-

motive
Steuerung
,» einer Strassen-Locomotive
vermittelst Schnecke und
Kette 5 q
»  fuir Traktor ...
» und I‘ederaufhﬁngung drs
Motor-Chassis .
Steuervorrichtung eines Schiffes

» @ Flugzeugres ...
Uebersetzungsverhiltnisse ..
Uebertragung der Antriebskraft auf

Wagenrider ..
Uhr»Hemmungs“erk
Umlaufgetriebe (Planetengetnebe)
Umsteuerbare Bandbremse
Umsteuerung .. .
B fiir zwel Geschv\ mdlgkeltcn
Umsteuerungsaufzug, Automatischcr...

Umsteuerungsgetriebe ... .- o
Umsteuerungshebel ...
mit Quadmnt

Umsleuc:ungs- und Wechselgetriebe ..
Unterbrochene Drehbewegung..
Unterbrochene Rotatmnsbewcgung
Universal-Scharnier

Verinderlicher Rotationsantrich
Verschiebe-Mechanismus
Verschluss-Vorrichtung...
Verstiirktes Lager ..
Vervielfiiltigter Antnebsmechamsmus
Verwendung eines Kugellagers fur
einen Drehkran
Verwendung eines I\ugellagers fiir einen
Loffelbagger ...
Verwendung von
Lager ..
Von Schraube und Muttern geblldeter
Schwenkungspunkt ...
Vorrichtung zur Hubver]angerung einer
Kurbel

Kupplungen als

Wagen mit automatischer Entladung
Wechselseitige Bewegung o
Steuerung

Wechsclsemger Antrieb

Windwerk fiir Krane ...
Winkelhebel ...
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46
17
19

42
30
31
30
29

31
31

Zahnstang-und Rad- Fordermechamsmus 37

Zentrifugal-Regler .

S.M. Nr.
111
279

85
103

261

163, 165

166
164
161
167
168
1-8

216
108, 108a
268

271

144
139-141
262
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MAGAZINE

Eine schone Zeitschrift fiir Knaben

Das Meccano Magazin ist die Zeitschrift :“""'““"'“'

fir den Meccano-Knaben. Er liest sie 1 Flugzeuge
regelmidssig und, wenn dazu aufgelegt,

Ei. ahn
korrespondiert er mit seinem Freunde, dem senbalinen
Autor. Briefmarken

Das Meccano Magazin erzihlt ihm von Elektrizitit

den neusten Modellen, was der Klub tut, wie
er mit anderen Meccano-Knaben korres-

Letzte Patente

Patente, Radio, Briefmarken, Photographie,

pondieren kann, von den laufenden Wett- Wundervolle
bewerben. Es enthdlt wunderschOne Artikel Maschinen 1
iber Eisenbahnen, beriihmte Ingenieure und Beriihmte Ingenieure E
Erfinder, iiber Elektrizitiat, Briicken, Krine, Erfinder :
wundervolle Maschinen, Flugzeuge, letzte Preisbewerbungen :
]
]

Biicher und andere, die Knaben interessier-
ende Themen, schliesst Vorschidge fir
neue Meccano-Teile ein und hat eine
Korrespondenzspalte, in welcher der Autor
seinen Lesern, auf ihm gestellte Fragen
antwortet.

Die Zeitschrift ist in englisch, franzésisch
oder deutsch herausgegeben.

Schreibt an “den schriftleiter, Meccano
Magazine, Old Swan, Liverpool, England, und
sagt ihm, in welcher Sprache die Zeitschrift
gewiinscht ‘wird. Er wird Euch dann
Einzelheiten senden.
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MECCANO

DAS SPIELZEUG, WELCHES DIE INGENIEURKUNST BERUHMT MACHTE.

Mit Meccano spielen Millionen von Knaben in jedem Lande der Welt.

Dies ist die Meccano-Fabrik und die anordnende Zentrale.

Hauptbilros und Fabrik, Biiro und Lager in London :
Fransbsische Fabrik : OLD SWAN, LIVERPOOL, ENGLAND. Meccano Ltd.,
Meccano (France) Ltd., : Walnut Tree Walk,
78-80 Rue Rébeval, Meccano-Agenturen : . Kennington Rd., London, S.E.11.
Paris. Algier, Cape Town, Malta,
Amsterdam, Caracas, Mexico,
Asuncion, Colombo, Montevideo,
y Durban, QOslo,
Barcslona, P Y et Filiale in Kanada :
Meccano G.m.b.H., gntnvia, H ors, Sao Pah?!l'o, Meccano Ltd.,
BerlinSW 68 Alte Jakobstrasse 20-22 ngn?bt:' y ﬂ%, e gto Im, 34, St. Patrick Street, Toronto.
B ez Jerusalem, Sydney,
Buenos-Aires, Johannesburg, 3
cutta, chi, en,
Konstantinopel,
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