ATELIER JANKOWITZ

PAT.ANG.



GENIAL METALLBAUKASTEN NR. 2

Alle in dlesem Voriagenheft

enthaltenen Modelie kbnnen mit dem Baukasten Nr. 2 oder mit

dem Baukasten Nr. 1 +1A oder mit dem Baukasten Nr. O+ OA | 1A gebaut werden. Um den
Baukasten Nr. 2 auf den Baukasten Nr. 3 zu erweitern, ist der Ergénzungsbaukasten Nr. 2A

_erforderlich.

Der Baukasten Nr. 2 enthélt folgende neue Baubestandteile:
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Stellring Nr. g5 2ahnrad Nr. 57

ALTE L (L 190 Kupplungsmuffe Nr. 88

Kronrad Nr. 61

Laufrad Nr. 51

GRUNDFORMEN S

Abb. 1 {1a)
Abb. 2
Abb. 3
Abb. 4
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Abb. 7
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Abb. 1a Abb. 1

Mitteis der Gewindenabe Nr. 87 und der Nutmutter Nr. 88 knnen die Telle Nr. 48, 80,
81 und 82a zu folgenden Radtypen zusammengeschraubt werden:

Gro8es Spurkranzrad aus Tell Nr. B1 und Nr. 52a

Kielines Spurkranzrad aus Tell Nr. 49 und Nr. BO
Belltrommaelirad aus Teil Nr. 49 und Nr. 82a

GroBes Rillenrad aus zwei Telle Nr. 82a

Kleilnes Spurkranzrad aus zwel Telle Nr. 50

GroBe Selltrom mel aus zwel groBen Spurkranzréidern gem#B Abb. 1
Kleine Seiltrom mel aus zwei Seiltrommeirddern gem#éB Abb. 3
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Abb. 2 Abb. 3 Abb. 4 Abb. 5 Abb, 6 Abb. 7

Druck: Liepolt & Fally, Wien.
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(Vorlage Nr. 2) Selte 1
BAUKASTEN NR. 2

201 OFFENER GUTERWAGEN

204 NIEDERBORDWAGEN

MIT BREMSERHAUSCHEN
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y (Voriage Nr. 2) Seite 2 |
BAUKASTEN NR. 2

205 PERSONENWAGEN
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BAUKASTEN NR. 2 (Voriage Nr. 2) Seite 3

207 ELEKTRISCHE LOKOMOTIVE 208 D-ZUG-WAGEN
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BAUKASTEN NR. 2

209 BELADEMASCHINE
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210 KLAPPBRUCKE
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BAUKASTEN NR. 2

211 STRASSENBAHN
MOTORWAGEN
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BAUKASTEN NR. 2 (Voriage Nr. 2) Seite 7

214 GREIFBAGGER
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Abb.
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209/2

209/4

B ESCHRE.

Seiten-

der Kurbel 2 und

Mittels dor

| Abb.
Offener Gliterwagen ' Arbeltswelse der Maschine
Bel den zwei J und Lok ti k&nnen | 209/5 Der Groifer 14 bewegt sich aufwirts, erfadt den vorder-
an Stelle der Schnurrfider Nr. 82 die nach Grundform 8 | sten Baumstamm und hebt ihn hoch.
Abb. 1 zusa Spur der vorwondet | 909/6 per Greifer 14 hat den Baumstamm auf die Ablauf-
werden. rampe 18 gelegt und bewegt sich wieder abwirts. Der
. Baumstamm rollt ab und fallt in den Waggon.
Kippwagen Der Unterbau des Rungemwagens wird wie der Unterbau
des Niederbordwagens (Modell Nr. 28) gebaut.
Verschublok i AL L
210 Kilappbriicke
Niederbordwagen mit Bremserhaus | 2
210/1 Die Holme 17 werden bei 18 und 18 gemi8 Grundform J
Personenwagen beweglich verschraubt. In den Kasten 20 wird als Gegen-
. gewicht ein !/s kg-Gewicht gelegt.
| 210/2 Rechter Briickenstdnder
Geschlossener Glterwagen | 210
9 | mit Getriebe
Die Druckfeder 23 (Nr. 87) bremst diec Welle 2 und ver-
Elektrische Lokomotive | hindert deren ungewolltes Abhaspeln.
Unteransicht der Lokomotive. Das linke Drehgestell ist | 210/3 Linker Briickenstédnder
weggslassen,
| 210/4 Die mittels der Kurbslstliicke 22 an der Wippe 18 be-
Draufsicht auf die Lokomotive mit abgehobenem Dach. festigte Welle 21 ist in den U-Blgeln 18 der Brilcken-
Das Dach wird auf die 10 auben t| 2 lagert (Abb. 2 und 3).
und mittels Muttern festgeschraubt. - :
| 210/5 purch Drehen der Kurbel 1, die auf der Welle 2 befestigt
ist, wird Uber die Zahnraduntersetzung 8 und 4 dip Vorge-
D-Zug-Wagen lagewelle 6 und liber die Zahnraduntersetzung 8 und 7 die
Der Wagen mit abgohobenem Dach. | Vorgelsgawolle 8 mit dem Kettenrad 8 in Drenung_versetzt.
Das Kettenrad 8 verbindet eln gerader Kettentrieb 10 mit
Unteransicht des Wagens. Das links Drehgestell ist | dem Kettearad 11 auf der Kurbelwoelle 12, Auf der Kurbel-
weggelassen. wello 12 ist die Kurbsl 14 befestigt, an der der Winkel-
Stirnwand des Wagens. hebel 18 nach Grundform C beweglich verschraubt ist.
DasiDachivonlinnany Das andere Ende des Winkelhebals 15 ist an der Wippe 18
drehbar gelagert (Verschraubung gemil8 Grundform J).
210/6 Bricke gesenkt und aufgeklappt.
Belademaschine 2 Jokare
Diese in der Bewsgung sehr interessante Maschine dient m StraBenbahn-Motor wagen
zum von Ei mit ammen. { 211/2 Teliansicht des bei ab
Eine Relhe Baumstimmo (Rundstiibe von 10-12 mm Durch- wand. Das Dach wird auf die 16 mm-Schraube 1 aufge-
messer und ca. 130 mm Linge) werden auf die schrige stockt und mittels Muttern festgeschraubt.
Rampo 16 gelegt. Der Grolfor 14 hobt jewesils don vorder- | 211/3 unteransicht des Wagens.
sten Baumstamm hoch und legt ihn auf die Ablaufram- 211/4
ps 18, von der dieser abrollt und in den Rungenwagen /4 Das Dach von innen
fillit.
Grelfbagger
Kehrselte der Maschine 212/1 unser Modell ist in der Funktion genau sinem Zweiseil-
Der Greifer 14 lagt b einen m auf die bagger Durch Betiti
Ablauframpe 18, des Sperrhebels 80 kxann der Greifer 1 gehoben oder ge-
senkt, gedffnet odor geschlossen werden.
Getriebeschema Kurbel 8 wird der Ausleger 4 betAtigt und mittels der
Auf der Antriasbswelle 1 ist das Antriebsrad 2 (Grund- Kurbel 8 kann der Bagger nach links oder rechts ge-
form A) und das Ritzel 8 befastigt, das in das Zahn- schwenkt werden.
rad 4 eingreift. Das Zahnrad 4 sowie das Kettenrad B
und das Schnurrad 6 sind auf dor Wello 7 befestigt. | 212/2 Der Greifer 1 wird durch 2 Selle betiitigt. Das Trag-
Das Kettenrad B verbindet ein gerader Kettentrieb 8 mit soii 8 wird an den U-Bilgel Nr. 40 geknllptt. An diesem
dem Kottenrad 8, das mit dem S8chnurrad 10 auf der Seil hiingt der Greifer belm Offnen und SchlieSen. Am
Wolle 11 festsitzt. Uber die Schnurrtider 8 und 10 wird Tragseil 8 wird ocine 8chraube mit Muttsr 41 befestigt.
elno Schnurtransmission 12 gebunden, die durch sinen Sis spannt das beim Aufsetzon des Greifers stwas locker
iring g (Akt: mi) t wird. In dia Schour- wardende Tragseil 6.
transmission 12 wird ein Kettenmitnohmer 13 (Nr. 84) ain- y
gebunden, der am Greifer 14 beweglich gelagert ist. 2123 Dpas SchlieBseil 7 wird durch dns obere Loch des
U-Bdgels Nr. 40 gefilhrt, um dle 25 mm-Wollen 8 und ©
Einbinden des Kettenmitnehmers 13 o d i
In dle Sch e I i 12 gelegt und an die Welle 10 festgeknilpft (Fiaschenzug).
n e Schnuriransmission Das Schile@seil besorgt das Offnen ader SchlisBen des
In den Kettenmitnehmer 13 wird je ein Kettenglied ein- Grolfers. Als Seile verwende man zm hesten dilnnen
gehfingt (Grundform L). In das eine Kettenglied wird der ungeblaichten Zwirn.
Gummiring g eingehifingt, an dem die Schnur 12 festge-
kndpft ist. Das anders Ende der Schnur wird an das { 212/4 Der Greifer im Liingsschnitt.

zweite K i b Der Kett
ist auf der 20 8ch beweg 1 t.

13

212/5

Querschnitt durch den Greifer.
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Abb.
212/6

2127
212/8

212/9

212/10

-

21271

21212

212113

21214

Lagerung der Holme (Pleue!stange Nr, 43} an der Greifer-
schale (Verschraubung nach Grundform J).

Das Tragseil 8 und das SchlieBseil 7 werden um die
Schnurrdder 11 und 12 am oberan Ausiegerenda gefihrt
(Abb. 1). Die Seilsichaerung 13 verhindert das Heraus-
gleiten der Seil® aus den Rillen der Rider 11 und 12,

wenn die Seile bsim Aufsetzen des Greifers locker
warden.

Lagerung der Schnurriider 11 und 12.

FUr das Tragseil 8 und das Schlisgseil 7 sind im

Greifergetripbe zwei Wellen 14 und 15 mit |s einer
Seiltrommel’ 18 und 17 eingebaut. Die Wellen 14 und 15
sind mittels der Kettenrfider 18 und 19 und einem gera-
den Kettentrisb miteinander verbunden. Die Druckfeder 43
bremst die Antriebswelle 27 und verhindert deren un-
gewolites Abhaspelin. Die Selltrommaein 18 und 17 werden
nach Grundform 8§ Abb. 7 zusammangebaut.

SchlieBseilwelle

Das Zahnrad 29 (60 Zithne), das Schnurlaufrad 22 und
die SchiieBsailtrommael 18 sind auf der Schiieseilwelis 14
befestigt, wilhrand das auf ihr | e e r laufende Ketten-
rad 18 durch dio Druckfeder 23 an das Schnurrad 22
gedrilckt wird und durch Reibung mitgenommen wird,
sobald sich die Schlis@seilwelle 14 dreht (Rutschkupp-
lung). Der Hebel 25 (siehe auch Abbildung 22) der mit
den Vorsteckern 28 auf der Schlie8ssiltrommel aufliegt,
vorhindert das iten des S il 7 aus
der Seiltrommeol, wenn beim Autsetzen des Greifers das
Schile8soeil locker wird.

Her

Schematische Funktionserkidrung

Die Antriebwelte 27 mit der Kurbel 2 ist durch eine
Zahnraduntersetzung 28 und 28 mit der Schliedssll-
welle 14 verbunden, die ein offener Kettentrieb 20 mit
der Tragseilwelle 16 verbindet.

Schlie@en des Grelifers

Der Sperrhebel 30 wird aus der Stellung a in die go-
gestrichelit gezeichnaete Stellung b gedreht und sperrt
das Kettenrad 18. Wird nun die Kurbel 2 in ‘der Pfeil-
richtung gedreht, dann dreht sich dle SchiieSssilwelle 14
mit der SchlieBseiitrommel 18. wlihroend das durch den
Sperrhebel 80 blockierte Kettenrad 18 und mithin auch
die Tragssiiwelle 18 still stehen, Das SchlieBseil 7 wird
auf die Schiiefseiltromme! 18 aufgewunden, wodurch
sich der L8tfel (in der Zoi ist der 8chii
sall-Fiaschenzug im Greiter Ubersichtshalber wogge-
lasson.)

Der Grelfer ist geschliossen

Sobald der Grelfer geschlosson ist, wird der Sperr-
hebel 80 aus der Steilung b in die gestrichalt gezeich-
noto Stellung a gedreht und damit das Kettenrad 18
freigegoben, so da8 sich nun auch die Tragseilwelle 15
mitzudrehen, beginnt und das Tragseil 8 auf dis Trag-
seilwelle 17 aufgewunden wird. Der Greifer hiingt am
Schil il 7 und i sich zu hsben,

Heben des geschlossenen Greifers

Die Kurbe! 2 wird so lange in der Pfeilrichtung weiter-
gedreht, bis der Greifer die gewilnschte HBhe errsicht
hat.

Abb,
212/15

212/16

21217

21218

21219

212 20

212/

212 22

21223

M ODELL E

Offnen des Grelfers

Soll der Greifer gedffnet werden, dann wird der Sperr-
hebel 30 aus der gestrichelt gezeichneten Stellung a
in die 8tellung b gedrsht, wodurch das Kettenrad 18
wieder gesperrt wird, Wird nun die Kurbael 2 in der ent-
gagengesetzten Richtung gedreht, dann dreht sich nur
die SchiieBsecilwelle 14. Das Schlie8seil 7 wird abge-
haspel und der nun am Tragseil 8 hfingende Greifer
dffnet sich.

Senken des gedffneten Grelfers

Der Sperrhebal 80 wird aus der Stellung b in die ge-
strichelt gezeichnete Stellung a gedroht, wodurch das
Kettenrad 18 wiedor freigegeben wird, so daB beide Sei-
ten abgehaspelt werden und sich der Greifer geliffnet
senkt.

Dle Sicherung des Grelfers
gegen Verdrehen

besteht aus einer im U-Bligel gelagerten 35 mm-Wel-
le 32, auf der eine Schnur 338 aufgewunden ist. An die
8chnur 33 wird sine diinne Gummischnur 34 geknlpft,
gespannt und an die Rilckwand des Baggerhauses be-
festigt (Abb. 22). Die am Greifer befestigte Schnur 35
(Abb. 1) ist in der Rille des Schnurrades 38 einigemale
herumgewunden, Die Schnur 33 wird durch diese Vor-
richtung stiindig leicht auf Zug gehatten und verhindert
das Verdrehen des Greifers.

Heben oder Senken des Ausiegers

(Tei t des B im Schaitt.)

Die am Ausleger 4 befestigte Schnur 87 (Abb. 1) wird
auf die Welle 33 aufgewunden, die durch die Druckfe-
der 38 nach links (Pfeilrichtung) gedriickt wird, Die
Stelischraube 40 der Kurbel 3 legt sich an die Schrau-
be 42 und sperrt die Welle 38.

Soll der A 4 gehob oder t werden, dann
wird dis Welle 38 nach rechts (Pfeilrichtung) gezagen,
wodurch die Stelischraube 40 von der Schraube 42 frei-
kommt und nun kann diec Kurbel 3 gedreht worden.

Schwenken des Baggerhauses

Ourch Drehen der Kurbel 5 (Abb. 1, 12 und 23) wird dber
die Zahnraduntersetzungan 44-48 und 48-47 die sank-
rechte Welle 48 - an der das 8aggerhaus befestigt ist -
in Drehung versetzt.

Ansicht des Baggers von hinten.
Ansicht des Baggerhauses von unten.
Dach des Baggerhauses von innen.

haus mit Dach.

Auf der Welle 49 ist als Seilfllhrung der U-Blgel (Nr. 38)
B0 drehbar gelagert. Das Dach wird auf die
28 mm-Schrauben aufgesteckt und mittels Muttern ver-
schraubt.

Fundament des Baggers von unten.



GENIAL ~Elektromotor

GENIAL-Eifenbahn3zubehor

Eine besonders belebende und lehrreiche Ergdnzung zum Genial-Metallbaukasten ist der GENIAL-Elektromotor.
Dieser besonders zugkraftige Schwachstrommotor (20 Volt, 1 Ampére Stromverbrauch) kann sowoh! stehend
zum Antrieb von mechanischen Modellen verwendet werden und eignet sich in Verbindung mit dem Genial-
Triebwerk ebenso zum Einbau in alle aus dem (ienial-Metallbaukasten gebauten Lokomotiven. Der zum Betriebe
mit Gleich- oder Wechselstrom gleicherweise geeignete Motor kann sowoh! stehend oder auf den Schienen
laufend vom _Genial-’l’ransformalor aus auf Vorwdris- oder Rickwartslauf fernumgeschaltet werden. Die in die
Lokomotive eingebaute Genial-Hupe gibt Signal, wenn der Drucktaster am Genial-Transformator betatigt wird,

gleichgaltig, ob die Lokomotive steht oder sich in Fahrt befindet.

Abb. 1 und 2. Genial Elektromotor stehend,
Ansicht von vorne und hinten

GE NI A L=zElektromotor

20 Volt, 1 Ampére, max. Stromverbrauch mit Rundkollektor und drei-
teiligem Anker, Schneckeniriebuntersetzung 1:40 und Vorgelege-
welle mit Aniriebsrad, Dauerschmierung, fernumschaltbar auf Vor-
warts- oder Rackwaértslauf, stehend und als Einbaumotor verwend-
bar, besonders zugkraftig. 1

Genial-Triebwer
mit aufgeschraubten Genial-Elektromotor

GENIAL=Triebmwerk

auf Genial-Schienen laufend (Spurweite 25 mm) mit Miftelschleifer
und einseitig abisolierten Radern, Raéder aus Messing gedreht,
Achsen aus Silberstahl, mit Schneckentriebuntersetzung 1:20, mit
aufgeschraubten Genial-Elektromotor, fernumschaltbar auf Vorwarts-
oder Riackwartslauf vom Genial-Transformator aus. Das Triebwerk
kann sowohl starr, als auch auf einem Zapfen drehbar gelagert
(Drehgestell) in die mit dem Genial- Metallbaukasten gebauten
Lokomotiven eingebaut werden.

GENIAL=Univerfal=Transformator

in Blechkasseite mit stufenlosem Geschwindigkeitsregler (1), mit Fern-
umschalter (2) fiir Vorwaris- oder Riickwartslauf des stehenden oder
auf den Schienen laufenden Genial-Elektromotors, mit Drucktaster (3)
zur Betdtigung der Genfal-Hupe, mit Umschalibigel (4) fdr zwei
Regelbereiche (0 bis 12 Volt u. 12 his 20-Volt), mit Kontroll-Lampe (5),
mit eingebautem automatischen Schutzschalter (6), der den Trans-
formator bei KurzschluB selbsttédtig ausschaltet und nach Behebung
des Kurzschlusses wieder automatisch einschaltes, mit Gummi-
kabel (7) fir den PrimadranschiuB (110 oder 220 Volt Wechselstrom),
mit Sekundaranschlu fir den Motor (8) und Anschlufi fdr Licht
und E-Weichen (9), 20 Volt, 2 Ampeére Sekundéarleistung.

GENIAL:= Patentichienen

] " s Genial-Universal-Transf t
stabil auf Holzschwellen montiert, il

Schienen vernickelt, zwei Strom-
kreise,in Genial-Spurweite=25mm
und Spur 0 =32 mm, gerade und
gebogen, Kreisdurchmesser = 1 m.

S i e e e

Gebogenes und gerades Gleisstiick

GENIAL=zHupe

fir Wechselstrombetrieb, 8 bis 20 Volt, ohne Unterbrechermechanik
und dahér absolut zuverlassig funktionierend, zum Einbau in die mit
dem Genial-Metallbaukasten gebauten Lokomotiven. Diese Hupe kann
vom Drucktaster am Genial-Transformator aus fernbedient werden.

Abb. 6: Waggonrader aus rotem
PrefBstoff, Laufkranz 21 mm,
auf Achse aufgezogen.

Abb. 7: Lokrader aus rotem Pref3-
stoff, Laufkranz 25 mm, auf
Achse aufgezogen.

Genial-Hupe




