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Anleifungsbuch mif Vorlagen zum

Metallbaukasfen Modeli F

•:‘! ‘“

Die Im Metallbaukasten ,,Stoba” Modeil F beschriebenen Modelle lassen sich ohne Benutzung der Stabakasten A, B, C,
R i und R 2 bauen. Durch Hinzunahme dieser Kasten lossen sich weitere Modelle entwickeln bzw.die hier vorhandenen
vervolistandigen. Beispielsweise kònnte der Lastwagen oder Traktor noch mit Anhònger versehen werden.
Soliten durch vielfciche Benutzung Teile unbrauchbar geworden sein, so sind jederzeit Einzelteile nach beiliegender Liste
durch die Spielzeugfachgeschàfe oder die Herstellerlirma zu beziehen.
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Lenkschema Grundformen

Àchs
schenkel

Spur.
slangen—
h ebel

Der Biegevorgang
und das Ausrichten

Mit der Flachzange fassen wir die zu biegenden Stbe

so vie Fig. zeigt, immer ungefihr auf ein Loch. Wir

biegen die Lochbnder also vorerst zwisdien den

Lddiern. An den Lòchern biegen sich die Stbe durch

die Sdnvàdung beim Nachbiegen und Kontrollieren

nacb der Biegen-orlage.

Zurn Ausrichten der Sbe benutzen wir gleichfalls

die Zange in der oben besdwiebenen Form. Ein vdlliges

Geraderichien erreichen wir mittels Holzhammer und

Richtplalle oder àhnlichern Werkzeug.
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Rad Radnabe Eelge

19g. I

Lenkhebel Lenkstange Spurstange Lenkzaplen
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spindel
—Iager

Lenk
spindel

Fig. la



Grundformen

Fig. 3

Winkel m.t Stehbolzen
beweg1id angeordnet

Verbindung von Welle und Subraube (oder \VelIe und Welle) durd
Gewindernuffe C42 sowie Sicberung durd1 Kontermuttern

Fig. 5

Das Kontern zweier Multern mittels einern Sd1iisse1
und einer Zange

Fig. 2

Ienkrad-Montage
Fg. 5

gekurzfe Schraube
Fig. 5

Stellring als Lager
Fh. 6

Steliringiager beweglich
angeordnet

Fig.
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Lochbander:

E

l’TU
• Nr. AI = 4 Stiick
• •, A2=10

• ,, A3=1O
• ,, A4=1O
• ,, A5=1O
• ,, A6=10
• A7=12

Lochscheibe Nr. A 13 = 2 Stùck

A

Brbcke Nr. A 10 = 2 Stiick
Kleine Scheibe Nr. A 14 = 6 Sttick

T
Schraube Nr. A20

125 Stiick
Muter Nr. A 21

160 Stiick

Bauteile aus ,,Staba” - Metallbaukasten ,.F”

Schnurrad mit Ste1lscbiaube Nr. A 12 = 2 Stfick

Lasche Nr. A 8 = 15 Stiick

Winkel Nr. A 9 = 40 Stiick

Sfellring niit Schraube Nr. A 15 = 4 Stiick

WeIIe 110 mm Nr. A 16 = I Stiick

Lasthaken Nr. A 19 = I Stiick
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Bauteile aus ,,Staba’-Metallbaukasten ,,F” (Forfsetzung)

WnkeIbander 20 Loch 13 24 = 2 Stiick

11 ,, 1325=2

Sektorplatte Nr. B 28 = I Stick

Lagerbeck Nr. 13 26 = I Stiick

Radscheibe 50 Ø Nr. B 29 = 2 Stiick

Bugel Nr. 13 27 = 2 Stflck

Radscheibe 30 Ø Nr. 13 30
= 4 Stiick

Schraul,e Nr. B 32
= 10 Stilcb

wwjJuuLuau.n1haJ I,:.::

Gewindewellen 95 mm
60
50
30

Nr. B 33 = I Stiick
1334=2

,, 1335=1
,, 1336=2

}

F

GroBe Scheibe Nt. 13 31 = 2 Stiick

i’

,

Gewindemuffe Nr. C 43
= 1 Stùck

WeIIe mit Gewindeenden Nr. C41 110 mm = I Stfick
C42 95 ,, =1
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Bauteile aus ,,Staba”-Metallbaukasten ,, F” (Forfsefzung)

Trakforrad Nr. 12 2 = 2 Stiick Autorad Nr. 12 1 = 4 Sticb Schraubenschlussel
Nr. A 22 = I Sttid

Zange Nr. F 5 = I StUck Schraubenzieher
Nr. A 23 = I StCick

SfoBstange Nr. F 2 = I Stiick Sichtscheibe Nr. F 4
= I Sliick

.6 Ko*flugel Nr. FI = 2 Stflck Sitz Nr. F 3 = 3 Stiick



Modeil i Motorrad
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Bauteile
2 Lo±bnder — 11 Loch —

2 ,, — 7
5 ,, — 6
I Lochband — 5
4 Lochbnder — 4
6 ,. —3

Nr. 13 27
13 30

,, 13 32
,, 13 34
,, 13 36
,, I? 1

Bauanleitung zum Motorrad:

1. Der Rahmen. Nach der l3iegevorlage werden
zun&hst alle Rahmenteile einschlie1ich Treib
stoffbehàlter gebogen und verschraubt. Die
Schraube fi.ir die l3efestigung des Treibstoff
behàlters wird von innen nach aujen einge
steckt, und eine Mutter dazwischengeschraubt.

2. Die Zylinder werden nach Fig. lagefertigt und
an den Pahmen geschraubt.

3. Die Zylinderverkleidung wird nach der Iliege
vorlage gebogen und nach Fig. i b verscbraubt.
Eine groIe Schraube 13 32 ist als Ganghebel
aufzusdirauben. Sodann wird die Verkleidung
an der Schraube, mii der die Zylinder an den
Rahmen geschraubt sind, mit zwei Muttern
Abstand befestigt.

4. Der Radstnder, bestehend aus zwei Loch
bndern A 6 und einer Schraube 13 32, wird
etwas schwerer beweglich am Rahmen ange
schraubt. Zu beachien ist, daf die Schrauben
von innen nach auen gestecbt werden, damii
sie nichi das Rad stòren.

6. Die Hinterradfederung wircl durch zwei Steli
ringe A 15, aus denen die Stellschrauben ent

j fernt sind, mit làngsdurchgesteckten und mit
mehreren Muttern verschraubten langen Schrau
ben 13 32 dargestellt. Die Steliringe werden
nun vie Muitern auf die Hintera±se aufge
schraubt, senkrecht gestelli und von innen
durdi die Muttern festangezogen.

7. Der Sattel wird aus einem Lagerbock 13 26
und 3 Lochbàndern A 7 hergestellt. Der nadi
l3iegevorlage gebogene Hinterradkotfliigel wird
von unten an den Lagerbock 13 26 geschraubt.
Sodann wird der Sattel mittels zweier Laschen
A 8 am Rahmen befestigt.

8. Die Vorderradgabel wird nach Fig. 1 c hergc
stellt. Als Achse dient eine Schraube 13 32.
Damit das Rad auf der Mitte bleibt, wird wie
bei Punkt 5 verfahren. Als Lenhwelle wird
eine Gewindewelle 13 36 verwendet. Der Kot
flOgel vird gleich mit verschraubt. Die Vorder
radfederung wird durch die Wellen 13 34 mit
aufgebrachten Stellringen A 15 dargestellt.

8

F

Modeli i Motorrad
(mit zwei gegenuberliegenden Zylindern, àhnlich BMW)

11 Laschen Nr A 8 2 l3flgel
. . . . Nr. A 2 10 Winkei , A 9 1 Radscheibe

, A 3 6 Kleine Scheiben , A 14 10 Schrauben
A 4 4 Steliringe A 15 2 Gewindewellen 60 mm
A 5 28 Schrauben A 20 2 ,, 30
A 6 106 Muttern A 21 2 Autorder

. . . . ,, A 7 1 Lagerbock 13 26

Fi. la

Fig. lb

5. Das Hinterrad wird auf eine Gewindewelle 13 36 geschoben. Auf der Seite ohne
Radnabe werden zwei Muttern gehontert (s. Grundform Fig. 8), um das Rad in der
Mille zu halten. Sodann kommt auf lede Seite eine Mutter und die Weile mii
Rad wird zwischen den Rahmen geschoben.

9. Nunmehr wird an die vorhandene i3efestigungs- Fig. i c
schraube fiir den Treibstoffbehlter cm Biigel 13 27 ordentlich verschraubt. Hierdurch
wird die Lenkwelle gesteckt und der Lenber, bestehend aus einem Lochband A 7
mit zwei Winkeln A 9 und zwei Schrauben 13 32, mii dem Scheinwerfer festgesdwaubt.

10. Zwei lange Schrauben B32 dienen als Fuf;stiitzen und werden arn Rahmen verschraubt.



ModeIl 2 Motorrad mit Beiwagen
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Baufeile:
I Lochband — 20 Loch —

2 Lo±bànder — 11

7 ,, — 7

7 ,, 6

I Lochband — 5

5 Lochbànder — 4

8 ,, — 3

15 Laschen

19 Winkel

I Brhche

6 kleine Scheiben .

4 Stellringe

58 Schrauben

150 Muttern

I Lagerbock

2 Ilùgel

Nr.A9

AlO

14

A15

A20

A21

13261327

2 Radscheiben

10 Schrauben

I Gewindewelle

2 Gewindewellen

2

I Sitz

I Sidtscheihe

4 Autorder

r.1330

133213331334

1336

F3

l4RI

Bauanleiiung zum Motorrad mit Beiwagen:

Das Motorrad wird wie in Modeli I beschrieben

gebaut. Es entfàllt der RadstInder und die

Puf;stiitzen.

Beiwagen:

1. Die Rahmenteile werden nach der I3iege-

vorlage gebogen und nach der Fig. 2 a ver

sdwaubt. Als Radadise dient eine lange

Sdiraube 13 32.

2. Der Sit wird auf die vorgesehene l3ruicke

A 10 geschraubl.
Fi. 2a

3. Die Sichtscheibe wird, wie das l3ild zeigt,

mit \Vinkeln A 9 auf dem Rahrnen hefestigt.

4. Das Ersatrad wircl iiber dem Gepd

raum ari den vorgesehenen Stehbolzen mit

tels Stellschraube befestigt.

5. Durch \Vinkel A 9 und Lasche A 8 wird der

I3eiwagen einmal an der Z\linderverklei

dung und zum anderen rnit der \VeIle 13 33

verschraubt. Diese \Velle ergibt gleidizeitig

die entfallenen FuIstiitzen und ist auf ent

sprechende Lànge einzustellen.

F ModeIl 2 Motorrad mit Beiwagen

Nr.A1
— A2
—

, A3
—

— A5

—. . . . A6
— A7

A8

95 mm

60

30

lo
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ModeIl 3 (Kabrio..Limusjne)
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13 Laschen.Nr. A 8 4 Radscheiben.Nr. B 30
28 Winle1 A 9 7 Sdirauben , B 32

I Stellring A 15 I Gewindewelle 95 mm B 33
90 Schrauben A 20 2 Kotflflgel F I

130 Muttern A 21 1 Stostange F 2
2 Winkelbànder — Il Loch

—
B 25 3 Site ,, F 3

2 l3ùgeI , 13 27 4 Autoràder R i

3. Lenkhebe!, eine Lasche A 8, mit seinem Langloch ein. Die durdi Winkel und Lasche
gesteckte

4. Lenkspindel wird mittels Muttern so gehalten, daf sie sidi leicht drehen lift, aber
auch nicht suviel Spiel hat. Das

5. Lenkrad ist aus zwei Radscheiben 13 30 gebildet. lede Scheibe wird einzeln auf
der Lenlzspindel befestigt (siehe Grundform Fig. 2). Nunmehr werden

O. Rider aufgesteckt und mit Kontermuttern gesichert. Die
7. Hinterachse

wird durch einen
Stellring A 15
zwischen den
\Vinkelbàndern
gehalten.
Die vorderen

8. Site verden an
den Lodibindern
A 6 befestigt, der
hintere Sit auf
den Winkelbàn
dern (s. Fig. 3c).
Dieser Rahmen
wird auch fiir die
beiden folgen
den ModelTe verwendet.

________

9. Der Wagenaufbau (Ka
ros serie) s. Fig. 3d.
Ko[fliigel und Stojstange
sind fertig gebogen. Hin
tere Absch1uIstostange
und die Teile fùr den Ge
pckraum werden nach der
13iegevorlage gebogen. Die
anderen Teile bleiben ge
rade, die seitlldien Lodi
bnder werden nurschwach
gehrummt. DerZusammen
bau ist nach der Gesamt
ansicht und derFig.3d gut
ersichtlich. Fig. 3d

IO. Die Montage von Rahmen und Aufbau geschieht seitlich durch zwei Schrauben (Sitz
tràger mit Winkeln), hinten mittels Mutter auf der vorgesebenen Schraube B 32.

F

ModeIl 3 Personenkraftwagen Kabrio-Limusine
BauartDKW

Bauteile:
4 Lochbnder — 11 Loch — Nr. A 2
7 —7,,— ,A3
6 ,, — 6 ,,

—
A4

5 — 5 ,, — A5
IO ,, — 4 ,, — A6
10 ,, —3. — A7

Bauanleifung zum Personenkraffwagen:

I. Rahmen, s. Fig. 3a.
Wir bauen die modernste
Rahmenbauweise, den
Mittelrahmen, vie das
Bild zeigt, aus Winkel
bndern B 24. Ein Lodi
band A 4 wird wischen
den Winkelschenkeln mit
zweiSdirauben befestigt.
Nach vorne an wei Win
keln A 9 wird ein Loch
band A 6 gesdiraubt. In
die ueren L cher dieses
Lodibandes werden wei nach
unten stehende groie Sdirauben
B 32 niit 2 Muttern befestigt. Diese
Sdirauben stellen die Lenkzap
fen dar und tragen den ganren

2. Lenkmechanismus s. Fig. 3 b.
Wie dieses Bild eigt, werden
wei Btigel 1327 mit Lasdien A8
durch le eine groe Schraube 1332
festverbunden. Diese Schrauben
sollen die Adiss±enkel sein, die
Laschen die Spurstangenhebel.
An diese sind beiderseitig Win
kel A 9 fest verschraubt. Diese
Winkel tragen an ihren freien
Schenkeln festverschraubte, nach
untenstehende Sdirauben. Uber
diese Schrauben wird ein Lodi
band A 6 als Spurstange gestedit.
Gekonterte Muttern verhindern
ein Nerausfallen, dieSpurstange
muli aber leicht beweglich sein.
An diese Spurstange wird im
zweiten Lodi von links eine
Schraube nadi unten eigend
festgemacht. Hier greift der

Fig. 3a

Fig.3b

12
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ModetI 4 eerson ftvwage* (Liniusifle)
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Bauteile:
2 Lochbnder — 20 Loch

5 —Il

6 ,. —- 7

7 ,, — 6

2 ,, — 5

9 ,, — 4

3 — 3

ModeIl 4 Personenkraftwagen (Limusine)

Bauanleitungzum Personenkraftwagen

1. Rahmen wie bei ModelI 3.

2. Waqenaufbau (Karosserie) s. Fig. 4 a.

Alle Teile, bis au[ die fertig gebogenen,

werden nach der Biegevorlage gebogen.

3. Beim Zusammenbau ist auf eine schòne

Linienfiihrung (saubere Biegung) zu

aditen. So mu der mittlere Gurt a tiber

die anderen senkrecht laufenden Lodi

stàbe geschraubt werden. Ferner wird

dieser Stab am mittieren Halbspante und

(Limusine):

an seinem Ende nidit verschraubt. Der

sonstige Zusammenbau ist aus den Ab

bildungen ersichtlidi.

4. Der Kùhler besteht aus zwei Loch

bàndern A 7 und einern Lodiband A 6.

Die Bnder A 7 werden nadi unten durch

eine Lasche A 8 quer und zwel Laschen

A 8 nach der Stofstange gebalten.

5. Die Montage von Rahmen und Aufbau

ist die gleicfie wie bei Modeli 3.

F

— Nr. A 1 10 Laschen Nr. A 8 4 Radscheiben Nr B 30

—
A 2 22 Winkel A 9 5 Schrauben B 32

— ,, A 3 1 Stellring A 15 1 Ge\vindewelle 95 mm ,, B 33

— A 4 82 Sdwauben A 20 2 Kotflùgel ,, ? I
— A 5 135 Muttern ,, A 21 1 Stofstange ,, F 2

— ,, A 6 2 Winkelbnder — I I Lodi
—

13 25 3 Sitze F 3
— ,, A 7 2 ISugel B 27 4 Autoràder E 1

Fi. 4a

14
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Bauanleilung zum Sporlwagen
1. Rahmen wie bei Modeli 3 mii nachfolgenden Ab

ànderungen, siehe Fig. 5a. Die Lagerstellen der Lenk
spindel, oben ein Winkel A 9 mit einer Lasche ver
làngert, unten nur ein Winkel, sind um ein Loch nach
hinten gertickt. Am Rahmenende wird statt einem
Lochband A 7 mii Winkel A 9 und Schraube B 32 na±
Fig. 5b ein Lagerbock 13 26 von unten an den Rahmen
geschraubt. An diesen wird ein Lodband A 7, an
welchen ein Winkel mii nach oben fester Schraube be
festigt ist, angeschraubt. Andieser Sdwaube wird spier
die Karosserie befestigt.

ModeIl 5 Sportwagen

2. Der Waenaufbau, siehe Fig. 5c. Es miissen vorerst alle
gebogenen LochsMbe, auf3er Stostange, nach der Biege
vorlage gebogen werden. Die Teile 1, 2 und 3 werden
glatt durchgehend aufgeschraubt. Was bei Fig. 5c fichi gui
ersichilich ist, là4t sich aus dem Gesamtbild entnehmen.
Alle anderen Teile vie Lenkmechanismus, Lenkhebel, Lenk
spindel, Lenkrad, Rder, Hinterachse sowie Sitze werden
wie bei ModeIl 3 und den Fig. 3a, 3b und 3c gebaut.

3. Die Montage von Rahmen und Aufbau geschieht seitlich durch
zwei Sdn-auben (am Sitztrger mii Winkeln), hinten mittels
Mutter auf der vorgesehenen feststehenden Schraube.

z
a

Bauteile:

F
Lodibànder — 20 Loch — Nr. A 1 4 Laschen r. A 8 2 l3tigel r. 13 27

9 ,, — 11 ,, — ,, A 2 20 Winkel A 9 4 Radscheiben 13 30
2 ,, — 7 ,, — ,, A 3 1 Stellring A 15 4 Schrauben 13 32
I Lochband — 6 ,, — ,, A 4 105 Schrauben A 20 1 Gewindewelle 95 mm ,, B 33
6 Lochbànder — 5 ,, — ,, A 5 160 Muttern ,, A 21 1 Stostange F 2
6 ,, — 4 ,. — ,, A 6 2 Winkelbànder 11 Loch. ,, 13 25 3 Sitze , F 3
8 ,, — 3 ,, — ,, A 7 1 Lagerbock E’ 26 4 Autoràder R I

4
Fig. 5 b
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Fig. 5c



-/

:

C

t1ETALt

A4\

E
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ModeIl 6 Trakfor
Baufeile:

2 Sdmurràder . A 12 3 Radscheiben 300 Nr. B 30

F 6 Lochbnder — 11 Loch — . A 2 2 Lochscheiben A 13 2 Grofe’Scheiben 13 31
9 ,, — 7 ,, — A 3 2 Kleine Scheiben A 14 9 Schrauben 13 32
I Lochband 6 ,, — A 4 3 Stellringe A 15 1 Gewindewelle 95 mm 13 33
6 Lochbnder — 5

— A 5 1 Welle 110 mm A 16 1 ,, 60 , 13 34
7 ,, — 4 ,, A 6 60 Schruben A 20 1 ,, 50 13 35

12 — 3 A 7 110 Muttern A 21 1 Welle 110 mm ,, C 41
6 Lasd-jen . . . A 8 2 Winke1bnder 1 1 Loch

—
B 25 1 Sitz F 3

32 Winkel A 9 2 l3ùgel B 27 2 Autoràder R
2 F,rUcken . . . . ,, A 10 1 Sektorplatte 13 28 2 Traktorràder R 2

Bauanleitung zum Traklor:
1. Rahtnen, s. Fig. 6a und 6b.

Zwej WinkelbàEnder 13 25 werden als Mittelrahmen vorn mii einem Lochband A 7
und zu g1eider Zeit mit zwei \Vinkeln verscbraubt. Minten wird eine Briicke A 10
aufgesdwaubt. Der Sitztrger wird aus zwei Lodibndern A5 und einer Brticke AlO

da die in der Mitte mit nach oben und untenstehenden Schrauben befestigten Winkel
mit ihren Rundl&hern genau hintereinander steben. An den iiberstehenden Enden
des Lochbandes A 3 werden Schrauben 13 32 nach oben stehend als Lenkzapfen ge
schraubt. An wei BUgel 13 27 werden einmal eine Lasche A 8 und anderenmals
ein Lochband A 7 als Spurstangenhebel mit Schrauben 13 32 fest verschraubt. Diese
langen Schrauben stellen die Achsschenkel dar. An die freistehenden Enden der

Fig. 6;a

wie ersichtlich verschraubt. Desgleichen die Anbringung der Motorverkleidung, das
Steinschlaggitter sowie der S±einwerfertrger und die Lenkspindellagerung.

2. Vorderachse, s. Fig. 6d.
Aus je einem Lochband A 3 und A 5 wird die bewegliche Vorderachse gebildet.
Die beiden Lodibnder werden durch Sdwauben 13 32 so mit Abstand verschraubt,

18

I
Lasche und des Lochbandes wird }e ein Winkel A 9 mit nach untenstehenden Schenkeln
fest verschraubt. An jeden Winkel wird nun feststehend je eine Schraube nach unten
zeigend festgemacht. Uber diese Schrauben wird nach vorne ein Lochband A 3 als Spur
stange gesteckt und durch gekonterte Multern (s. Grundform Fig. 8) am Herausfallen gehindert.
Die ganze Vorderradachse kann jetzt auf die am Rahmen vorne vorgesehene Welle 1336
geschoben und so verkontert werden, da die ganze Lagerung leicht beweglich bleibt.

Fig. 6b



3. Lenkspjndei, eine Weiie 13 33 wird durch die vorgesehenen Lagerstellen gesteckt
und durch einen Steiiring gehaiten.

4. Lenkrad, aus euler grofen Scheibe B 31 und einer Radscheibe B 30 gebildet, wird
einzein auf die Welle aufgeschraubt (s. Grundform Fig. 2).

5. Sitziager, siehe Fig. 6 b, beslehend aus zwei Lochbàndern A 7 wird nad oben mit
einem Winkel verschraubt und nach unten mit Winkein auf der hinteren Briicke
befestigt. Der Sitz kann jetzt fest aufgeschraubt werden.

6. Steuerungsmechanismus, siehe Fig. 6 a und 6 c.
Der Winkelhebel (Teil 1) wird aus drei Lochbàndern A 7 wie Bild zeigt verschraubt.
Die Lenkstange (Teli 2) ist ein Lochband A 6 welches nach der Biegevorlage ge
bogen wird. Lenkstange, Winkelhebel, Stostangen und Lenkhebel aus Loch
bàndern A 4 und A 7 (Teli 3 und 4) werden untereinander ieicht bewegiich ver
sdraubt und jede Schraube gekontert. Der Winkeihebei wird nun an einer Schraube
13 32, die vie Fig. 6 a zeigt am Rahmen fesi steht, leidt bewegiich gelagert. Die
Lenkstange wird an dem freistehenden Winkei, der am Spurslangenhebei fesi sllzt,
angeschiossen. Die Lenkstange (Teii 4) wird fest an die Lenkspindei geschraubt.
Damit diese ietzte Stostange ni±t na± der faischen Seite ausgeschiagen werden
kann, wird eine Lasche A 8 (Teli 15) am Rahmen ais Anschiag festgemacht. Der
ganze Lenkmechanismus mu nunmehr funktionieren. Fr steiit einen interessanten
Steuerungsvorgang dar.

7. Traktoraufbau (Karosserie)
Dieser kann nach der Fig. 6 e einwandfrei gebaul werden. Die Lochstbe werden
nach der Biegevoriage geformt. Die Kotflfigel werden am besten nach Fig. 6a und
6b angebaut.

8. ffinterrder. Diese werden mit Winkein ais Greifer ferlig gemacht. Sodann
wird eine Weiie A 16 vie Fig. 6 b zeigt, durchgesteckt und dabei gleich
zeitig die Kotfltigeiabstiltzung mit aufgesleckt. Ehe in Fahrtrichtung links

das Rad aufgesteckt wird, befestigen wir ein S±nurrad ais Antriebsrad fiir das
Schwungrad auf der Welie.

9. Schwunrad. Zwei Laschen A 9 werden mit ihren Langi&hern an der Seklorpiatte
befestigt. Sodann wird auf eine Weiie C 41 eine Lochscheibe A 13 festgeschraubt.

Ein Schnurrad A 12 foigt. Eine weitere Lochsdieibe und eine Radscheibe 13 29 bilden
den Abschiu[. Fin Steiiring wird ais Abstandbuchse aufgeschoben und die Weiie
wird in die Lagerung gesteckt. Von der anderen Seite wird eine Riemenscheibe
durch zwei kieine Scheiben A 14 dargesteiit. Durch einen Faden oder eine Spirale
wird nunmehr der Antrieb von der Hinterradachse zum Schwungrad gebiidet.

F

Fig. 6d

Fig. 6c

Fig. 6e
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Bauanleitung zum Schnell-Lastwagen:
1. Rahmen, siehe Fig. 7a.

Aus je zwei WinheIbndern 13 24 und B 25 bauen wir den Mitteirahmen.’ An

dessen Ende schrauben wir Im Abstand von 7 Lodi zwei Lochbnder A 4.

, ,

-

k

Fig. 7a

An diese werden die Fiinterfedern aufgehngt. Sie sind wie die Vorder[edern

gehaut (siebe Fig. 7c). ‘Jorne am Palimen schrauhen vir mitteis \Vinkein die

Stolstange an. An diese werden die Scheinwerfrr mit Laschen 8 a angescbraubt.

Die Kottliigei, nach der

l3iegevorlage gefertigt,

werden an der Stofistange

auch gieich versdiraubt. Die

Trittbretter, Lochstbe .X3,

werden mitteis Laschen A 8

an diekotfltigel gesdwaubt.

Gevindewei1en 13 34 und

35 werden durch Winkel

A 9 gieichfalls an die Kot

fltigei geschraubt. Am Rah

men werden diese vorerst

noch nicht versdwaubt.

2. Motorhaube mit Sidt

sdieibe und Lagerung der

Lenkspindel wird nad

Fig.7b gebaut. EineSektor

piatte 13 28 wird vorne mit

einem Lodiband A 6 und

hinten mii einem Lochband

A 5 versdiraubt. Dabei

werden zwei Laschen, die

etwas nach unten gebogen

sind, als oheres Lenk

spindeliager angescbraubt.

oo.

4/o.
o

Fig. 7b

ModeIl 7 Schnell-Lasfwagen
Bauteite
2 Lochbànder — 20 Loch — Nr. A I I Briicke Nr. A 10 3 Radscheiben 30 Ø . 13 30
8 ,, — I I ,,

—
A 2 3 Steiiringe A 15 1 Groje Scheibe 13 31

10 7 ,,
—

3 1 Lasthaken A 19 7 Schrauben 13 32
10 — 6

—
A 4 110 Schrauben A 20 2 Gewindeweiien 60 mm 13 34

IO — 5 — A 5 160 Muttern 21 I Gewindewelie 50 B 35
10 ,, — 4 — A 6 2 \\7inkeibnder — 20 Loch — . . . . ,, 13 24 1 Weiie 1 10 C 41
12 ,, — 3

—
A 7 2 ,, — 11 ,,

—
13 25 1 Stostange F 2

14 Laschen ,, A 8 2 Biigei ,. 13 27 2 Sitze ,. F 3
39 \Vinkel A 9 1 Sehtorplatte 13 28 4 Autorder R i

4t3’)
iNO’

F
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Zwei weiiereLaschen werden zum Anbringen einer Sidtscbeibe vorgesehen. An

F dem iinken Lochband A 5 \vird nach innen ein Winkel mii Abstand

Durch diese Lagersteiien wird die Lenkspindel gesteckl und das Lenkrad, be

stehend aus einer groIen Scheibe B 31 und einer Radscheibe 13 30 einzeln auf

geschraubt. Nacb vorne wird das Steinschiaggitter, bestehend aus zwei Schrauben

13 32 und vier Lodibndern A 7 mitteis Laschen A S angesdwauht.

3. Vorderfeder, siehe Fig. 7 c.

Eine Feder besteht aus einem A 3, A 5 und A 7 Lochband. Diese werden nach

der I3iegevorlage gebogen und an ein Lodiband A 3 geschraubt. Nach jeder

Selle der Feder werden zwei Winkei angeschraubt. Dabei ist zu beadden, da

dieS±rauben durch Zwis±enmuttern kurz gehalten \verden (s.Grundform Fig.4),

damil nachher die Gewindewelien durchgesteckt werden kònnen (Teli 1).

4. Der Lenkmechanismus wird nach dem gleichen Bilde gebaut. Teil 2, 3 und 4

wird lose, aber fest verkoniert verschraubt. Alle anderen Teile miissen gui (est

verschraubt werden.

Die Vorderfedern mit dem Lenkmechanismus werden mii der Motorhaube gleich

zeitig am Rahrnen befestigt. Nach binten werden die Federn (est angeschraubt,

die Motorhaube aber nur auf die Gewindewelie geschoben.

5. Die Hinterrder werden an \Vinkeln, die mit nach oben stehenden Sdwnkeln

an den Federn verschraubt sind, durch Schrauben B 32 angebracht.

6. Die Ladefiche wird nach Fig.7d hergestellt. Die hintere Begrenzung wird klapp

bar gestaltet. Zwei Steliringe A 15 (Teli 5) werden mit Abstand (s. Grundf. Fig. 5) an

Fig.7d

dem Rahmen mitteis Winkeln (Teli 6) befestigt. Die Drehbolzen (Teli 7) werden vor

dem Festschrauben an der Kiappe mit dem Winkei (est verschraubt, dann ein

gesteckt und danach erst anges±raubt. Fine Gewindewelle 13 34 (Teli 8) wird

durch die am Rahmenende und an der Ladefiàche angebrachten Winkei (Teli 9)

gesteckt und durch Muttern gesichert. Damit wird die ganze Ladefl&he kiapp

bar. Nach vorne iagert diese auf einer Schraube 13 32, die Im Mitteirahmen ver

schraubt ist. Mit Schrauben 1332 verden sodann die Sitze auf dem Rahmen befestigt.

Fig. 7c
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Baute(e:
4 Lochbnder — 20 Loch —

10 ,, —11 ,, —

7 ,, —

5 ,, —

4 ,, —

3

Nr. A I

A2

A3

A5

A 6

A 7

A8

• . . Nr.A9

A15

• . . ,, A20

A21

824

826

827

• . 1330

4 Schrauben

2 Gewindewellen 60 mm

I Gewindewelle 50

1 Welle 95

2 Kotfliigel

I Stostange . .

i Sitz

4 Autorder . .

Nr•1332

1334

• . . B35

C42

FI

,, F2

F3

,,R1

Bauanleitung zum Omnibus
1. Rahmen, siehe Fig. 8a

Der Mitteiralirnen wird aus zwei \Vinke1bndern B 24 gebildet. Vorne wird ein Lodi

band A 5. welches gleidizeitig die Schrauben 1332 als Lenk:apfen trgt, verschraubt. Nit

entsprechenden LodiabsMnden werden weitere Lo±bnder A 5 und A 3 versdiraubt.

Auf diese werden je zwei Winkel A 9 als Sitztràger geschraubt. Die Lochbnder A 3

tragen die hinteren kotfltigel. Diese verden nach der I3iegevorlage gebogen. Am Ende

Fig. 8b

vird ein \Vinkel A 9 zwischen die \Vinke1hnder A 24 geschraubt. An diesen und an

die beiden Gewindewellen B 34 und 35, die vorne an den Nittelrahmen gescbraubt

F
ModeIl 8 Omnibus

9 ,, —

8 ,, —

I Lochband —

6 Lodibànder —.

3 Laschen

34 Winkel

I Stellring

110 Sdirauben

148 Muttern

2 Winkelbànder — 20 Loch

I Lagerbock

2 Biigel

2 Radscheihen 30 Ø • .

Fig. 8a

2
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Fsind, wird der Aufbau befestigt. Auf ein nach der Biegevorlage abgewinkeltes Locti

band A 3 wird ein Lagerbock 1326 als Lenkwellenlagerung geschraubt. Hierbei wird

ganz vorne nodi ein Lodiband A 7 untergeklemmt, welches nach jeder Seite einen

\Vinhei A9 als Pedale tr3gt.

2. Die Lenhwelle wird von einer Gewindc- [
-

welie 13 34 gebaut. Oben und unten wird

diese durch Kronenmuttern gesichert. Auf

die Lenkwelle schrauhen vir das Lenkrad,

bestehend aus zwei Radscheiben 13 30,

einzeln fest (s. Grundform Fig. 2).

3. Lenkmechanismus, sielie Fig. 8b

Wie dieses l3ild zeigt, werden zwei bilgei

13 27 auf der einen Selle mii einer Lasdic

A 8, auf der anderen Seite ciii Lodihand

A 7 mii Sdirauben 13 32 fest verbunden.

Diese Lasdie und das Lodihand soilen die

Spurstangenhebel sein, die Schrauben die

Achssdienkel. An die Spurstangenhehel

werden Winkel, mii ihrcm Langioch nadi

unien zeigend, fest versdirauht. An eden

WinIel wird eine Sdiraube nadi unten geriditel festgeschrauht. In diese vorderen

\Vinhelsdirauben wird die Spurstange (Teil 1), ciii Lodihand A 5 leicht heveglich

durch Kontermuttern hefestigt.

4. Lenkhebel (TelI 12). Dieses wird nadi der Biegevorlage gebogen und fest an

die Lenkwelle gesdirauht. Die lose Lenkstange (Teli 3) aus einem Lodìband

A 7 wird :wischen Lenkhehel und dem nodi freien Winkel gebracht und

leidit beweglich hleihend, fesi versdiraubt.

5. Hinterachse, eine \Velle C 42 wird cinge

sdioben und zwisdien den \Vinkelhndern

13 24 durdi einen Stellring fest gehallen.

Die Hinterrder \verden durch die Klemm

sdirauben an der Radhudse festgestellt.

Die Vorderrider werden durdi Konter

muttern gesidiert.

6. SjtEe. Als Fahrersitz wird der Sitz F 3 ver

wendet. Die anderen Sitce schneiden wir

uns nadi der l3iegcvoriage aus buntem

Kartoii. Wir biegen diese wie gezeidinet.

Sodann sdirauben vir sie auf die bereits

vorbandenen Sitztrger.

7. Der \Vagenaufhau (Karosscrie) siebe Fig. Se.

Auf;er dcii vorderen Kotfltigeln und der

Stofstange biegen wir uns vorerst alle

Teile sauber und versdirauben sie nadi

der Fig. 8 e oder nadi der Gesamtiibersidit.

8. Die Nontage von Ralimen und Aufbau geschieht seitlidi durch )4uttern an den

Gewindewellen und hinten mittels einer Sdiraube durdi den Winkel zwisdien den

\\‘inkelhndern.

Fig. Sc
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Bauteite:
3 Lochbnder — 20 Loda

IO ,, — 11

10 ,, — 7

10 ,, —6

10 ,, — 5

10 ,, —4,,

8 ,, — 3

6 Laschen

— Nr.A1

— A2

— ,A3

—
, A4

— A5

—

— A7

,, AS

37 Winkel

2 Stellringe

I Lasthaken

105 Schrauben

142 Muttern

2 Winke1bnder

I Lagerbock

2 Bilgel

.A9

A15

A19

20

A21
— . . .

., 825

8261327

2 Padsdieiben 30 0
9 Schrauben

I Gewindewelle 60 mm

30

I Gewindernufie

2 lKotfliigel

2 Sitze

3 .\utorder

Nr.1330 F
1332

,, 1334

, 1336

C43

FI

F3

RI

Bauanleitung
zum Dreiradlieferwagen:

Eine ausgesprochene Rahmenbauweise liegt hier nicht vor. Rahmen und Aufhau

sind in sich eins bzw. eins ergnzt das andere. Lediglich fi.ir das Vorderrad ist ein

besonderer

1. Vorderradtrger (Fig. 9a) vorgesehen. Dieser wird aus je zwei Lochstben A4,

A 5 und A 6 montiert. Ein Lagerbock 1326 mit aufgeschraubtem Lochstab A 7 nimmt

Fig. 9a

die Gabeispindel au. Mittels Winkel wird der Bock an zwei Lodstbe A3 gesdwaubt.
Aus einem gleichen Lochstab wird die Gabel nach der Iliegevorlage hergestellt. Als
Achse dieni eine Schraube B 32. Auf der Selle ohne Bu±se werden zwei Muttern
verkontert, um das Rad in der Mitte der Gabel zu hallen. Auerha1b der Gabel
wird auf der rechten Selle ein Winkel zur Aufnahme der Lenkhuchse geschraubt. Die

ModeIl 9 Dreiradlieferwagen

— 11 Loch

27



F
2. Lenkung. Zur Aufnahme der Lenkspindel wird an d[e beiden hinteren Lochstbe

A 3 oben ein Winbel A 9 mit einer Lasche A 8, unten nur ein Winkel angeschraubt.

Die Lagerung liegt ein Loch auIer der Mitte nach links. An den unteren Lochstab

werden gleidizeitig nodi zwei Vinke1 als Pedale linhs und rechts neben den einen

Winhel fiir die Lagerung gesdwaubt. Als Lenkspindel dient eine Gewindewelle 13 34

ver1ngert durch eine Schraube 13 32, siehe Grundform Fig. 7. Als Verhindungsstiick

dient eine Gewindernuffe C 43. Ein Stellring hi1t die Spindel in der richtigen Lage.

Dos Lenkrad, zwei Radscheiben 13 30, werden einzeln festgeschraubt, siebe Grund

form Fig. 2. Als Lenkhebel wird eine Lasche A 8 fest an die Lenbspindel geschraubt.

Als Zwischengestànge wird aus zwei Lodistben A 6, elwas eingeknickt, (darnit dos

Rad frei geht) eine Lenkstange gebildet. An dern Ende nach dem Lenkhebel wird

diese heweglich gekontert befestigt. Na.ch der Radseite wird ein Winkel aufgebracht

und an diesen wird ein Stellring mit normaler Schraube A 20 mit Abstand ange

schraubt, siehe Grundforrn Fig. 5. An den Winkel, den wir an der Radgabel befestigt

haben, wird eine Schraube 13 32 nach unten stehend eingeschrauht. Hier vird der

Stellring aufgeschohen und durch Kontermuttern gesidiert.

3. Den Wagenaufbau bauen wir nodi der Biegevorlage und der Pig. O b. Die Lade

tidie wird durch eine Klappe nach hinten abgeschlossen. Diese bauen wir nach dem

Sdinellastwagen, ModeIl 7, Fig. 7 d.

4. Die Sjte werden mittels Schrauben B 32 auf die mit Lo±stben A 7 verlngerte

Ladef1che geschraubt.

5. Die KotfIiigel und die Hinterrder schrauben wir einfach an die seitlichen \Vinkel
bnder 13 25 der Ladeflche.

28
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Bauleile:
8 Lo±bnder

5

,, — 6 ,,

,, — 5 ,,

4

— 3 7

Nr.A2

A3

— ,,A4

— ,, A5

— ,,A6

— ,,A7

11 Lasden

36 Winkel

2 Brikken

4 Stellringe

100 Schrauben .

150 Muttern

.A8

AQ

,, AlO

A15

,, A20

, A21

Bauanlei*ung zum Transportwagen:

1. Rahmen, siehe Fig. lOa. 2.

Der Mittelrahrnen besteht aus zwei \Vinheibndern 13 25, die mii zwei Lodibindern

A 3 veringert werden. Vorn wird

-

ein Lochband A 5 als Achse quer g e b d h
geschraubt und in dessen uere \ \
L&her je eine Schraube 13 32 ais \\ “ J
Lenkzapfen nach unten zeigend J
eingeschraubt. Nad oben wird ein

Winkei mit untergesdwaubt. In der

Mitte wird ein Winkei nad vorn

und untenstehend eingesdwaubt.

Am vorderen Ende der Winhei

bnder wird rnit den Lochbàndern

A 3 gieich nodi eine I3rLicke A 10

befestigt. Auf dieser nad vorne

und untenstehend nodi ein \Vinkel.

Drei Loda von binten wird wieder

ein Lodband A 5 und gieichfails

zwei Schrauben B 32 ais Lenk

zapfen angeschraubt. Am Ende ein
Fig. 10a

\Vinkei zur Aufnahme der Kuppiung. Diese wird aus 2 Winlzeln zusarnmengesdiraubt.

Das Trittbrelt fiir den Fahrer wird aus drei ieicht gebogenen Lodibndern A 5

gebiidet. In der Mitte vird nach vorne ein Winhei, nach rickvàrts ein Stellring

mit einer Mutter Abstand ge-.

sdiraubt. Durdi diese stecken

\vir die

3. Lager und Lenkspindel und be

festigen diese vorne mit Muttern.

Diese Lenkspindei stecben wir

nun durdi den \Vinkel am Rah

nien, sodann bringen \vir einen

Steilring auf und bringen eine

Mutter auf die Welle. Nun stecben

wir die Spindel durdi den ietzten

Vi7inkei und sidiern mit einern

Steliring. An den mittieren Steli—

ring befestigen \vir einen \k7inkei

(Teli a) mit einer normalen

Sdiraube und doppelter Mutter.

Die Sdiraube dreben wir ordent

11± fest auf der Weiie und

kontern mit ciner Mutter. Mit der zweiten Mutter befestigen wir den \Vinkei ordentiidi.

F — 11 Loch —

—7,, —

Modeil io Gepàcktransporfwagen (Eidechse)

8

10

5

7

2 \Vinke1bnder — Il Lodi — Nr. 13 25

2 Biigei , B27

2 Padscheihen 30 0 ,, B 30

9 Schrauben ,, 13 32

I WeiIe 110 mm ,, C 41

4 Autorder R I

I
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4. Den Lenkmechanismus mljssen wir bei diesem Modeli ff.ir alle Ràder bauen.

FUr vorne nehmen wir zwei BUgel 13 27. Mii Schrauben B 32 als Achss±enhel

befestigen wir je ein Lochband A 7 als Spurstaijgenhebei (Teli b) mit doppeiten

Muttern. An die Uberstehenden Sdenkel der Lochbnder schrauben wir Winbel

(Teil c) und versehen jeden Winkel mii freistebender Sdiraube. In einem Falle

und zwar fUr die linhe Selle drehen wir

bei einem Winkel den freien Schenkel

nadi oben (Teli d) und sdirauben eine

13 32 nach unten zeigend ein. Flir die

Hinterrider nehmnen wir je zwei \Vinkei

mit ihren Langlòchern zusamnien (Teli e)

und befestigen mit Sdirauben 13 32 eine

Lasche (Teli f) als Spurstangenhehel. An

das freie Ende der Lasdie sdirauben wir

audi Winkel mit freistehenden Sdirauben

nach oben.

Bei den Vorderràdern nach vomn und bei

den Hinterrdern nadi hinten zeigend be—

festigen wir mit Kontermuttemn cwei Lodi—

bnder A 5 als Spurstangeii (Teli g). An

den \Vinhel (Teil a) auf der Lenkspindel

befestigen wir leidit beweglidi ein Lodi- Fig lOb

band A 7 (TelI h). An diesern befestigen wir aud wieder beweglidi einen

Stellring (Teli i) siebe Grundforrn Fig. 6. Diesen stedien wir Uber die lange

Sdiraube an Teli d und sichern mittels Kontermuttern.

5. Steuerstostane. Damit nun bei Steuerbewegungen ain Trittbrett die Hinter

ràder sidi entgegen den Vorderrdern drehen, benLStigen wir zur tlbertragung

der Bewegung eine Stofistange. Diese bilden wir aus einem Lochband A 2 mit

beiderseits aufgesdiraubten Lasdien A 8. Die bintere Spurstange (Teli g) erhà1t

eine freistebende Sdiraube Im Mitiellodi. ms adite Lodi von binten sdirauben

wir an den Mitteitrger einen Winkei (Teli k) mii freistehender Schraube im

Langloch. Nunmehr stecken wir die Steuerstostange vorn bei Sdiraube L ilber

die frele Schraube und binten Uber

die Schrauhe in Mitte Spurstange. Wenn

Vorder- und Hinterachsen genau gerade

stehen, mu jetzt die Stofstange mit

ihrem Mitteilodi genau auf die feste

ScbraubeamWinkelTeilkzeigen. istdas

nicht der Fali, mu diese Schraube im

Langiochetwasverschoben werden. Nun

kònnen wir die Stofstange durdiiKonter

muttern sichern.

6. Die Rùckenlehne fUr den Fahrer, be

stehend aus Lochbàndern A 3, A 4 und

A 7, befestigen wir an den \Vinkein bei

den Vorderadmen. \Vir biegen die

PUdienlehne nach dem Zusammen

sdirauben ieidit durch. Anie llnke

Sette der Lehne sdtrauben wir mii

\Viniieln A 9 und Lasdien A 8 das Schaltrad lose auf. An die redite Selle

sdirauben \vir die Handhremse, die aus Lochbndemn A 5 und A 7 sowie

Lasdie A 8 mii Winke] hesteht. Die Lasdie und der \Vinkel sind fest versdiraubt

und lose geiagert.

7. Die LadefIdie bilden vir nach Fig.lOb und schrauben sie mit Laschen an den Rahmen.

F
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Bauanlei*ung zum kleinen Rennwagen:
Wir haberi liler eine vollsMndig Rahmeniose-l3auweise. Der

1. Aufbau (Karosserie) Fig. ha iibernimmt audi die Arbeit des Rahmens. Wir beginncn
mit dern Rahmengurt c. Ms Vorderteil verwenden wir gleidi einen hotfitigel. Die
Seitenteile biegen wir nadi der Biegevoriage. An diesen Gurt hauen wir nodi die

Spanten d und e an (e KotfIiigei). Diese verbinden wir mit dem oberen Gurt al
und schrauben ari diesen wie Fig. zeigt einmai einen \Vinbei mit Abstand und
einmai einen Winliel rnit einer Lasdie A 8. Flierdurdi stecken wir die

2. Lenkspindel, wcldie aus einer Gewindewehle 13 34 gebildet wird. Auf diese sdirauben
wir ein Lodiband A 7 als Lenhhebei (Teli i), sdileben noch einen Steilring A 15 auf

und stecken die Spindel durdi die entspredienden
Lòdier der Lagerung. Wir bringen noch zwei Muttern
ais Abstand auf und versdirauben die Radsdieiben
1330 einzein ais Lenkrad (siehe Grundf. Fig. 2).

3. Lenkmechanismus. Zwei i3flgei 1327 werden einmai
mit einem Lodiband A7 und einmai mlt einer Lasdie
A 8 ais Spurstangenhebel (Teli 1) mit Sdirauben 13 32
ais Adissdienkei verscbraubt. An die iibersiehenden
Enden sdirauben wir Winkei, die frelen Sdienkel
nadi unten, fest. An jeden dieser Schenkel bringen
wir nadi unten stehendeineFeslsdiraube. l3eideTeiie
stecken wir auf die am Ralimengurt vorgesebenen
Winkei (Teli li) rnit Sdirauben 13 32 als Lenbzapfen
und verkontert leidil laufend.
Die Spursiange (Teli L) bilden wir aus je einem Lodi
band A 3 und A 7 und verkontern diese audi gut.
Als Lenkstange (‘l’eii m) wird ein Lochband A 5
verwendet. Dieses bekommt auf der einen Seite einen
\Vinkei (Teli ti) fest verschraubt. Dieser vird iose
ari den Lenuihebei (Teil i) siebe Grundf. Fig. 4 und
Spurstangenhebel (Teli 1) befestigt.

4. Ais Hjnterachse dient eine Weiie A 18 mit zwei
aufgehraditen Steiiringen als Felshailer. Nun werden
vorne und binten die Stromiinienverkleidungen
angesdiraubt. Alle anderen Teile werden nadi der
i3iegevoriage gebogen und nach dem Gesamtbild
verschraubt. Das Heck (Wagenende) wird durdi drei
versdiraubte Winkei zusammengebaiten. Der seihlidie
Gurt b wird arn Spant e md f nidit versdiraubt.

5. Den KUhler bauen wir aus einer Gewindewelie
13 35 mit kieinen Sdielben A 14. Zuersi wird eine
Lasdie A 9 rnit Winkei in die Welienmithe gesdwaubt
und dann die Sdielben aufgebracbt. Aiies zusammen
wird sodann an den Rahmengurt e gesdiraubt.

6. Der Sitztrger wird aus einem Locbband A 3 mit
Winkein gebiidet und angescbraubt,

7. Die Siditscheibe wird mitteis Winkein an den SpariI e
gesdiraubt.

BaueiIe:
4 Lodibnder — 20 Lodi —

2 ,. —11 ,, —

3 ,, — 7 ,‘ —

4 ,, —6,,
3 ,, —5,,
3 ,, —3,,
4 Lasdien

Modeil 11 Kleiner Rennwagen
• . . Nr.A1

A2
A3

,,A4
— A5
— A7

A8

18 Winkel
6 K1. Sdielben
6 Steiiringe
I \Velle 110 mm

52 Scbratiben
98 Muttern
2 i3iigel

. A 9 2 Radsdieiben 30 Ø Nr. B 30
A 14 4 Schrauben , B 32
A 15 1 Gewindeweile 60 mm 13 34
A 16 1 ,, 50 mm 13 35
A 20 2 Kotfiiigel F I
A21 lSitz , F3
13 27 1 Siditsdieibe ,, F 4

F

c

I nm

Ftg. ha
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Bauteile: 4 Lodibnder — 20
8 ,, —Il

IO ,, — 7
4 ,, — 6
3 ,, — 5
I Lodiband — 4

Il Lochbnder — 3
2 Laschen .

Nr. 1332
B34
B35
C42
C43
F3
F4
RI

Bauanleitung

fur groBen Rennwagen:

I. Rahmen, siehe Fig. 12a.

Zwei Winke1bànder 13 25 wei

den vorne mit einern Lochband

A 2 als Achse mit einern Lodi

Abstand verschraubt. An dieses

Lochband schrauben wir in der

Mille einen Winkel, dessen freier

Schenkel zwisdien die Winkel

bànder sieht. Nach hinten ver

bindel ein Lodihand A 7 beide

\Vinhe1binder und nach leder

Selle ciii weiteres Lodiband A 7

mit Winheln als Verbindung

zum Untergurt d. Diesen biegen

wir nadi der Biegevorlage und

versdirauben ihn fest mil dem

Miltelrahmen. Zur Halterung

der Lenkspindel sdirauben wir

einen Winkel mit Lasche und

einen zweiten Winkel an das

\Vinkelband.

2. Die Lenkspindel bauen wir

aus einer \Velle C 42. Zwei

Radscheiben 13 3Oschrauben wir

einzeln auf eine Schraube 13 32

und verbinden diese rnitlels

Gewindemuffe C43 mit der

Lenkspindel. Diese schieben wir

jelzt durch die Lagerstellen und

bringen zur Sidierung due

Muller und einen Stellring auf.

Am unleren Ende der Spindel

sdirauben wir eine Lasdie A 8 als

Lenkhebel (Teli i) fest an.

ModeIl 12 GroBer Rennwagen
Da die Teile verschiedentlich einer sehr starken Verformung unterliegen wird empfohlen, dieses Modeil nur nadi Voriihung der auderen in Angriff zu nehmen

Lodi Nr.A1
A2

• . • ,, A3
• . . ,, A4

A5
• . • ,, A6

A7
A8

18 \X7inkeI
2 Schnurrdder
3 Slellringe

82 Schrauben .

125 Mullern
2 Winke1bnder — 11
2 Bilgel
2 Radsdieiben 30 0

Lodi —

• . Nr.A9
A12

• . . ,, A15
• . ,, A20
• . A21

• . . ,, 1325
1327

,, 1330

F

I

7 Sdirauben
2 Gewindewellen
1 Gewindewelle
1 Welle
I Gewindemuffe
I Sitz
I Sichtsdieibe
4 Aulordder

60 mm
50
95

ci’

Fig. 12a
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F 3. Lenkmechanismus. Zwei I3iigel 13 27 werden einmal mii einem Lod-tband

A 7 und einmal mii einei Lasdie A 8 als Spurstangenliebel (TelI k) verscliraubf.

An die iiberstehenden

Enden sdirauben wir

Winkel, die freien Schen

kel nadi unten, tesi.

An leden Winkelschenkel

bringen wir eine Fest

schrauhe nadi unten

slehend. ]3eide Teile

stecben rir auf die ain

Rahinengurt vorhande

nen Lenkzapfen und ver

kontern. Ein Lodiband

A 2 wird als Spurstange

verkontert. Ein Lodi

band A 4 wird als Sto

stange verwendet.

Dieses bekommt auf der

einen Selle einen \Vinkel festvcrschraubt. Die Lenkstange wird nun leidit

beweglid zwisdien Spurstangenhebel und Lenhhehel (Teil i) verkontert.

4. Der Wagenaufbau. Alle Teile werden naclì der Biegevorlage fertig gestellt

und nach Fig. 12b und dei- Gesamtaufnahrne versdiraubt. Gurt a I vorne

lassen wir vorerst weg. Am Heck werden die Teile durch drei versdiraubte

Winkel zusammengehalten. Der Kùhler ist der scbwierigste Biegevorgang. 1sf

die Kuhlerform erreidit,

werden die Kiihlrippen aus

Lodìbndern A 7 auf eine

Gewindewelle 13 35 ge

sdiraubt und diese beider

seits im Kiihler eingesteckt.

Nun werden die Teile

Seitengurt b und Gurt e mii

abstehenden Sdirauben (s.

Orundform Fig. 4) am Kuih

ler befestigt. Teil Gurt al

wird ilber alles hinweg un

ten am Kiihler versdwaubt.

Mii versdiraubt wird cm

Winkel. Mit diesern

\X7inkel wird der \Vagen

aufbau am Gurt d I und 2

befestigt. Die beiden Lochbnder A 7 an der Selle dienen gleidifalls diesem

Zweck.

Der Sii: wird auf den\\Tinkelbindern und die Siditsdieibe mii Winkeln am

Spant f hefestigt. Spani h wird am Gurt a hinten befesiigt.

Fig. 12b
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8/ege/in/en Fiir Mode/I i u. 2
Zylinderverkleidangvorderer Kotf1ige1

Aahmen mit&hilIte,

gispon(

Beiwagen UnIer9uii Qu?rJpant
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Biegelifliefl fùr ModeIl 3 u 4
VorderJPoflt d, ModetI4

7 mutI. WalbsPafl1e

hintef9’ Halbspaflt M
o/3stange

Kofferraumhintere

odet1

____

38
obergurt c



iegevortagfiìrMode/I 5und6

C—z
mi/ti. Hauptgurl a

Moforvetk/e/dunge

(ZZZEE

/
ebet

/ Jpant f rùhrer- j Kofftugel Kotfl4gelhauer

itLRaaverkte,dung

___________
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Biege vor/cige fùr Modeli 7und 8

LKW

V Lordergurt b enkhebQ

ta 1-/aupiguri C

Hauptguttc

I I e undf

/ / tagerung
\‘

I se/ti tinterguri d I
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Biegevorlage fdr ModeIl 9
b

______

Fàhre,haurnufbou

rgurte orhaubeC

Votderadgcrbe1

SeIU. Verkle/dung d
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BÉ’egevorlaaf.fùr Mode/I il
Rahrnengurt C

Se/il. GurI b

Jpan d
Jt,omlinienverkle/dungI I-IaIbpantg
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Biegevorlage fiir ModelI 12

(4

( Verk!fH/ntet’czd /
/ ffJponIf\

crVoraerad

(%Xùh/er)



StbMetbk[e

DAS TECHNISCHE ABC

Staba A

Sfaba

Staba

Sfaba

Sfaba

Staba

Sfaba G

B...

c...
Liliput

Ri.

R2..

Grundkcisten

1. Ergànzungskasten

• • • 2. Ergànzungskasten

f(ir die kleinsten Anfònger

• . . . 4 gummibereiffe Autorader

• • 2 gummibereifte Traktorràder

Getriebebaukasten mit Elektromotor
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