Grundformen (Fortsetzung).

Nachstehende Grundformen zeigen, wie vielseitig man Uebersetzungen mit Hilfe unseres Schneckengehiinses No. 65 und Lagerbands No. 65a
gestalten kann. Im fibrigen gilt das bereits unter N und P Gesagte.

N927 NO31
—

Z 1 — Schneckengehiiuse Z 2 — Schneckengehiiuse
passend fiir kleines Stirnrad mit Lagerbiindern, Schnecke
No. 25 und 26. und groSem Stirnrad No. 27.

Y — Stirnradiibersetzungen mit stehenden Lagerbfindern.

Ne25a N®26 N°27

Z 3 — Transmissionsschnur mit Spirale.

Fiir den Antrieb der Modelle ist nicht unbedingt eine Trans-
missionsspirale erforderlich, sondern es genligt in den meisten
J Fillen die gewdhnliche, jedem Kasten beigegebene Trans-
™ missionsschnur. Damit die Modelle leicht laufen, darf die

: o Schnur jedoch nicht zu straff gespannt sein, weshalb eine
Kombination von Transmissionsschnur und -Spirale nach obiger

T — Stirnradiibersetzungen mit liegenden Lagerbiindern. 8 Grundform einen vorteilhaften Ausgleich ermdglicht.




Grundformen (Fortsetzung).

Es ist vorteilhaft, den Eingriff der
Zahnrider vor dem Zusammenbau fest-
zulegen. Zu diesem Zweck legt man
die Umrisse der in Betracht kommen-
den Platten und Biinder auf dem Papier
fest und entnimmt der nebenstehenden
Tabelle die Achsenentfernung fiir das
gewiinschte Zahnriiderpaar, wenn das-
‘gelbe im Eingriff stehen soll. Mit Hilfe
des Zirkels (wie Abbildung zeigt) oder
des MaBstabes werden die fiir die Lager-
ung der Achsen am besten geeigneten
Ldcher gefunden.

MaBstab 1:2

Tabelle

zur Ermittlung der Achsenentfernung
eines Zahnkranz-Riderpaares.
Entfernung in Millimeter.

Zahnkranz No. | 88/22 | 83/21 | 89/87 | 80/66 | 80/68

mm | mm | mm | mm |mm

89/22 82 |89 | 652 | 68 |117 .

89/21 45 | 59 | 74 | 124
89/67 72 | 88} 187
89/66 102 | 152
89/68 202

Z 4 — Uebersetzungsmdiglichkeiten mit unseren Zahnkriinzen.

llIII%IIIiI|HIIHlllillllllllIIHI|Hl|liIII!III!IIHHHIII1I|lll|tIlIIIIIIIlIHIIHIl Aufsethare zahnkrﬁnze. RO

Dm normalen Baukastenrdder No. 21, 22,
68 lassen sich durch einfaches
“‘h jeweils hiezu passenden Zahn-
kréinze voruoergehend in Zahnrider ver-

wandeln. Auf diese Weise ist es mdoglich,
die Modelle noch interessanter und natur-

DRGM

getreuer zu gestalten, als dies bisher der Fall
war. Ein groBer Beil der neunen Modelle ist
mit solchen Zahnkrinzen ausgerilstet und
die Abbildungen geben Zeugnis davon, wie
vielseitig deren Verwendungsmdglichkeit ist.
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(Mit Baukasten No. 3 .. oder 2424 .. gebaut) : MARKLIN-Baukasten No. 3

No. 320 Fahrbarer Drehkran
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1 * Durch Anziehen der Schniire! driicken die Rollen ? auf die Auslegerarme ? ypq dadurch diese bezw. die Drehachse ¢ herunter. Da gje Linge
der Zugseile s unverdnderlich ist, die Entfernung der Achse* von den Aufhiingepunkter, ¢ der Zugseile® jedoch grsBer wird, miissen djege Seile
die beweglichen A ie Rider’ heraufholen. — Die Wagenplatttorm * besteht aug drej kleinen Rechteckpla_tte:n, die unterhalh durch

estell dreht sich auf der groien runden Platte® um die vertikale Wela ', die in einer kleinen runden

die Last mittels einer weiteren Handkurbel 16, Der Bremshebe] 17 jg¢ nach Grundform K ausgefithrt. Dje Zugseile werden durch die an den
Pfosten befestigten Schniire ¢ dargestellt, tiihren fiber die Riéider’ und sing mit den anderen Enden am Querband !s festgemacht.
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% (Mit Baukasten No, 4 .. oder 3434 _ gebaut)

No. 412 Motor-Omnibus

Erforderﬂche Teile :
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Zusammengehalten
werden. der vor, i i die Motorhaube auf, nach riickwirts abgeschlossen durch kleine Plattes,
Auf der Unterseite (5. Fig. ) ist die Lenkvorrichtung angebracht, Gegen Lenkspinde]s driickt im Lagerbock ’ eine Schraype mit innen.

sitzender Mutters, wodurch dieselbe in jeder Stellung festgehalten werden kanp,

Fithrersitz® ypq -Rﬁcklehne“, aus je einem Bapg No. 8 ung einem Flachstiick, gingq an den inneren Stiitzent ypq diese (Fig. 412¢)
mmittels Band ¢ (No. 2) ung Winkelstﬂcken am K&rosserierahmen" befestigt. Das F’ﬁhrerschutzdach“ besteht aug zwei kleinen Rechteckp]atten.
Auf das Chassig schraubt man je einen Winkeltriger“’, auf diesen, jedoch in umgekehrter Stellung, einen zweiten's, Auf diege Weise entstehen dje
Sitzbiinke, doren Riicklehnen die Binder ! deg Karosseriegestelles (Fig. 412¢) bilden, welcheg mit Winkelstiicken 1 guf dem Chassig Verschraubt wird.
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No.

412 Motor-Omnibus (Fortsetzung)

ASH e

.=

Fig. 412b

Fig. 412¢

Der Aufbau der Karosserie ist aug Abbildung 412¢ leicht ersi

Zwei Bindern No. 5, deren Befestigungspunkte® ym neun Loch ause
No. 2 und 3, die duBere Wange **

Die Laufrider werden nach

chilich. Die Lager' fiir die Hj
inander liegen.

1. Der innere G

eldndergriff * ist ein Band No. 2.
: ehen dieses schinen Modells

gewinnt noch bedeutend, wenn der Boden

auf welch einfache Art
uch fiir Motoren No. 72).

und Weise unsere Betriebsmotoren

MARKLIN-Baukasten No. 4
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(Mit Baukasten No, 5 -- oder 4444 ., gebaut)

No. 507 Verladebriicke

Erforderliche Teile:
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ander ab-
chenverbindung" (Biinder No. 5, s. auch Fig. 507 ¢) teils Winkeltrﬁger' (No. 8) teils

- Die Verspann ungen




Ty oy T LSO

MA RKLIN-Baukasten No. 5

No. 507 Verladebriicke (Fortsetzung)
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Béinder No. 5 Zusammengelascht ypq hiingen mitte]g Lagerbiige] 10 (No. 46) an Quer-
biéndern 1 (No. 2). Die Zugstreben 2 sind aus Biindern N, 1 (2 Loch tiberlappt)
Zusammengesetzt ung werden einersejtg mit der Gestellspitze (s. Fig. 507 b) anderer.
seitsmitdenan den Schienenenden angebrachten Doppelwinkeln 12 (No.47) verschraubt,
Durch drej Verbindungsbiigel ' (No. 60) und zwei Biinder 15 (No. 3) werden die
Laufschienen voneinandergehalten.

Laufkatze ung Lasthaken stellt man ngcp Fig. 507 a her. Die Laufrollep, 16 werden nach Gr X

Auch das Triebwerk fiir Last und Laufkatze 158t sich besser nach der Abbildung einrichten, Simtliche Triebwellen sing auf der hinteren
Seite in einem Rahmen 17 gyg Bindern No, 2, und No. 5 gelagert, der mit vier Fﬁhrungsbﬁgeln 8 an der Stirnseite deg Gestelles festgeschraubt
wird. Die durch das Zahnrad 1 (No. 27) und das Lochscheibenrad * (No. 24) gebildete Kettentromme] dient zyr Aufnahme der Lastkette 1, die von
hier aus iiber die Leitrolle 2 (No. 22), das Rollenpaar 2 (aus zwei gegeneinandergesetzten Spurkranzriidem), und die Leitrollen 3¢ der Katze hezw,
die Rolle #5 gy Lasthaken nach dem linken Querbangd 15 tithrt, wo sie befestigt wird, Das Seil 26 zumy Fahren der Laufkatze hingegen fiihrt von dieser
liber Rolle 23 (s. oben) und eine weitere Leitrolle No, 22 auf Welle ** naeh der Antriebsrolle *, wird hier einmal vol] hel‘umgeschluugen und geht danp
Weiter {iber Rolle #* ypg Rolle # (Spurkranzrag No. 20) zur Laufkatze zuriick, wo sie befestigt wird, (Spannweite 1,30 Meter, Hshe 0,50 Meter).
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MARKLIN-Baukasten ras -(Mit Baukasten No. 5 .. oder 4+4A -+ gebaut)

s No. 508 Drehkran mit Rollendrehscheibe
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Unser Modell zeigt einen Drehkran schwerer Ausfithrung, wie sie in Hiittenwerken, Hafenanlagen usw. aufgestellt werden, Durch die breite
drehscheibeuartige Auflage ist die Stabilitit auBerordentlich grof},

Die Herstellung des Laufkranzes nehmen wir zunéichst vor. Aus zwej Winkeltrigern ' (No. 8) ung ejp, ang* (No. 1) stellen wir nacp, Fig. 508 ein
Kreuz her, unter dessen Enden wir je ein Paar kleine Rechteckplatten ® ynq Sektorplatten ¢ befestigan, Auf diesen Platten liegt der Laufkranz 5, aus
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M A RKLIN-Baukasten No. 5
No. 508 Drehkran mit Rollendrehscheibe (Fortsetzung)

Fig. 508 a Fig. 508b

vier Bindern No. 1 hergestellt, die durch Biegen iiber einen geeigneten Gegenstand (Topf oder dergl.) eine schne runde Form erhalten. Wenn wir
dabei zweimal je drei Locher und zweimal je vier Licher tiberlappen, wird dies gerade den passenden Durchmesser ergeben. Je zwei Biinder ¢ (No. 5)
versteifen den Kranz auf den Platten®. Die Antriebsvorrichtung ist nach dem Bild dann leicht einzuftigen. Das Lagerband 7 fiir die Kronradachse ®
sitzt auf Doppelwinkeln ?, die mit einfachen Winkelstiicken 1° an den Triigern! festgemacht sind.

Die Drehscheibe setzt sich zusammen aus je zwel Winkeltriigern '* (No. 9), zwei weiteren * (No. 9), zwei groBen Rechteckplatten'® und einem
weiteren Band * (No. 2). Auf den Rechteckplatten ' sitzt mit Doppelwinkeln!® eine kleine runde Platte 18, durch welche dann die Achse® fiihrt.
Ein daraufgesteckter Stellring hiilt die Scheibe hezw. die Laufridder " bei Belastung auf dem Laufkranz. Die Anordnung der Laufriider !* geht aus
der Abbildung deutlich hervor. Auf der Drehscheibe ruht das Fithrerhaus. Seine breiten Seitenwiinde geben zwei grofie Rechteckplatten 8, von
denen man in Fig. 508 b nur die unteren Rinder sieht, wihrend alles iibrige der Deutlichkeit halber weggelassen wurde. In diesen Platten 1® lagern
auch die Antriebskurbeln fiir die Bewegung des Auslegers ! und die der Last®. Die innen sitzenden Zahnrider® (No. 25) greifen in Zahnrider 22
(No. 27), welche auf den als Seiltrommeln dienenden Wellen # verschraubt werden.

Der Ausleger (Fig. 508) spielt um eine Welle %, die in einen auf der Drehscheibe sitzenden Lagerbiigel ? gesteckt wurde. Seine Stiitzstreben *
bestehen aus je zwei mit Flachstiicken 22 zusammengelaschten Winkeltriigern No. 8, die nach oben durch je ein Band ? (No. 7) verlingert werden.
Den Einbau der Zugbiinder?® und der Verspannung aus Bindern3® (No. 4), * (No. 6), ** (No. 5), % (No. 2) und ® (No. 3) nimmt man am besten nach
der Zeichnung vor. In der Spitze des Auslegers, durch Band?® (No. 6) zusammengehalten, laufen die Tragrollen® fiir den Lasthaken, der Zhnlich
Grundform V angeordnet wird. Das Fiihrerhduschen, dessen Gestell aus Bindern No. 2 besteht, erhilt auf dem oberen Liingsstiick je einen Lagerbock
aus Band* und®, welche auf einer Welle 4! drei lose Rollen4? tragen. Weitere drei Rollen*® laufen ebenfalls lose auf der durch die Zugbiinder*
gesteckten Welle#. Das Seil s zum Bewegen des Auslegers wird nun von der Seiltrommel aus flaschenzugartig (s. Fig. 702, Seite 153) um die beweg-
lichen Rollen*® und #* herumgelegt und das Ende am oberen Querband des Fiihrerstandes festgekniipft.
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No. 602 Windmiihle (sogen. Bockmiihle) .

Erforderliche Teile :

Fig. 602b
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(Mit Baukasten No. 6 .. oder 54+5A .. gebaut)
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Vorstehendes Modell stellt eine sogen.
Bockmiihle dar, besonders charakteristisch da-
durch, daf die mit den Windfltigeln versehene
Mahlstube auf einem Bock drehbar gelagert ist.

Die Konstruktion der Windmiihle diirfte
an Hand vorstehender Abbildungen keine be-
sonderen Schwierigkeiten bieten. Es ist nur
zu erwihnen, dal die Drehachse (Welle No. 16)
der Mahlstube unter der grofien runden Platte
des Bocks und iiber der oberen Rechteckplatte
durch Schnurlaufrider No. 22 festgehalten ist.

MARKLIN-Baukasten No. 6
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M A RKLIN-Baukasten No. 6

(Mit Baukasten No. 6 .. oder 5+5A .. gebaut)

No. 607 Dampfmaschine

Erforderliche Teile:
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Zuerst machen wir uns an den Aufbau des Fundaments, welchen Fig. 607a #uflerst klar erkennen Lifit. Der Fundamentrahmen besteht so-
zusagen aus zwei symmetrischen Hilften, die durch Binder! (No. 1) bezw. Winkeltréger2 (No. 8) zusammeﬂgehalten‘ werden. Die schmalen Seiten
werden durch je zwei kleine Rechteckplatten ® gebildet, deren beide hintere durch je einen zusammengelaschten Winkeltriiger ¢ (No. 8 und (No. 9)
in Stellung gehalten werden. An diesem Verbindungstriger wird spiiter das Gelinder befestigt. Auf dem Fundamentrahmen liegen insgesamt acht
Biinder® (No. 2a), deren richtige Verteilung aus dem Bild ersichtlich. Im Rahmen werden zwei Sektorplatten? verschraubt, als Lager fiir die
Schwungradwelle. ’

An einer davon sitzen zwei Binder® (No. 7), welche als Lager fiir die Steuerwelle® dienen (s. Fig. 607')- Diese Welle® liuft auferdem in
zwei Lagern1® aus Bindern No. 6, welche mit solchen !l (No. 7) abgestiitzt sind. Von ihr aus erfolgt der Antrieb des Regulators, dessen Aufgabe
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her vermittelt ein Rollenpaar ', wovon die eine samt einem kleinen Kronrad15 :
Lagerbock16 und Fiihrungsbiigel? 1iuft. Ein Kronrad s (No. 28) auf der Schwung;
die Steuerwelle.

Den Werdegang des Zylinders zeigt Fig. 607b. Die Kreuzkopffithrung®, mit Winkelstiicken am vorderen Zylinderdecke] 2! befestigt, besteht
aus zwei Bindern?? (No. 8), zwei Fiihrungsbiigeln® und einem Band2¢ (No. 7), und ruht auf einem am Fundament mit Filhrungsbiigel verschraubten
Band® (No. 4). Den Kreuzkopf bilden vier Biinder2s, 21 (No, 7), zwei davon? umschlieBen klemmbackenartig die Kolbenstange 2 (Welle No. 16), die
durch die Nabe der kleinen runden Platte? — den Zylinderdeckel — tihrt, dieser sowohl, wie der hintere Decke]2 werden durch Einklemmen
zwischen zwei Binder® (No. 2a) gehalten, die ihrersejts auf zwei Lagerbtcken® ruhen. Gleichzeitig mit den Zylinderdeckeln klemmt man den
Zylindermantel (ein Kartonstiick) mit den beiden Stofistellen zwischen den Biindern3o fest. Die iHuBeren Licher der Zylinderdeckel werden vor der
Montage mit je einer Schraube und Mutter versehen, um dem Aussehen der wirklichen Maschinen auch in diesem Punkte recht nahe zu kommen,
Die Pleuelstange3! bilden zwei B.inder No. 2, die, auf der dem Kreuzkopf zugewendeten Seite nur lose (mit Gegenmutter, s. Grundform A) ver-
schraubt, denselben (Biinder?) beiderseits umfassen. Mit Hilfe der Pleuelstange und des mit ihr lose verkuppelten Kurbelarmeg 32 (No. 56) wird die
hin- und hergehende Beweg:ung der Kolbenstange in die drehende des Schwungrades umgewandelt. Je zwej gegeniiberliegende Speichen?®® des
Schwungrades bestehen aus je ?inem Band No. 2 und No. 4 (2 Loch iiberlappt), die sternférmig iibereinander auf das Lochscheibenrad geschraubt
werden, wobei die Welle jeweils durch das mittlere Loch jedes Speichenpaares fiihrt.
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MARKLIN-Baukasten No. 6

(Mit Baukasten No. 6 .. oder 5+5A .. gebaut)

No. 608 Turmdrehkran

Erforderliche Teile:
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Der quadratische, nach Grundform X aus acht Winkelstiicken !
hergestellte Rahmen des Turmes ruht auf vier Fiiien, die sich aus
Biindern? (No. 2) zusammensétzen und mit Bindern 3 (No. 1) ver-
strebtsind. Die Eckpfeiler*des Turmgeriistes bestehen aus je zwei
Winkeltréigern No. 8 und je einem Winkeltriger No. 9, welche in
zwei Sektorplatten® endigen. Diese tragen zwei durch Biéinder®
versteifte Verbindungsbiigel "und werden oben durch Band ® (No.7),
auf welchem der Lagerbock? sitzt, gehalten. In halber Hohe des
Turmgeriistes befindet sich eine auf vier Verbindungsbiigeln 10 ge-
tragene Plattform, deren Kranz sich aus Flachbéindern 1, yng
Gelidnderbindern 12 zusammensetzt.

Auf vier an den Querstreben ? befestigten Verbindungs-
biigeln * (No. 60) sitzt je ein Band No. 7 als Auflage fiir den
mit Zahnkranz'® versehenen grofien Ring'® und aufierdem als
Fithrung fiir den Ring'? des Auslegers vier Lagerstiitzen 18 (No. 88).
Der Zahnkranz wird unten durch Doppelwinkel] 19 (No. 47) und
oben durch Flachstiicke® gegen Verschieben gesichert. Stiitz-
zapfen® (zwei Wellen No. 13) fiir den Ausleger wird oben im
Lagerbock® uhd unten in der grofien Rechteckplatte 22 gefiihrt
und durch Stellring 28 abgestiitzt.




No. 614 Aussichts-Turm

(Mit Baukasten No. §
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MARKLIN-Baukasten No. 6

No. 614 Aussichtsturm (Fortsetzung)
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MARKLIN-Baukasten No. 6

No. 614 Aussichtsturm (Fortsetzung)

Es ist zweckmiiflig, die in Fig. 614b und c abgebildeten Versteifungen der ersten bezw. zweiten
Plattform zuerst herzustellen. Aus Bindern! (No. 2, 5 Loch iiberlappt) wird ein reguliires Sechseck
zusammengesetzt und mit je einem Paar iiberlappter Winkeltriiger2 (No. 8) und? (No. 9) verbunden.
Bénder* (No. 2) bezw. * (No. 4), die durch Verbindungsbiigel ¢ (No. 60) verlidngert sind, werden mit dem
Sechseck bezw. mit den Winkeltriigern? verschraubt. An den in Fig. 614b ersichtlichen Stellen werden
sodann Winkelstiicke” angebracht zur Befestigung mit den Eckpfeilern des Turmes. Den #uferen Ring®
aus sechs Biindern No. 1 (dreimal 4 und dreimal 5 Loch tiberlappt) bringt man spéter an. Das Sechseck

zwei Biindern’® (No. 2a) bezw. je zwei Biindern! (No. 4, 8 Loch tiberlappt). Der #uBere Ring!? aus
vier Bindern No. 1 (5 Loch iiberlappt) sitzt wieder an Verbindungsbiigeln .

Die Eckpfeiler bestehen bis zur ersten Plattform aus je einem Winkeltréiger* (No. 8) und*® (No. 9,
8 Loch iiberlappt). Unten werden sie zusammengehalten durch einen Ring aus Biindern!¢ (No. 2 a),
oben durch den Versteifungskranz (Fig. 614b), der mit den Winkelstiicken? eingesetzt wird. Béinder!?
(No. 2), durch Flachstiicke '® verlingert, bilden die sechs Torbogen; je ein Paar Binder!? (No. 5, 2 Loch
tiberlappt) die Plattformstreben, mittels Winkelstiicken® paarweis verbunden. Von der ersten bis zur
dritten Plattform werden die Eckpfeiler aus drei Béindern® (No. 1) und einem Band No. 2 (je 2 Loch

Fig. 6141 : iiberlappt) gebildet. Im 72. Loch von unten ist die zweite Plattform mit Winkelstiicken22 eingefiigt
und durch Biéinder No. 5 abgestiitzt (s. Fig. 614 und 614¢).

Der Aufbau der Turmspitze ist aus Fig. 614d ersichtlich. Ein Paar Bénder® (No. 1, 4 Loch iiberlappt) geben den mittleren Ring. In dem
unteren Ring® (No. 68) liegt auf Biindern® (No. 2) eine Rechteckplatte®, an welcher aus je einem Paar Binder?' (No. 4) die Lagerstreben filr Seil-
wellen 2 befestigt werden, auf die man je eine Leitrolle No. 23 schiebt. Der untere Ring 2 sitzt mittels Winkelstiicken auf dem Turm, der obere
Ring® mit ebensolchen auf den Stiitzen®’. Je zwei Doppelwinkel®! und ein Winkelstiick3? miteinander verschraubt, tragen die Turmkrone, deren
Reif ein Band® (No. 1), deren Stege ** Biinder No. 3 bilden. Ein Band?® (No. 3), schén gerundet, hiilt die Stege zusammen.

Das Umschaltgetriebe (Fig. 614f) ist nach Grundform M hergestellt. Die Seitenwiinde?® des Antriebsgehiiuses (Rechteckplatten No. 52) sind
mit dem Umschaltgeh#iuse®® (Rechteckplatien No. 53) verschraubt und mit gemeinsamen Schienen® im Sockel eingefiigt. Die aus dem Umschalt-
gehiiuse herausragende Schnecke *® steht im Eingriff mit Zahnrad* auf Welle 4.

Diese Welle triigt aufien ein zweites Zahnrad42, welches in das auf der Welle* sitzende Zahnrad* eingreift. Auflerdem sitzen auf Welle 4
innen und auBien je ein Schnurrad* (No. 22). Die beiden, ein Loch hther liegenden Wellen tragen je zwei Schnurriider* in derselben Anordnung
wie Welle 4.

Das endlose Tragseil fiir die beiden Fahrstiihle (Fig. 614 e) fithrt man iiber Rolle4?, schlingt es einmal um die Treibrolle 4 (auf Welle ) voll
herum und fiihrt es weiter iiber die zweite Rolle*’, und die beiden unter der Plattform?2 befindlichen Leitrollen. Die Stithle werden so aufgehiingt,
daB der eine abwirts fihrt, wenn der andere aufwiirts fihrt. Die um die beiden #uBeren Schnurrollen gelegte Transmissionsschnur * wird von
der unteren dritten Rolle nach innen gedriickt, wodurch die wechselseitige Einwirkung der treibenden und getriebenen Rollen (durch Adhision)
verbessert wird.
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der zweiten Plattform (Fig. 614 c) besteht aus je zwei Biéndern® (No. 3, 4 Loch iiberlappt), versteift mit -
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