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Vista lola1 del tipo 3



Direcciòn
—para el ,,Autoconstructor , cajon de juego

para construcciònes metalicas.
Tipo i Coche lijero Longitud del bastidor 27 cmTipo 2 Coche de viajeros abierto Longitud del bastidor 32 cmTipo 3 Limusina 2 ventanas . . Longitud del bastidor 34 cmTipo 4 Coche para viajes de turismo Longitud del bastjdor 39 cmTipo 5 Omnibus à 3 ventanas Longitud del bastidor 41’/2 cmTipo 6 Omnibus grande à 4 ventanas con y sin asientos sobre e! tejado Longitud del bastidor 48 cmTipo 7 Automòvil de bomberos Longitud del bastidor 451/2 cm

Descripciòn. de la construccién del tipo 3.
CR CRA Bastidor:

/_
Ha que tomar 4 bastidores O o o o o o o o o o o

y unirlos por 2 tornillos
de tal modo que la longitud total cm
ascende 34 cm, como es visible
en ci dibujo 1. SAizze-i
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Los bastidores asi ,ICR” unidos son attornillados al lado por un tornillo en €1 prirnero agujero al

juego delantero, como es visible en el dibujo 2

Sobre ci uego delantero ,,V” el radiador ,,K” y junto à eso

los bastidores para las chapas de protecciòn ,,Schr” son attor

nillados otra vez por las escuadras ,,Wi” sobre los bastidores

,,CR”, sobre los quienes de aniemano las chapas han sido fijadas

por medio de dos escuadras ,,Wi”. La chapa de proteccién ,,Schr”

debe ser doblada correspondiente al bastidor Junto à los ha

stidores para las chapas de protecciòn ,,Schr” las chapas de piso 54izze2
son attornilladas por una escuadra ,,Wi” à cada lado al

bastidor. Para el tipo 3 es preciso poner 3 chapas de piso ,,Bo”. Para eso primeramente las escuadras

,,Wi” deben ser montadas en las exactas distancias al bastidor ,,CR”. Las cbapas de piso deben ser

Ah Ah montadas de tal modo, que la abertura en el escal6n del estribo

—S siempre esta dirigida por detràs. EI montaje de las chapas con

el juego de ruedas delanteras, los bastidores de las chapas de

LéL proteccion y las chapas de piso es visible en los dibujos 3 y 4

Los cabos de los bastidores ,,CR” deben corrsponder tocante

à la anchura à la ùltima chapa de piso. Detràs de la ultima

5h/zze3 chapa de piso con el escalòn de estribo todavia una chapa pero

sia escalòn debe ser attornillada en el mismo modo.
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Cha,ss/s-Rahrnei m/t Vora’erachse und &denbtechen i-cn unten2e5ehen.

‘dizze 4.
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B. Carrocerias:

A los lados del radiador ,,K” las paredes de la cobertera del motor ,,Mh” son attornilladas la

derecha y à la izquierda después que de antemano una escuadra ,Wi” y dos cubrejuntas ,,L” han

sido attornilladas1 como es visible en el dibujo 5 En el mismo modo las partes laterales IS” son

Mfl unidas con las chapas de piso ,,Bo” por medio de los escuadras

y también unidas las unas con las otras. De tal modo que
0 totas partes laterales ,S” se tocan mutualmente. Sobre las par

tes laterales ,,S” las ventanas 1,F” son montadas

por cubrejuntas,, L”. Pues las ventanas 11F” son

unidas arriba Ias unas con las otras por medio

de cubrejuntas ,,L”. Al mismo tiempo siempre

S/tizze 5 dos escuadras ,Wi” deben ser colocadas

las partes del tejado ,D”. Al cabo el coche es

cerrado por medio de dos partes posteriores f,Rw”. A la parte de debajo ,Rw” de an

temano una chapa de asiento ,,Si” es attornillada al interior por una escuadra ,,Wi”.

Entonces las partes del tejado ,,D” son attornilladas à las escuadras ,,Wi” montadas de

antemano à las ventanas ,,F”.

C. Montaje del timòn: 5Aizze6
Primeramente el timòn, el quien consiste el un àrbol de direccién y el volante de

direcciòn 11Str”, un rbol corto y anlllos para ajustar 11St” son montados como es visible en el dibujo 6.
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En el coche e! timàn ,,St” para la direccién al derecho y à la izquierda es colocado por eso
medio, que e! àrbol es conducido través de una escuadra ,,Wi”, montada arriba à la parte lateral
,,S” obliquamente hacia abajo y metido por una de las rajas de la chapa de piso ,,Bo”. Luego un
anillo para ajustar ,,St” es colocado sobre el cabo del rbol saliente por bajo de la chapa de piso ,,Bo”.

Ahora la cobertera del capò del motor ,,Mhd” es attornil
lada al radiador ,,K” con un tornillo y al otro cabo à las pare
des del capo del motor ,,Mh” sobre las escuadras ,,Wi” attor- D
nilladas de antemano. A esa cobertera el vidrio corta-viento .L..L A 15t

es attornillado por medio de dos escuadras ,,Wi”. Entonces
una pared posteriora ,,Rw” es montada detrs de la primera — -

parte lateral ,,S” en e! modo conocido. De antemano una chapa
de asiento ,,Si” es montada, como detallado màs alto. Ahora 5/
sobre e! asiento del conductor una parte de tejado de delante
,,D” puede ser colocada por medio de la cubrejunta ,,L”.

D. Montaje de Ias iuedas posterioras

Sobre el eje posterior ,,H” al uno cabo un anillo para ajustar
,,St” es attornillado. Pues 2 mitades de rueda ,,R” son empujadas :: .- -en posicion contraria y apretadas firme la una contra la otra
por medio de un segundo anillo para ajustar ,,St”. Entonces e! anillo de caucho es embutido sobre
la rueda. Pues el eje con la rueda acabada es metido à través deI 4. agujero del bastidor ,,CR” detràs

—
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de la ùltima chapa de piso ,,Bo” con el escalòn del estribo. Ei montaje se puede ver en el dibujo 7,

e! quien ensefia una rueda posteriora en corte. Ahora las chapas de proteccién posterioras ,Schh”

son attornilladas sobre los escaiénes de estribo de las chapas de piso ,,Bo”.

E.. Montaja de Ias ruedas de delante:
Las dos mitades de una rueda de delante ,,Rv” son attornilladas sobre la caja del eje una à la

lado de la otra. Entonces el anillo de caucho es embutido y un tornilio largo ,,Al” es pasado por la

caja dei eje de fuera y fijado por dos tuercas ,,M”. Pues la rueda montada es attorniliada sobre una

pieza de direcciòn ,,VI” y fijada de dentro por una tuerca ,,M”. a
Entonces de las dos tuercas exteriores ,,M” la tuerca proxima

ai pedazo de direcciòn ,,VI’ es torniliada firme contra ei pedazo R A 14 Vonhigesehe!

de direcciòn ,,VI”. EI rnontaje es mostrado en e1 dibujo 8.

Del mismo modo la segtinda rueda de delante es montada. ,

Ahora los pedazos de direccién ,,VP’ correspondientes son fijados

por tuercas ,,M” al derecho y à la izquierda en las horquiilas

del eje delantero ,.V” con siempre un tornillo largo ,,Al”. Es

preciso, que el mufiàn largo de los pedazos de direcciòn

es situado hacia abajo. Esos dos mufiònes iargos deben ser unidos por el brazo ,,VK”.

F.. Alumbrado:
Para el alumbrado peras eiectricas son empleadas, las quienes son alimentadas por una peqefia

baterfa de bolsilio. Ei dihujo 9 mostra el montaje de los faros sobre un escuadra ,,Wi” con aislamiento.
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Sobre un tornillo I,AK” un anillo de fibra es ernbutido y detràs de eso un anillo de caucho elàstico.
interior por el agujero del faro. Sobre el lado saliente una esc
uadra ,,Wi” es metido con ci muiiòn largo y detràs de eso
nuevamente un anillo de fibra es embutido. Entre la tuerca
attornillada ahora ci ùltimo anillo de fibra cs apretado. La es
cuadra ,Wi” es fijada al radiador 11K” empujando el muflén corto
entre el radiador ,K” y
la pared dei capé del mo

tor ,Mh” y attornillandole * Lampi.

__________

en el agujero màs alto.

Ei dibujo 10 proyee un es

quema de las conexiones.

Un polo de la baterja de

bolsillo es reunido por un

alambre con una de las lmparas. De la primera làmpara hasta
la segunda iàmpara también un alambre es conducido. La suje
cién de los alambres se hace como dicho màs alto. Del 2. polo
de la bateria de bolsillo un alambre es conducido hacia ci in
terior y apretado detràs de un tornillo del radiador ,K”. Entonces la bateria de bolsillo es empujada
por bajo del capé del motor.

Pues el tornillo ,,AK” es pasado del

Zuleiturq.sdraht 5cheìnwe,/ir

F

)
icheibe.

5hizze 9.

5trcmqLe,
//‘.teine Taschentampen

batterie

5chalt5chema.

5/iizze 10.

I
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Lista de las partes separadas en abreviaciénes

4 bastidores
4 mitades de ruedas
4 cauchos
i eje posterior
i eje delantero
2 pedazos de direcciòn
i brazo
8 partes laterales
i radiador

paredes del capò del motor
cobertera del capé del motor
chapas de piso
chapas de proteccién delanteras

VK
S
K
Mh
Mhd
Bo
Schv
Schr
Schh

i
3
3

160
t, 4

‘-‘ 170

vidrio corte-viento
partes del tejado
chapas del asiento
torniilos cortos
tornillos largos
tuercas
rueda del timén
escuadras
cubrejuntas
anillos para ajustar

CR
R
G
H
V
VI

w
D
Si

2
Oi

4

J 1
45
30
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2
2
2

Ak
Al
M

con àrbol Str
Wi
L
St

bastidores para chapas de proteccién
chapas de proteccién posterioras

-4

i pared posteriora
2 partes de divisorio
2 cajas

‘o

RW
z
Bu

2 partes laterales posterioras Sh
4 mitades de ruedas delant. Rv
i parte de tejado delantera Dv
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